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ja da soporta da antena para radio, acoplabla a l tacho da 

loa automóviles.

La mayor parte da los soportas de antena da tacho actual­

mente en a l marcado, sa componan de una plaza f i j a  (Basa), 

destinada a sor f i jada con e l  debido aislamiento sobre e l  

techo dal vehículo, y da una pieza móvil (soporte da la —

var i l la  eaptadora da las señalas radioelectricas) árt ico*
****

lada sobre la pieza f i j a  y destinada a rec ib ir  una antena 

radiceláctrica.

La articulación entre las piezas f i j a  y móvil sa obtienen
esa

a menudo bien con la ayuda de un torn i l lo  que atraviesa*las
a se*

dos piezas y que constituye e l  e je  da articulación y pop,
se s

una tuerca que ee apretada en a l extremo del torn i l lo  p&ra
.r **
* * *

l imitar con asta presión al giro de la pieza móvil sobre*
.  * * .

la f i j a ;  bien con una articulación simple en la que nd*eXis 

te to rn i l lo  actuando como eje de articulación, sino que — 

mediante una configuración adecuada da las dos piezas, la 

f i j a  y la móvil, se consigue esta articulación, limitando 

al movimiento da la parte móvil sobra la f i j a  mediante un 

medio elástico que mantiene unidas las dos piezas y que — 

oponen una cierta resistencia a la rotación alrededor del 

eje de la articulación de la pieza móvil con respecto a la 

pieza f i j a .

La unión da la pieza f i j a  (Basa) a l techo del automóvil, 

se viene realizando normalmente mediante un torn i l lo  que 

atraviesa esta pieza f i j a  y al techo del automóvil, rec i­

biendo en su parte interior dal vehículo una tuerca apreta

da que realiza la unión e impida e l  movimiento de la parta
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f i j a  ¡respecto del tacho del automóvil*

Sata to rn i l lo  puado ser solidario con la pieza f i j a  o ser 

independiante.

En e l  primar caso e l  torn il lo  forma parte da la pieza f i ­

ja a intervienen an toda al proceso da fabricación de la 

citada pieza, con los problemas que esto origina da mano 

de obra adicional para colocar y preservar da golpes* ro­

zaduras, etc. la rosca del to rn i l lo .  **.
* * + *

En a l segundo caso e l  torn il lo  es independiente, y es ne­

cesario practicar un ta-ladro pasante a través de la pieza

f i j a ,  quedando v is ib le  hacia e l  exterior la cabeza del ¿or
*<* ***

n i l lo ,  que luego habrá* que ocultar con algón embellecedor 

u otro sistema para conseguir una presentación es té t ipa^ys e #
la debida estanquaidad.

* *  * ̂ *****Pues bien, la presenta Invención prevé una pieza f i j a  ppra
w a

soporta da antena an la cual e l  torn i l lo  de unión de lh *-  

pieza f i j a  al techo del automóvil es independiente de esta, 

consiguiéndose la unión entre la pieza f i j a  y e l  to rn i l lo  

mediante la introducción de la cabeza del to rn i l lo  en un 

ranurado en forma da T, que se ha practicado an e l  in ter ior 

de la parta f i j a ,  fijándose posteriormente a l  tacho del -  

automóvil mediante e l  paso del torn i l lo  (unido a la pieza 

f i j a )  a través de una perforación practicada en e l  techo 

del automóvil y fijando e l  conjunto debidamente aislado -  

por medio de una tuerca que debidamente apretada inmovili­

zaré la parta f i j a  al tacho del automóvil.

Con esta pieza f i j a  da soporta aegón se ha descrito se -  

produce la utilidad siguiente!

-  frente al sistema de pieza f i j a  con torn i l lo  solidario
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supona una economía en mano de obra de colocación del tor

n i l lo  durante la fase da fabricación de la piBza, de colo

cación da protecciones en e l  to rn i l lo  durante al proceso

da pulido de la pieza, supone una economía de energía en

e l  proceso de inyección del material da la pieza en e l  -

molda correspondiente al evitar a l enfriamiento producido

por la introducción del torn i l lo  en este proceso, supone

una economía da tiempo al poder realizar la inyección, dal
. *

material da la pieza í t menos tiempo.

frente a l  sistema dB pieza f i j a  con torn i l lo  independien?*
*  ,*

te que la atravesara por medio de una perforación pagante,

representa una economía da mano da obra en la colocación
*

de alamentos embellecedores para ocultar la cabeza deí*-*
*  *  *

to rn i l lo  y/o conseguir la estanqueidad necesaria, y atipó—
, **.*1

ne una economía de material a l no ser necesario e l  embtTle
. * *. *"

cedor por i r  an la pieza reivindicada oculta la cabeza.* 

dal to rn i l lo  en e l  interior da la pieza.

Las utilidades descritas se encuentran comprendidas en e l

artículo 1?1 del vigente Estatuto de la Propiedad Indus­

t r ia l .

La unión del torn i l lo  y la parte f i j a  es ta l  que una vez 

introducido e l  torn i l lo  en la misma, se evita su salida 

da la ranura colocando la pieza giratoria en su alojamien 

to, de ta l forma que impida la salida del torn i l lo  da la 

ranura en T a l cercar la pieza móvil físicamente la entra

da de esta ranura.

tlantr. da las reivindicaciones que se establecen, puedan

fabricarse p ie : . ,  f i j e ,  de ..portee do antena da techo -

para vehículo automóvil, sienrin i .  .' siendo las formas, tamaños y ma<



te r ia les  da dichos soportes los que se juzguen adecuados 

para la aplicación concreta de que se trate, sin que tales 

variaciones, así como las que puedan introducirse en data 

l ie s  de su presentación y organización, afecten a la esen 

ciaiidad reivindicada, por lo que las piezas f i ja s  da so­

portas da antena de techo para vehículos automóviles, que 

se fabriquen, dentro de la idea general reseñada con cual—
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quiera de asas modificaciones, no serán sino variantes,-*
*. .

igualmente comprendidas y protegidas por e l presante regís 

tro da modelo de utilidad.
*En esta idea, las adjuntas figuras correspondan únicamente

a una forma de ejecución, sin carácter l im itativo alguno,

que se presenta a t í tu lo  de ejemplo de realización, para/

concretar cuanto se dice en asta Memoria Descriptiva.'***
* 1

La figura 1 representa la vista de la sección longitudinal
* * w

de la pieza f i j a  del soporte 1, con la ranura en T 3.^. '*  

La figura 2 representa la vista en alzado dal torn i l lo  2 

cuya cabeza se introducirá en la ranura citada.

La figura 3 representa la vista in fer ior  de la pieza f i j a  

del soporta 1 con la cabeza del torn i l lo  2 alojada en la 

ranura en forma de T 3.

La figura  ̂ representa la sección longitudinal de la pieza 

f i j a  del soporte 1 y e l  torn il lo  2 da f i jac ión  al techo -  

del automóvil con la cabeza introducida en la ranura 3 -  

practicada en al interior de la pieza f i j a  drl soporte.

La figura 5 representa al conjunto soporte completo forma 

do por la sección longitudinal de la pieza f i j a  del 3opor, 

1, la pieza móvil dal soporta 4, e l  to rn i l lo  de f i j a ­

ción ¿ con su cabeza alojada en la ranura 3 , e l  elemento



elást ico  5 que limita e l  gire de la pieza móvil sobre la 

pieza f i j a ,  la tuerca 6 de f i jac ión  del torn i l lo  y elemen­

to e lást ico  de la pieza f i j a ,  y e l  elemento aislante 7, — 

que a ís la  a l soporte del techo dal automóvil.

El presente modelo de utilidad,' recaerá sobre las siguien­

tes reivindicaciones.'



REIVINDICACIONES

1 -  Pieza f i j a  da soporte de antena de techa para vehícü- 

los automóviles, caracterizada por llevar practicada en -  

al in ter ior  de la misma, una ranura en forma de T que sa 

destina a recibir la cabeza del torn i l lo  da f i jac ión  da 

la parta f i j a  del soporta al techa del automóvil.

2 -  Pieza f i j a  de soporte de antena de techo, sagón la -  

reivindicación anterior, caracterizada por l levar  la ra.-* 

nura en disposición interior ta l  que una vez alojada la 

cabeza del torn i l lo  en la misma y colocada posteriormente 

la pieza móvil dal soporte, la cabeza del torn i l lo  va im­

posibilitada su salida de la ranura por cerrar la entrada 

de esta la pieza móvil.
* s

3.— Pieza f i j a  de soporte de antena de techo para veítroÚT* 

los automóviles. ,

Segón se describe y reivindica en la presente memoria des 

cr iptiva y consta de seis hojas de texto foliadas y ascri 

tas a maquina por una sola de sus caras y e l  plano que a 

la misma se acompaña.

Madrid, a 30 de 3unio de 198§.
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