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Les de cabeceo, bb'.Lanceo o quinada sobre si aerupaano.

Is  Se oí ¿o ,ue lo. ViS.,.0'j.i.ô e.'.A c¡i'¡. îca. a -'-& que se e^po-iteon— 

te. e l oomíe...zo J.e trepidjmj.ón en e'i caso se un ale er flecha pue­

de au¡.mn tarso Muy c¡¡...¡si dára'el¿Me.'l/e aouta..{do una nasa arelada 

sobre al a .i. a a di sta...tji a adecuada acaso La raiR, y sepreaicre 

'.¡u.e la  ver Laja de dicha disposloída se aproveche en aeroplanos 

..u.e i.iie..iCi) los ¡.'.tedios Me jora Res Re control que caraoteri zau a 

este i  ¡uve. .ico, esta, jd.o si tuadas sus unidades do chorro coa sus 

car tros ¿e rasas y ios cereros de presión de los tubos de cho­

rro delante del eje de flex ión  de los alas. lista proposición 

-..ue no es nueva en si - es venen josa porgue proporciona eyri- 

¿íbrios eficaces de masas por medio de los cuales puede incre­

mentarse la  velocidad Re trepidación y permite tu?-bien reduccio­

nes de las rig íd ioes flexoras y de torsión de la  estructura del 

ala, con e l consiyuie-Rte ahorro de peso. _

^dáLtas, como se vera de siguiente descripción, esta 

disposición Re los centros de presión de las unidades de cho­

rro, permite pus la  potencia disponible para, el control sea au-

06.-iluda oí :'..o sustancial ioor ciertos servo efectos aero-elás-

o

ticos sobre las alas.

dousiderando un aeroplano propulsado a chorro que tiene 

alas en fLeona sobre las que están montadas las unidades de cho­

rro con sus centros J.e masas y los centros de presión de sus tu­

bos de cu orre delante Re los ejes *".e flex ión  de les alas, pero 

detrás de i centro de ¿pravedad de la aeronave considerada en con­

junto, se vera que una aiteracióu de la  posición angular de una 

unidad de chorro en torro a un eje paralelo al eje OY de la  aero­

nave tendrá un cuádruple efecto sobre el control de cabeceo, por­

que serán ejercidas componentes de fuersa hacia arriba o hacia 

abajo:
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por les  cambios en la  fuerza de sustentación debidos 

al servo e f ecto aeroeiastico favorable sobre el Mía, 

de las fuerzas aerodinámicas que actu.a.j sobre la uni* 

dad de chorro en contraposición a los efectos desfavo­

rables bien conocidos que son atribulóles al uso ae 

órganos de flap en los boro.es de sa¡ ida. 

por la desviación del flu jo  de la  masa del aire de to­

ma a travás de los tubos de chorro, 

por el empuje resultante de las unidades de chorro, 

que cesa de ser ai recíproco da la  resultante de todas 

las otras fuerzas ¿ue actúan sobre el aeroplano y 

por una fuerza aero dina- tica debida a la  corriente de 

aire externa sobre las superficies desvi anas de la  bar­

quilla.

Jon los chorros funcionando a marcha lenta, como por ejem­

plo durante el a terriza je , los efectos c.e control (a ) y (a ), y 

hasta cierto punto ^b), siguen disponibles.

Símilármente, sé establecen fuerzas análogas a las descri­

tas anteriormente cuando las unidades de chorro son hechas g irar 

¿iferenoialmente en cabeceo para e l control del balanceo, rara 

e l control de guiñada se hacen giran' en azimut a las unidades de 

chorro, proporcionando fuerzas latera les que corresponden o (b ), 

( " )  y (d ).

Una característica adicional del invento, en un aeroplano 

que cie^Q alas que son de flecha ajusta ble, consiste en la  pro v i- 

SAínj <̂Q medios para ajustar las posiciones angulares de las unida­

des d$ propulsión a chorro con objeto de mantener sus lineas de 

3H"'ü-¿c; alineación con e l viento re la tivo  cuando se a ltera el 

ángulo gg flecha del ala. Cuando se a ltera e l ángulo de flecha 

**̂  * **̂ *3 durante el vuelo, como en el aerodino descrito en la

-  a  -

5 O
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m ao u i  n u  s  oj. a

sin e mbargo,

p a tiende esp aló la  Lh 2 5 1 .7 3 7  , el a ju ste  da dicha 

efectuado por un Heo a.nismo automático que podrá, 

que dar supeditado al me cania no de control aociona-

do por a l p i lo to .

0 í a  manen,' ÛOU1C 6 i  1 nrV O..J 0 e l le v a rs e  a la p ra c t i  ca

se d escrib e Mas ec mp 1 e b unei rb e , 1 o .,,ue sigu e, co,¡ 3reí'aran ci a

a os di buj os di ü̂ TODl.ü'Ui.úOS a(Lja.c'it!OS. nas fig u ras  1 í.i d de lo s

citados d i  J 0. j 0 & 1 J. as '-j i* 0. ii 1.Liti aplicación del invento a an aero;ila

no ;¿ue tiene alas f i ja s ea J.lú y S í LÍO y * a o ui va n̂ icb o y un

lo dA -!* 2 <ji hl 0 r ongA t udì na.L, una vis ¡fn.'Si.iGo y ana y.mn Ga# an Li­

euoion Ù.C L 1 ilV i ú 0 0. tíil 831'0plano ta l coiao se describe en la so

l i c i t u d  de p aten te  1!H 2 5 1 .7 3 7  , en e l  que e l  ángulo de l a  ."lecha

de la s  a la s  p rin c ip a le s  es a ju stab le  durante e l  vuelo,' se i l u s ­

t r a  en la s  iig u ra s  i  a 6 que sen, resp ec tivaaiente, ua3 arzado Ion* 

15 g itu d iu a l y una p lan ta  ael aeroplano con la s  a las  p riJic ip a le s

er la  uosioíQj.j p.:.egac.a para. vue.¡.o de al^u venocionu.-., y una pran— 

ta  la  que la s  alas p rin c ip a le s  se muestran extendí das hacia 

fu era  cono, por ejemplo, para el despegue y a t e r r i z a j e .  Las 

figuras 7 y ti son respectivam ente una sección vertica l y una 

no planta de un montaje de unidad de chorro mostradas separadamen­

te  .

11 1a rea.Lizaci '.' .' LÌ. a.l.a f i j a del inve,:to y - ôs eri

la S 11¿pira,c 1 a 3, e l cuerp 0 de la  ae ronave se i ì.Kil ca poi* 1 a

le -le r'efe r e n d a  A. \? f t-i¡ a las  por la ¡3 le  t:rOS it-JPy L , .  La v a r­

s i Ó.Ù 3 al a Piv o t a da d .-h ̂  ̂ íl. yayas 4̂ a 0 bl S-U.e OS al a del ar ta ra

Al y a.'Ltas f r i ac i pal es 31, BJ ! ^ae se.j pi VO U 8 Oi.e r y 0rn 0.-1 í-î .i¿ja.LO

var i  n b LLe de Le cna en t orno al. e je  An , An.

uMb:b*.0 l'Sy; t i2 a olone a i lus tra üas 0.6Ì 1nv h' jìi 0' y la s uni là ­

¿¡eS tp cuo r r  0  ̂ -V .y -hi Oh'- '.r.fj , e3tn.:<1.0 OUriS tnida s cada ura por

un p e r de ub ani dades o y U L. 0 J.òri vor ouiì'.pLii'u 0 itOp ci. OjL cì**
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P O O 3. V¡¿." 13. R ¿ 3, p Or 3iiClLl!ü y .'di' UcbajO ü.8... O.A.Í3 í) ( O üis pI'1-..tCj.pal

E l) y que se apoyan sobre mánsul-ns fusiformes DI, Di, en posi- 

oioRos tol.es que los centros de masas y los centros de presión 

de los  tubos, de chorro estar situados por delante ¿el e je  de
C*'*!f í e n  ou ¿íe las al as ( C al.as principa les) , cuyos '

poo:- las .1,1 J.i¿5 -3.0 ó. e PUQ t os y tr­O.ZOS 1 — * <3 en coda

IBS-..¡aulas DI * se ap"ja cada caso sobr"3 un

de cojín ü o G E MOr[BO.do en ie. estruc tura uel ala, -

lo da ser heeno piros eri e lla  e..¡ u,r.n'.,. a un

me;ote paral alo al i aei'Ojja *̂ e.

tá.o aderas ooneoD..das u Jioiio Liienibi'o de

i,as ¡ten o ul as Da es

tjn.AiSVens-...Les cuyo s je  a —** o e-s sus¿a .̂'.icia.díi¿m¿e parcarero a l aje 

t'Y de la  aeronave.

h don referencia  a ías f i û. .hits 7 y o y ae verá que los ctin­

tros de 1 barquillas de 1as unidades de ch

está. i situadus por déla;ot e 1.e i eje de i  r - so¿ i del ala e n una di

t ¿ . . n c ia  j s i  s e n a c e  g - t - r a r l a u n i d a ' .i. d e e n e r r o G.L, ( jn ,  e n

u o ^ r iO  a.í. e j e  a - -  6 , e.o u n a  d i h 'e c c i o n  e n e l s e i . ' t i d o u e  l a s  ¿ igu*

4 0 j a s  d e l r e l o j , s e g ú n s e  a d r a  e u l a f i ^ u r í . 7 , d e  m o d o q u e  c a d a

barquilla individua'! ejerza una fuerza do sustentación F. el ala
' ¿ .. , . -rt ^6SL*...1''U SOLiG o¡ Lili r.íOD.6-rJr' G.1ato 3.1 e.l septic.a de las OgUj as del. re-

las des fuerzas de su.Sventaci án por la

'esul too te del al a au:iarta el aU¿,U. .-,0 de

.í.nciu6j..¡ era en 1.a dirección par;.-. coGAU.

¿e ĉ .'oeceo de ni.orro hacia abajo a la aero uave,

arribu, bi er entendido que el centro -i * /<L: 0 0810.

es ¿a de ¿ras de. centro de gravedad ¿íi'l aeropla.

Juan:d-.i 3e ajusta la unidad ¿e chorro de

U O se L-jaiiriruej.1 iaerz¿^ aí-ici cuales ue sas'Geu'caeiou so oye caua barqni



l ia  debido a ( i )  la  desviación de.', flu jo  de La masa, del aire 

de toma a troves o.o .¡.. o a Gubos ue crorro^s, como en  ̂o) amiba) 

y ( i i )  a la desviación del flu jo  de la  masa de aire sobre las 

superficies externas de ios tubos de cnorro, igual -..ue en (d) 

arriba: este aume.auo de las fuerzas de sustentación es, en cada 

caso, proporcional al ángulo a troves del cual se desvian las 

barguillas. Además, puesto ..ue la resultante de los empujes de 

los dos tubos de- chorro no es ya la  reciproca de las fuerzas

¡obre el aeroplano, hay una componente de 

.gual al producto de la  fuerza, de empuje 

.o de desviación, como en (c j arriba, 

ray provistos meónos motores para nacer girar ras unida** 

des de chorro, duplicadas, de ambas alas a l unisono en torno 

al eje S --  6 con objeto de ejercer control del cabeceo o en 

sentidos opuestos para el control de balanceo, lambíen están

externas que .soore

lo tuerza hacía arriba igual

por el seno u'.h.' i. à .'..ip-'sulo de

proviotoa nichos meatos in Í1&' íjo— n, C'.!- los miembros E en las

alas 3.0 nomo ai eje o **** 1 , para si control re guiñada, rueden 

hacerse ajustes de conpcusación por los mismos medios, en ambos 

casos.

En el caso,de la  aeronave ilustrada en las figuras 4 a 6, 

las lineas de empuje de las diversas ¡mídales de chorro se man­

tienen, por un mecanismo automático, en alineación con el vien­

to re la tivo  durante los ajustes de la  flecha de las alas prin­

cipales. licúo mocarlo so automático es indispensable de los me­

dios c'e cortro! del p ilo to , pero está supeditado a ios mismos.ai os
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pL!ra 'ju.e seau de es

6̂.1 Y-Ív"'T'h os

,os puntos ¿e invención propia y nueve, que se presentan

oo iio í tud de rat-ute de invehidó,:¡

4 .'-Os si guie -Jtt es!

la . -  Una aeronave que tie-B alas en flecna, que eonnremi­

de unidades de qncopulsión a chorro, que están acatadas sobre las 

alas con sus centros (te nasas y centros o.e presión situaros de** 

lauta del eje de flex ión  de las alas, y que son cap aces de movi­

miento en torno a ejes de pivotead auto ,ue son sus tanci alment e 

paralelos a los ejes OY y CZ de la aeronave, respectivamente, ha­

biendo provistos medios accionados por el p ilo to  para efectuar 

dichos ajustes plvota bles de las unidades de onorro con relación

a ]Las a uas, que iniciaran i'ners caeo s r a r o prhdecir moaentcs

de Jabaceo, balíxíceo o guiñada 'ilObrre si aeropla.JO.

aeronave segdn r-oiví nrica  en el punto 1, ca-

racterizada porgue cada 'unidad de propulsión está duplicada y oon- 

preude dos tubos de chorro individuales y barquillas dispuestas,

respjctivárente, por ondina y debajo del ala.

RM.- Una aeronove que tiene alas en. flecha, que ooírrnrYe 

en cada ala al renos un ni entre de co jinete , Medios en la  estruc-

. oho mié abro cor capacidad de ruó vi - 

sus n;'nc-i a.'.norte q) a ratero a.t. o je 

chorro sostenida por cada uno 

cojinete y capaz de movimiento a pivote en 

r.oo a un o je sus tancio. Júnente parare io as. 

esí<a.*..ao sutuauo e.t. centro de qiasas y can— 

.orro dolante del e je  de flex ión

tur a í.H.,. u,.a Búj?é. BOS'GíxéiGéé' éiu.Oj

uiento oivot íR.L E uj G'.GéGqO át tihé 0

0 z étG él Y; suave, una unidua

de i'.ÍCÜOS iui añoras da cojinete

ral ación al misnc Gil 'GoéiuiQ &

e j a G. G -i. L'. G 0 ̂ arU. V'B y G ̂  . l-.G 0

tro de 'wTeiiií - .... .... -
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US .dS'..:.'- t  J. 1' i- O .J ' í  !,¿U'.'.'..r O V ÍL !Íe .J .K '" 'ü  '' S CUj..) —

tro.i reta ..uJad de amorre miniL^loB ¡UT e l p i lo to  yui'u el ajus-

v-'B '.''3 . Lí^Jj ( '.. O ...... O.'.'j., 1.) (... í (.  ̂ O U. Lí' nOOS, l.S

.).O 5 '-.;i.'j¡¿.'. '.'''3 ejes th. piYO/athe^CO.

i-n - aer..)A v̂-Y seyu.. a*.; - v .vindica en el jiunto n, ca­

racterizó la  pai'.pj.a (.¿cao he'Uro (da cojinete esta provisto do 

: ó^salas q-ie se eytien..Ue.., raspea tiva.eente, por erogas y por 

debajo d.a.'L ata, sosteniendo cada una de d.icaas re.nsulas u..n tu­

bo de ' cuor '-o y m,u barquilla de ora unidad duplicado de propu". - 

s¿on a Jíiorro.

L *.- Usa aeronave sayas so reivindica es -cualquiera de

loe; posaos precede.nns carnet orízana porque las alas puedes :-u- 

verse a pivote '.-uj azimut entre una posición despleyada para el 

despegue y a terriza je usa posición plegada para vuelo de a l­

ta ve i  o oid., ó, y porque oospre;ude medios adicionales, pero supe­

ditados a, diosos 'sodios non troludos por el p ilo to pura estabi­

l iz a r  las us i  acules de es orre es torso a su eje de control de 

la yuihada duro anta ios u justes por p¿ vota, liento de las alas, 

para mantm:er las líneas de empaje de ras .nu.nidudes de chorro 

ea uliaeaci&. eos el viento re la tivo .

RH.- Una aeronave.

ia l  q coro se na descrito en i  alie noria que antecede re­

presentado n, ros dibujos que se acompaña y para los fines que 

se han espedificado.

asta he mor i. a consta de o cao hojas escritas a maquina por

una so ¡..a cara.
23 SEP.195S},

y - l .  /
A!barto de Szaburv

! Poní Poder, \. í..
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