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La presente patente de Invencidn se refiere e
un dispositivo regulador para bombas de inyeccidn de motores
Diesel, que se acciona & mano y tiene por objeto en los casos
de emergencia regular le inyecoidn de combustible en los moto-
res Diesel 0 estrangular le entrade del mismo.

' S0 sabs que los motores Diesel regulen la mar-
ocha mediante la meyor o menor cantidad de combustible que ls
bombe envia & los eilindros del motor, y esto se consigue por
medio de un sistema de mendo por cremellera, cremallera que
hace girar sobrs eus ejes a los p;atonea de los elementos de
bomba, los cusles llevan tallados ure ranure verticel y una
rempe. sesgadea.

Esta cremsllere. es mandede por el acelerador
durants la marcha del vehfoulo, y en funcionemiento al ralen-
t{ por los reguledores de méxime y mf{nime, los cueles tienen
por objeto evitear que el motor se embale o se esla. Oourre,
sin embargo, que estos aistémas se estropean con frecuencia,
Yy es, en este momente, cuando el motor se embala, debido ml
avance de le cremellera qQue hace girar sobre su eje a los
pistones de los elsmentos de bomba, colocéndolos en la posi-
cidn de méxime inyecoién., Ee en tal caso cuando se hace tra~
bajar el dispositivo de regulacién que nos ocupe, el cual des-
de el tablerc de mandos del vehfculo es mccionsdo por el con-
ductor, logrdodose una inyeccién adecuada y reguleble de scuer-
40 eon la marcha gue ee desea en estos cascs,

Los reguladores de méxime y m{nime velocidad
de los motores Diesel, bidn sean mecénicos -de fuerze centri-




10

80

f
I

T 951799

fuge-, o de vacfo -neumdticos- que tienen por objeto evitar
que el motor pase de cierte veloeided limite as{ como las ro-
tures que pudieran originarse si los enormes esfuerzos que se
reslizan en estos motores en su ciclo de funcionamiento, los
efectuaran a motor embalado.

Pero, tento el =istems mecénico de fuerza

centrifuge, como el de regulacién & vacfo o msumético, se rom—%
pen con frecuencia, quedando, por tanto, el motor a merced de |
que o bien se le cierre el pmsc del gas-cil (maniodbra en la
ocual se pierde un tiempo preeioso) o que hays que esperar a O
que ge consuma 61 combustible que se encuentre en filtros y
tuberfias -con lo cual sigue embalado el motor algin tiempo y
el motor soportendc esfuerzos mecénicos que hacen peligrar le
videa de los elemsntos gue le compomren-, o, por otra parte,
puede romperse el tubo de conq,ucaidn de gas-0il a la bomba,
con 10 que el metor casi se para instentaneemente, perc se co-
rre el riesgo de incendiec &l verterse el combustibdle,

Estoe serioz inconvenientes y peligros de-
saparecen con el dispositivo que se reivindice cuyas pruebas,
realizafas durante meses y en distintos tipos de bombas de
inyeccidn, hen résultedo totelmente satisfactorias y de gran
precisidén y segurided.

Esté compuesto el dispositivo de regulacién
por uns palanca, con sistems de bisagi'aa, gue se puede accio~ -
ner mediante un cable de scero y tuerce roscede desde el ta-
blero de mandos del vehfeulo. La palance a su vez, hace des~

lizar dentro de un cilindro a un pistén que ee el que reguls
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la inysccién. El eparato va acoplado d extremoc de la oremslle~
ra reguledors de le imysccidn en su parte libre; o sea, en

el sitio opuesto al de mendo por regulacién mecénice o de ve~
ofo..

‘ Cuando el sonductor haee accioner sl cable
de mendo del 41spositivo de regulmeidn, la palance gira sodre
su s8je de biuag:a; haciendo deslizear el pistén dentro del oi~
lindro hesta dar con el extremo de la czemailera, 8 la cual
haoe ratroceder; con 10 que los pisténea glran en gantido
opuseto al sumento de inysceidn, reguldndcse, por tanto, la
entrade de¢ combustible & la bomba y, per consiguiente, la ve-
locidad del motor. | ,

El dispositivo de regulacién puede emplearse,
asimismo, como estrenguladoy de entreda de combtustibdble,

Las vengajae odtenidas por les vehfculos en
los que me utiliza el dispositivo & que nos referimos, no eé-
lo aleanzan & la regulecién de entrades de combustible, mino
que permiten en capos de eme rgencia - roturas de los regulado-
res de méxime y mfnimm velocided - gue guede, instenténesmen-
te, perado el motor, sin necesidad de recurrir & las medidas
extremas antes sefialadas.

Hay que decir que este dispositivo de regule~
cidn s0lo se accionard en l1os easos necesarios o de emergen-
eiaj © sea, por fallos ¢ roturas de los reguladeres de las
bombas de inyeccidn.

Otra do las ventajas de este muevo dispositi-

vo de regulacidén es que su funcionemiento e instalacidn es
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totalmente exterior; es decir, que no es necesaric en absolu-
to alterar las ceracterf{sticas de las bombas, ni ten siguieras
desmonter estes para s1 acople, no existiendo, por tanto, pe-
ligro algunc para la bomba, ni necesidad de reformes en el
slstena de origen,

Conoreteremos les carmcterfstices de la dig
posicidn que se reivindica con referencia a las adjuntes figu-
ras, que corresponden solo a un ejemplo presenteado con tal

fin, sin cardoter alguno limitative, ya que la forma, &imen-

siones y materiales con los cuales se fabrique el disppsitivo,

serdn los pertinentes en caie caso, sin efectar tales varig-
eiones, o las que se hagan en detalies de presentacién u orge
nizecidén; a la esencialided reivindiceds, por lo que los dig-
positivos que se esteblezoan con ouslgquiera de esas modifice~
ciones no serén sino variantes iguaimentc comprendidae y pro-
tegidas por el presente registro. N

Le rig. 1 representa esqueméticamente la
proyeceién en alzade longitudingl de un dispositivo regulador
pera bombas de inysccidn de motores Diesmel; esteblecido de
acuerdo oon lo gque se reivindice.

Le figs 2 muestra la parte principal del
mismo seccionado pere de jar ver su dispokieién interior.

le rig, 8 carraaﬁonde e su seccién transver-
sal por el plenc que se sefinla en ed sobre la figura 1.

La fig. ¢ ilustra la seccién del dispositi-
Vo por el plano que s¢ indica en &b sobre diche fig. l.

Con rdéferencie & tales figuras y a los nime-

i
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. sitivo que interesan a los fines ds esta memoriea, la descyip-

| cién del mismo es como sigue:

i mecanismo, se desplaza el pistén 7, gque hace retroceder la
. cremallera, cuyo pistén lleva, eproximsdemente en su nited,

| une renure fressde (dimensiones usueles 40x 3 mm), que permi-

| te mcoplar la palanca 4 mediente un pasador que entra en uno
| de los talsdros 12 del pistén y en la ranure ll de le palenca

| rYior al cable & de accionamiento, guiedo por lea parte superior

la oremeallere haciéndole retroceder & la posieidn correspon-

diente a la menor inyeccién.

tre la accidn del resorte recuperador £, Que la vuelve & su po- |
| sieién de reposo cuendo no se actia en el cable 6. El otro ex-

;| tremo del resorte 2 ve unido al braze 1 del soporte 5.

de lado, para que se pueda montar y desmontar le palsnce 4.
- | En 13 se indica el pesador que lleva el pistén y que atraviess
la ranure ll de la palanck. El cesquillo roscedo 10 cisrra el

i oilindro 9 ¥y la raenura exil 14 permite el juego de la palance

6.- E__
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ros que sobre ellas desighan las partes y detalles del diapo-

En el cuerpo cilfndrieo 9 (figs. 1 y 4) del

(fig. B) .

La palance & esté unide en su extremo supe-

del soporte 5,

| Al tirer del cable 6, desde el tablerc de
mendos, la palance 4 gire alrededor del pasador 3Z; desplezan-
do en su giro al eitado pistén 7, que al avanzar hace tope en

El movimiento de le palanca 4 se efecide con

 El pistén 7 lleva dos ventanes 8, une a ca-
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en cuslquier posicién que ss le articule.

la disposicién de la ranure 14 y teladros
12 permite der el pistén el avence que requiers cade tipo de
bombe. y qﬁe el mecanlismo pueda ser empleado cualquiera gque
gea el tipo de la misme.

El funcionamiento del dispositive, como
se he indicado, es muy sencillo: al accionar el cable & desde
el tablero de mandos, tirs de le palanea 4; hacidndole girar,
eon lo gue evanza su parte inferior, llevando consige al pis- |
tén 7 haesta que hace tope con le cremellera (situade a la iz-
quierda en el ceso de la figura 1), & la que hace retrcceder
hecie la posicién de menor inyeccién,

Tirando suficientemente del cable 8 pue-

de cerrarse completamente la inyeccién y para el motor.
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Le presente patente de Invencidn comprende las
gigulentes reivindiceoclones:

l.~ Dispositivo reguledor pare bombas de in-
yeceidn de motores Diesel, caracterizado porque esté consti-

tufde por un cuerpo ocilfndrice, en el gue se despleza un pis-

tén, que a su vez accione la cremesllera que hece girer sobre
sus ojes los pistones de los elementos de la bomba de inyec-
cidn, cuyo pistén presente une renure, en la que entra el ox-
tremo de una palence gue, al otro ledo ds su punto de giro, |
va unide e un cable, gque tiene su otro extremo en el teblero
de mandos del vehfoulo.

£.~ Dispositivo segin lo reivindicado en el
punto anterior, cerscterizado porque le unién entre la pslen-
ce y el pistén se reelize mediante un passdor, gque entra en
une renure de le pelence y en uno defarics taladros dispues-
tos al efecto en sl pistdn, para regular el eavence del pis-
tén sl tipo de bomba utilizado.

5.~ Dispositivo segin lo reivindicedo en los
puntos anteriores, careacterizado porque el extremo de ls pe~
lence unido al cable, lo estd teambién a un resorte recuperador,
sujeto por su otro extremo a un brazo del soporte del eje de
giro de la palance.

4,~- Dispositivo reguladqr pare bombas de inyee
cién de motores Diesel. !

Sogdn se describe y reivindice en la presente
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nemorie descriptiva y se ilustra con los dibujos que & le mis-|

ma se sgcompsfian.
Conste ests memorie de nueve hojas foliesdas

¥y escritas e méquine por una sole de sus caras.

wedrid, %—sga 1959
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