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M E 1,1 O R I A  D E . 3 C n i  r  T I  V A 

Correspondiente a la  s o l ic i ta d  de r e g is tr o  de una p a ten te  de 

invención que, por v e in te  anos, se re iv in d ic a  para ^spaña y 

sus C olonias, a favo r de D. A gustín  NATALIAS PONZ, de nacio ­

na lidad  española, re s id e n te  ta rag o za , Canino de la s  F i l i a s  -

cato rce  y d iez  y s e i s . -  -  -  —  -  ---------- --- -  -  -  —  -  -  -  -

p o r

" MEJORAS EN LA CONSTRUCCION DE COMPUERTAS BASCUlANTES PARA -  

MAQUINAS DE MOVIMIENTO DE TIERRAS "

E x is ten  en a l  mercado la s  máquinas denominadas " t r a i l l a s "  

destinadas a tra b a jo s  de movimiento de t i e r r a s  y n iv e lac ió n  — 

para la  a g ric u ltu ra  y obras p rinc ipalm en te .

Todas e l l a s  p resen tan  inconvenientes debido a que t a íe s  

5 máquinas van p ro v is ta s  de compuertas f i j a s  soldadas a l  c h as is

y p o rt anto a l  se r Iq  ab ertu ra  de la  boca de carga co n stan te , 

t ie n e n  la  desventaja  de que en aq u ello s  te rre n o s  donde e x is ­

te n  anomalías de n iv e l ,  la  carga se hace d if ic u lto s a  debido 

a que la  ab ertu ra  r e s u l ta  inadecuada pafa la  cantidad  de a—

10 f lu e n c ia  de t i e r r a s  que provocan entorpecim ientos en l a  entra^
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da del m ate ria l

^or o tra  p a r te , a l  p roducirse  la  a lud ida d if ic u lta d  en 

la  en trada  de t i e r r a s  y p roducirse  t a le s  atascam ien tos, la  po­

te n c ia  de a r r a s t r e  requerida  aumenta tan  considerablem ente que 

en la  mayoría de lo s  casos e l  t r a c to r  se fren a  orig inándose la s  

consigu ien tes a v e r ía s , párdida de tiem po, y consumo de po tencia 

i n ú t i l .

ie ro  e x is te n  además o tro s  t ip o s  dotados de compuertas 

de alzam iento m óvil, aunque de enclavamiento f i j o ,  ¿ s to  quiere 

d e c ir  que la  apertu ra  de la  boca de carga es  v a r ia b le , según -  

d ife re n te s  posic iones que puede adoptar la  compuerta, l a s  cua­

le s  quedan determ inadas por su em pestillam iento  a mano, i*ero 

una vez que se produce e l  enclavamiento de la  com puerta,la áper 

tu ra  queda f i j a  y constan te  s in  poder, por ta n to , adap tarse  a 

la s  v a riac io n es  d e l te rreno  con lo  que sus inconvenientes v ie ­

nen a ser lo s  míanos que lo s  que p resen tan  lo s  t ip o s  reseñados 

an terio rm en te .

Además, e s ta  regu lac ión  queda a cargo d e l conductor d e l 

t r a c to r ,  quien e fectúa  la  suspensión mediante una cadena o ca­

b le  de un sistem a de mecanismos de palanca accionados desde e l 

t r a c to r  de espaldas a la  t r a i l l a ,  con lo s  consigu ien tes incon­

ven ien tes  que ásto  produce a l  te n e r  que r e p a r t i r  su a tención  -  

e n tre  l a  conducción d e l t r a c to r  y  la  reg u lac ió n  de ap ertu ra  de 

la  compuerta de la  " t r a i l l a " .

Oon e l  f i n  de e v ita r  lo s  inconvenientes apuntados, se 

ha ideado un nuevo sistem a de compuerta b ascu lan te , de ap ertu ra  

v a ria b le  y regu lac ión  autom ática por gravedad, en e l  que se in  

corporan la s  m ejoras que son objeto  de e s ta  p a ten te  de invención 

uno de cuyos p o s ib le s  casos de re a liz a c ió n  en la  p rá c tic a  se -  

rep resen ta  en la s  cinco h o jas  de planos que se acompaña, e l  cual 

se c i ta  a t í t u l o  de ejemplo i lu s t r a t iv o  de e s ta  descripc ión  y 

s in  c a rá c te r  l im ita t iv o  alguno.
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i^a hoja numero 1 muestra e l  sistem a de compuerta bascu 

la n te  montado en u n a " tra i l la "  en posic ión  de tra b a jo  en t e r r e ­

no l la n o .

La hoja numero 2 muestra e l  automatismo en la  reg u la ­

ción de ab ertu ra  de compuerta adaptándose a la s  anomalías del 

su e lo .

La hoja numero 3 es una v is ta  en p lan ta  d e l montaje de 

la  compuerta en la  " t r a i l l a " .

La hoja número 4 d e ta l la  lo s  elementos componentes y -  

p a r te s  de que consta , mostrando la  o rien tac ió n  u n iv e rsa l de la  

rueda de suspensión.

Y la  hoja número 5, es e l  mismo sistem a en e l  que se -  

ha procedido a la  s u s ti tu c ió n  de la  rueda de suspensión por un 

p a tín  de regu lac ión  s in  que t a l  cambio a l te r e  para nada l a  esen

c ia lid a d  de e s ta  invención .

Haciendo re fe re n c ia  a la  numeración convencional dada 

en la  hoja cuarta  de planos a lo s  elementos que la  constituyen  

a con tinuación  áe d e ta l la  la  construcción  y c a r a c te r ís t ic a s  de 

la  compuerta bascu lan te  de apertu ra  v a ria b le  y reg u lac ió n  auto 

m ática por gravedad en la  que se m a te ria lizan  l a s  m ejoras de -  

construcción  que p ro te je  e s ta  p a ten te  de invención .

Consta esencialm ente de un e je  de basculación  (1) sobre 

e l  que, mediante lo s  brazos de apoyo (2 ), g ira  la  p a n ta lla  (3) 

de la  compuerta reguladora de la  en trada de m a te r ia l.

E sta  p a n ta lla  e s  s o lid a r ia  a un b razo-soporte  (4) en -  

cuyo extremo va p re v is to  Un manguito a lo jad o r d e l e je  de o rlen  

ta c ió n  v a riab le  (5) de la  rueda de suspensión %8) que, conse­

cuentemente, g ira  y se o rien ta  lo c a .

Dicho e je  es so lid a r io  a su vez a una h o rq u illa  (7) — 

apoyando e l  brazo (4) sobre ó s ta , hallándose en tre  ambos e le ­

mentos una arandela de a s ien to  (6 ) .

El extremo su perio r del e je  (5) queda re ten ido  por la
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25 i
arandela  (7) y e l  pasador (10) y , a^efec to s de lu b ric ac ió n , -  

queda p re v is to  un engrasador (11) en la  p a rte  a l ta  de l man­

gu ito  a lo jado r d e l e je .

í a  rueda de suspensión, que, cono queda dicho a n te s , 

g ira  lo ca , lo  hace sobre e l  e je  (12) acoplado en la  h o rq u illa  

y f ija d o  por la  tu e rc a  de re te n c ió n  (13) edando p re v is to  i. 

igualmente un engrasador (14j en la  p a rte  opuesta de l e je .

L-a compuerta, como es n a tu ra l,  va acoplada a la  ca ja  

de cargas de t i e r r a s  (15) de la  " t r i l l a " ;  y a p re fe ren c ia  del 

u su a rio , la  rueda de suspensión puede s u s t i tu i r s e  por un — 

p a tín  (17) acoplada sobre e l  soporte (16) (hoja 5& de p lanos) 

en aquello s casos que la  na tu ra leza  de l te rren o  a s í  lo  acon­

s e je .

D escrito  y representado e l  ob jeto  in d u s tr ia l  de e s ta  

memoria, áe d ec lara  de p ropia  invención y como no p rac ticad o  

n i divulgado en España, hacióndose la  expresa salvedad de que 

e l  ejemplo de re a liz a c ió n  que queda expuesto , podró s e r  obje, 

to de m odificación en d e ta l le s  a cc id e n ta le s  de forma, tamaño 

y m a te ria le s  de construcc ión , en que por e l lo  quede desv irtúa , 

da la  e sen c ia lid ad  que c a ra c te r iz a  a e s ta  invención .

N O T A

EN REAMEN: La p resen te  p a ten te  de invención que, por 

v e in te  años, se s o l i c i t a  para España y sus C olonias, ha de -  

rec ae r  sobre la s  s ig u ie n te s  re iv in d ic a c io n es :

l a . -  PE,TORAS EN LA C0I:LTR9*CCI0N DE C0TTUERTAS BASCULANTES PARA 

MAXIMAS DE I'DVnilJiirro DE TIERRAS, qUe se c a ra c te r iz a n  e sen c ia l 

mente porque sobre lo s  e je s  h o rizo n ta le s  s itu ad o s a ambos la i ­

dos de la  " t r a i l l a  " ,  se acoplan dos brazos r íg id o s  de la  

p a n ta lla  de la  compuerta sobre lo s  que b ascu la ; hallándose -  

so lid a r io  en e l  cen tro  de ó s ta , un brazo-soporte  que, en su 

extremo, p resen ta  un o r i f ic io  pasante en e l  que se a lo ja  e l  

e je  v e r t ic a l  de una h o rq u illa  de una rueda de suspensión en 

e l  que g ira  loco , pudiendo adoptar cu a lq u ie r o rie n ta c ió n  la
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rueda a f i n  de poder segu ir la  d irecc io n es de curva d e s c r i­

ta s  por la  marcha d e l t r a c to r .

a n te r io r ,  que se c a ra c te r iz a n  porque la  reg u lac ió n  de aper­

tu ra  de la  compuerta se e fec túa  automáticamente por e l simple 

alzam iento de la  rueda de suspensión, a l  p a sa r  ó s ta  sobre la s  

ir re g u la r id a d e s  d e l te rre n o , por c o n s t i tu i r  la  h o rq u illa  de 

e s ta  rueda un conjunto r íg id o  con e l  b razo-soporte  so lid a r io  

a la  compuerta, y  b ascu la r e s ta  sobre lo s  e je s  l a t e r a l e s  ho­

r iz o n ta le s  de la  " t r a i l l a "  merced a lo s  b razos que la  sopor­

ta n .

5&.- Por óptimo, se re iv in d ic a  como ob je to  sobre e l  ¡̂ue ha de 

rec ae r  la  p ro tección  ju r íd ic a  de la  p resen te  p a ten te  de inven 

c ión , que, p o r v e in te  años, se s o l i c i t a  para  áspala  y sus Co­

lo n ia s , —  -  —  — ------- ------------------------- --------------- ------------

"IR  JORAS EN LA CONSTRUCCION DE COliPUERTAS BASCULANTES PARA

Todo conforme queda expresado en e s ta  memoria des­

c r ip t iv a  que consta de cinco fo l io s  m ecanografiados por una 

cara  y  cinco h o jas  de p lanos que se acompaña.

p o r

MAQUDÍAS DE 1.10 VE IRRITO DE TIERRA 3'
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