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Hoja 2

Se reivindica la proteccidn juridica prevista en el
vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial para un cua
dro de maniobra para grupos electrogeneradores porSAti-
les, cuya novedad con relacidn a cuanto se ha practica-

5 do en la materia hasta el momento presente, lo hace -~ ‘%

acreedor del privilegio de oxplotacian axclusiva que ==
preceptia el mencionado Cuerpo Legal. et
Actualmente las maniobras de control y gobierné’aé’

los grupos slectrégenos no automdticos se basan en cuanto

AL )

10 al arranque, en que sus drganos de mando y sus postehio-
- res etapas, hasta llegar al motor de arrangue, son-.éé :mg
turaleza mecdnica y electromagnética.
. Por ejemplo, arrancar el motor mediante la llave de
cocntacto, no es méds que un sistema mecdnico que cierra un
. 15 eircuito eléctrico gque a su vez arranca el motor.

En su variante del mando a distancia entra una segun

da etapa, que consta de un circuito eléctrico y otro ==
. electromagrnético (reld) que a su vez por una accién mecd
nica, (atraccién de la armadura) cilerra otro circuito -

20 eléctrico que arranca el motor.

En cuanto a la parada manual normal y a distancia se
puede decir exactamente lo mismo que para el arranque, -
con la dnica variante de qus 'a carga es diferente (eleg
troimédn).

25 Desde el purnito de vista del control de la médquina, =
existen varios sistemas, uno de elloss, el mds simple, ¥y
referidc al motor diesel, es el de bloguear mediante un

pulsador la entrada de las alarmas, desbloqueando des-
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pués que el motor ests en vueltas, Este bloqueo se hace
para evitar la entrada de la alarma por baja presidn.ds

aceite en estado de baja revolucién‘do motor mionti?:'-

Arralica.

Otro sistema se basa en detectar la tensidn del gpk

nerador ya en rotacién y accionar un sistema electromag

nético que conecte las alarmas de la midquina,

Una variante del caso anterior, seria afiadir al .gis

tema electromagnético un sistema de temporizacién péfg.-

que despuéds de parada la mdquina por una alarma, oliéi;g

troimin se desactive automdticamente. See?

Algunos fabricantes se limitan a instalar un inte-~
rruptor electromecdnico activaqo manualmente después de
arrancado el motor, para ccnectar los captadores de alar
mas,

En algunos sistemas se emplea como medida de segu-
ridad, el accionamiento de un sistema electroacdstica
(bocina) en vez del electrodindmico (electroimdn) aunque

- en otras ocasiones, algunos fabricantes 1o complemen-
tan,

otros de los sistemas empleados eri la etapa final,

es el de activar una electrovdlvula en el circuito de -~
alimentacién de combustible que después de activada pa-
rardi el motor.

En cuanto al alternador, los fabricantes suelen em
pPlear sus proplos sistemas en exclusiva, no obstante el
fabricante de grupos suele colocar los convencionales,

como por ejemplo el empleo de fusibles © interruptores
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magnetotérmicos.

En cuanto a la construccién de las mdguinas, gobier
no de las mismas y funciones que desempefian, hoy poé.h§y
los fabricantes se limitan a construir grupos muy conven

cionales en su funcionamiento y posibilidades. ‘e,

Estdn construidos y constan de tres partes principa
les que respectivamente son: chasis, ensamble (motor ge~

nerador) y armario de maniobra.

Los érganos de gobierno generalmente estin situadqys

en el armario de maniobra aunque hay diferentes versjpnes

al respecto. : Seet

En cuanto a ias funciones que desempefian no hay va-
riaciones, todos los fabricantes se limitan a recoger la
energia del generador, hacerla pasar por los aparatos de
medida y sacarla al exterior bien a través de fusibles,
0 bien mediante un interruptor general, Como elementos -
auxiliares, incorporan un alternador para carga de bate-
rias,

Adn aceptando que la fiabilidad de alguno de o8 ==
sistemas actuales sea suficientemente buena pargwérote—-
ger los grupos electrfégenos, no se puede ni debe ignorar
ninguno de los problemas e inconvenientes gue tales me--
dios aportan.

Se debe tener en cuenta gque las maniobras de mando
y control estdn alimentadas por la energia de las bate-
r{as pudiendo disponer corriente continua en 12V y 24V,

Con estas tensiones de trabajo, se estf expuesto a

que debido a una pérdida de tensidén en la baterfia, o bien
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debido a suciedad introducida en los sistemas electromag

néticos, o también por la accién de los agentes atmosfé-
ricos, un circuito deje de funcionar corroctamonte-§.di-

Je de hacerlo totalmente,

También debido a su naturaleza mecfnica, el desg?i-

te es continuo y su vida por lo tanto bastante limitada.

Otro inconveniente de los sistemas actuales es que
LA N AN
para lograr una vida mds larga de los mecanismos de man—
[ ]

do y control, se debe de hacer en ellos una buena 15@9{

de mantenimiento y conservacidén que naturalmente tiéﬁ..

una repercusién econémica. tae®

En cualquiera de los casos conocidos, la conexidén -
del circuito de alarmas es muy tardia, En el supuesto de
que la midquina por cualquier causa se hubiera quedado --
sin aceite (por ejemplo cuando una persona ha vaciado el
carter para cambiar el aceite y otra viene a utilizar la
mdquina) el motor se rompe con los sistemas de alarma
convencionales,

Otro inconveniente de los sistemas actuales de con-
trol es que para hacer funcionar una mdquina desde un =-
puesto de mando muy lejano, el cdlculo de sus l{ineas da
como resultadoc secciones muy grandes y de funcionamiento
no muy seguro.

También se suele presentar a veces el problema de 1la
conexién de aparatos para su utilizacidn con la mdquina,
encontrando que solo se dispone de una salida, y esto ==
obliga a veces romper clavijas, conexioneas defectuosas,

etc, con peligros de cortocircuitos.

3

SN
v,
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Otro gran enemigo de los sistemas actuales de con--~
trol son las vibraciones que se producen en los grﬁpb§ -

»*%e

electrégencs, sobre todo en los momentos de arrancidr .y -
de parar, ya que se pueden alcanzar niveles altos de re-

sonancia que pueden causar fallos en los sistemas €lec™

tromecdnicos.

Las lineas bésicas de la presente invencién, se pue

den dividir en dos partes: la primera seria que se :hgr -

d*spuesto una serie de mecanismos y de tal manera qire-ge
ha obtenido como resultado un grupo electrégeno o ué;;%g
tema, para acoplar en slios, que mejora con mucho sﬁ°;;g
satibilidad y su facilidad de empleo. reduciendo al mini-
mo su mantenimiento, |

En segundo lugar, se ha ideado un sistema electréni
co de puesta en marcha, control y parada, totalmente ==
automdtico y de estado sélido que puede funcionar con ni
veles de tensién de bateria de hasta el 50% de la nomi-

nal.

Las ventajas que se pueden conseguir con la presente

invencién son miltiples, puesto que al disponer en un ar-

Hoja 6,

mario de maniobra, todos los elementos de control, gobier

no, seflalizacién, utilizacidn, y proteccién y ademis en -
unas dimensiones muy reducidaa, se da al conjunto mayor -
facilidad de lineas a la hora de diseflar la mdquina,

Al tener tantas salidas, tomacorrientes y de diferen

¥

tes formatos, se consigue gran agilidad en las conexiones,

ademds de estar protegidas individualmente.

Las seflalizaciones quedan a la vista cuando se opera



con la mdquina, as{ como todos sus érganos de gobierno lo

que da una facilidad grande de manejo. . .

.- vre

Este sistema lleva incorporadas unas unidades co&ﬁlg

[P ]

mentarias auxiliares que aumentan la versatilidad de la -

5 médquina, puesto que la hacen apta para auxiliar a otyas -

en el arranque, lleva su propio sistema de carga de bate-~

rias, estdtico y dindmico, lo que la hacen segura frente

-

a cualquier circunstancia.

.« *c
L

La incorporacién de un sistema automdtico de c&éfﬁpl,

10 puesta en marcha y pagada de estado sélido, 1la haceﬁtiﬁi-
sensible a la suciedad, vibraciones, desgastes mecéﬁiodé,
inclemencias del tiempo, variaciones de tensién bruscas -

- de baterfas, a la vez que proporciona una seguridad total =~

al elemento diesel del grupo, también es perfectamente éog‘

. 15 patible y se puede complementar con los dispositivos exclu

sivos de los fabricantes del alternador acoplado,
Otra unidad incorporada es un generador estdtico auxi

‘ liar que puede suministrar energia, con motor diesel para-
do y de gran ufilidad.

20 ' De acuerdo con la invencidén la construccién del con-
Junto que se preconiza estd ejecutada gracias a sus compo
nentes en un armario de maniobra de muy pequefias dimensip
nes, que se sita en la parte superior del remolque porta
dor del grupo.

25 De acuerdo con la invencién en la parte frontal cen-
tral del armario se dispone del interruptor general ¢on -

su seflalizacién. En la parte frontal izquierda van situa-

dos los aparatos de medida del alternador, as{ como los =

t




10

i5

20

25

elementos de sefializacidn de las salidas de utilizacifn,
también van situadas, una salida auxiliar con su inte=

rruptor que puede suministrar una tensién de 220V pr&ig

v__F
-

niente del generador estdtico. En la zona frontal dere-

cha ge sitdan los aparatos de control del motor diesel,

los testigos de funcionamiento, llave de contacto y «-

ajuste de tensidn y entradas para el mando a distancia,

. .,

En las zonas inferiores de las frontalus van situa
das unas bornas tomacorrientes de potencia y unas bégég

ot
- ”

tomacorrientes como salidas de utilizacidn de pequeﬁi’i
corriente, | *.A:

En los laterales del armaris también se instalan -
diferentes elementos, tal como en la parte izquierda ==
dos amperimetros, uno para carga rdpida de baterfas y -
otra para carga normal, Se sitda también un interruptor
magnetotérmico para proteger %l circuito carga rdpida y
también unos pilotos de seflalizacidn,

En la parte inferior estdn situadas cinco bases tpo
macorrientes blindadas para tensiones alternas y cuatro
bases mds para sacar 12 y 24V en corriente cont{nua,

Se dispondrd también una entrada auxiliar para ali
mentar un alimentador-mantenedor especial de baterias,
que lleva incorporado el armario,

En cuanto al costado derecho incorpora un conmuta-
dor selector de tensiones 12 V, ¢/c y 24 V. ¢/c para ==

auxilio de arranque a travéds de unos bornes de salida a

otro vehiculo, Incorpora también los elementos necesarios

de sefializacidén.
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En la parte inferior lleva situadas otras cinco ba-
ses tomacorrientes blindadas como en la cara izquierda y
otras cuatro bases auxiliares para 12 y 24 V en corrien-

te continua, : feas

En cuanto a las placas de montaje interiores, éstas

van dispuestas paralelamente y opuestas, de manera.due:-

el acceso lo tienen unsz por delante del armario y otia -

por detrds.

Por la parte frontal se tiene acceso al interduptor

principal y a los fusibles generales, en la parte d’t@%-

cha superior a la unidad de control, vigilancia,pueeta -
en marcha y parojen la parte inferior se tignen las"¥£.
chas de conexidén con el exterior del armario.

En la parte izquierda van situados los interrupto-‘
res maénetotérmicos de las lineas de salida, bornas de
conexidn auxi liares y regulador estdtico de tensién del
alternador.

En la zona central se sitdan los transformadores -
de medida y debajo de ellas las placas de bornas del al
ternador, plaéas auxiliar y principal respectivamente,

Para la mejor comprensién del contenido de esta Me
moria, se acompafian a la misma unas hojas de planos, en
las que se ilustra un ejemplo de ejecucidn en la reali-
dad del objeto cuya proteccidr se preconiza, el cual se
cita y representa é modo de siﬁple enunciacién yy por -
consiguiente, sin cardcter limitativo alguno,

En dichos planosi

La figura 1, representa una disposicién general del
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remolque portador del grupo electrogenerador, con 1# ins

talacién del cuadro de maniobra,

La figura 2, corresponde a una vista frontal del.'»~=

K J
cuadro. AR
. S0t

Lagfiguras 3 y 4, muestran respectivamente los late-

rales derecho e izquierdo de dicho cuadro. e, o

La figura 5, corresponde a una placa de montaje-in-

terno trasera,

La figura 6, mhestra una placa de montaje intqrna -

delantsra,

De acuerdo con la invencidn, el conjunto de gfﬁég'-
electrogenerador, figura 1, comprende un remoldu; LBBJ.-
suscoptible de ser instalado en cualguier lugar, a la in
temperie, si bien se cubre, preferentemente con una lona
~34-~ o0 similar, montada. sobre soporteé verticales -~35-,
tensando el conjunto por meditv de vientos -=38-,

Dicha cubierta tiene la posibilidad de cubrir al =~
conjunto por medio de unos faldones, convenientemente rs
cogidos, previéndose en la parte superior un silenciosso
-39= que corona el tubo de escape -=40-,

En la parte posterior del remolque -33- se instala
el cuadrb o armario de maniobra -41-, dotado de un panel
frontal -57-, y dos laterales, -58- derecho y -59- iz-
quierdo, mientras que interiormente se sitdan_las placas
de montaje trasera -70- y delantera ~71-; todo ello deta
llado en las figuras 2 a 6,

Lor érganos de mando y control del grupo electrége-~

no, se incorporan, como 86 ha mencionado anteriormente -
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en el interior de un cuadro o armario =4l-; dichos drga-

nos, debidamente conectados entre si{, de acuerdo con los

correspondientes esquemas, no representados, incluyen,

00,

ademds de la aparamenta de maniobra y control, los Bletg

mas de proteccidén, conectores de entrada y salida, as{ -

como la seflalizacidén de controi. Todo ello tal y comd.ge

describe a continuacién, ” 4

Las dimensiones serdn vistas desde la parte frontal

de 1.300 mm de anchura, 460 mm de altura y 470 de p@o?&g

didad. A : ot

El armario serd accesible tanto por la parte frdhv-

tal como por la posterior,

Su parte delantera =-57- figura 2, estard dividida -
en cinco secciones, cuyas dos inferiores estardn atorni-
lladas y’el resto serdn abatibles mediante bisagras en -
su parte central, dispondrd el mando interruptor general
~12- y un piloto sefializador de servicio -1ll-, ambos ele
mentos irdn debidamente sefializados mediante las corres
pondientes leyendas, en la parte inferior se colocard una
placa de instruccilones de funcionamiento y normas,

En la seccidén superior izquierda se incorporard los
siguientes elementos: un amperimetro -1-, un frecuencimg
tro =3= y un voltimetro -2- con marco fino de 72 x 72 mm
cuyo dimensionado estard de acorde con las caracteristi-
cas del grupo, un cormutador de cuatro posiciones -4f es
pecial en 15A, capaz de facilitar la lectura de tensio-
nes entre fases del alternador y del consumo por fase en

régimen de trabajo, un cuentahoras -5-, un pulsador para
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y piloto de seflalizacidn, ‘e s

el cebado manual -6- del alternador, un piloto seflaliza
dor -10- de tensidén generador, diez pilotos -9- seflali-~
zadores de control para base utilizacién de potenciays=

. 0o®®
una salida auxiliar -7- a 220 V a partir de baterias --

con grupo parado con su correspondiente interruptor -8-

En la seccién superior derecha se ubicardn los ele

mentos de control que cunsistirdn en: . :
[ XN EN]

Un reloj -13- indicador de estado de carga de,bate

“eav

ria en marco de 52 g,

Un reloj indicador de presién de aceite -15- metor

diesel en marco de 52 de ¢. Seet

Un reloj indicador de nivel de combustible -1l4-~ con
marco de 52 de @. |

Un reloj incdicador de temperatura -16- culata motor
diesel en marco de 52 de ¢.

Un piloto indicador de alarma de temperatura culata
-18-,

Un piloto indicador de alarma de embalamiento -28-,

Un piloto indicador de alarma de baja presién de -~

aceite -17-,

Un piloto indicador de alarma de rotura de correas
de ventilacién -29-,

Un piloto indicador de pre-alarma combustible «20-,

Un piloto indicador de carga bateria -21-,

Un piloto indicador de cﬁntacto -19-,

Una llave de contacto y arranque =25e.

Un pulsador de accionamiento del electroimdn de pa-

rada «24=,
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Dos bases de accionamiento simultdnea de arrangue
-22- y paro del motor, para acoplar mando a distancia.

Un potenciémetro para ajuste fino de tensién +28u»,

Un pulsador para borrado de alarmas, .

Las secciones inferiores situadas a derecha e iz-

quierda estardn compuestas ambas de los siguientes'olg;

mentos: :

4 bornas =30~ de 160 A (III + N).

L]
L X R RN ]

Estas bornas irdn protegidas por una tapa abatibre

con una banda de goma. e

rzér

y —=27= una de las cuales suministrard 220 V N y la otra

2 bases toma corrientes intemperie (II + TT),

125 V. N, respectivamente,

En su costado izquierdo -59- figura 4, se incorpora
rdn tres bpses ~36- de 25 a III + TT de dos bases -=732-
de 63 a III + TT, un amperimetro -43- en marco fino de
72 x 72 para control de carga de bateria, un amper{me-
tro =44- #n marco fino de 72 x 72 para control carga -
rdpida de baterfas,un interruptor magnetotérmico -37-
tras cuadro de proteccidén para circuito carga rdpida.

Las bornas tomacorrientes ~/9- para conexién carga
rdpida de baterias para una capacidad minima de 60 A.

La polaridad de estas bornas deberd ser identificada por
su color,

Un piloto de seflalizacidén -48- indicador de ten--
8idén en las bornas de carga rdpida,

Una base ~31- de red exterior para alimentacidén de

cargador auxiliar de bateria,
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Dos bases toma de corriente -50- para salida auxiliar

12 v. C.C. 10 A.

Dos bases toma de corriente =51~ para salida auxlfiar
24 Vv, C.C. 10 A, .

En su costado derecho =-58-, figura 3, incorporard tres

bases =36- de 25 a III + TT. ‘-..E

Dos bases enchufe =32- de 63 a III + TT. .o a

Dos bases enchufe =50~ para salida auxiliar de 12.,V.

c.C. 10 A. . . 0

Dos bases enchufe -51- para salida auxiliar de 24.V,.

C.C. lo A. 4 ..0.0.

Un conmutador de tres posiciones ~42- con capacidad
para 200 amperiss cuyo fin serd conmutar las baterias del
grupo de manera que se puedan cbtener 12 6 24 V, C.C. de
1;3 bornas de auxiliar de arrangque y carga fépida de ma-
nera que en posicién O y 24 V quede desconectada la ali-
mentacién a la maniobra del grupo.

Dos bornas tomacorrientes -47- para mixiliar de ---
arranqua a otros vehiculos taﬁto en 12 V C.C. como en 24

v c.C.

Dos pilotos de sefializacidn -45- y -46- indicadores
de posicidn del conmutador,

Todos los elementos exteriores del armario deberdn -
estar perfectamente seflalizados mediante su correspon-
diente leyenda, Destacando las polaridades y cuidados ~-
especiales,

Los elementos interiores del armario de maniobra --

irdn diapuestos sobre dos placas de montaje, una de acce
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so frontal -71-, figura 6 y otra posterior 470-. figura
5.

En placa frontal -71-, figura 6, se dispondrdn los

siguientes elementos:

En su parte izquierda sus interruptores -52- magne

totérmicos dispuestos en dos filas de tres con capagi--

L]
dad para 20 A, paralelamente dispondrd de una unidad de

control de tensidn -55- y tres bornas de distribucidn

-
S8 86y

=61~ con una capacidad para cable de 50 mm y 12 saliqﬁg

auxiliares, :

.I'..

En la parte central y en posicién sobre elevad&ifi
ird montado el interruptor general -12- con capacié;d. :'
de 150 A y de sutura rdpida que llevard incorporados en
su parte inferior los fusibles generales -54-,

En su parte derecha superior ird montada la unidad

de vigilancia y control -56- de la miquina y en su par-

te inferior la regleta de conexiones -60-, montada en -
su carril correspondiente, as{ como unos fusibles =53-

de proteccién, para salidas auxiliares a -=15A-, -12- ¥y

=24V~ y convertidor,

En la placa trasera -70-, figura 5, y en su parte
izquierda superior se monta el conjuntov de generador es
tdtico, consistente en un transformador convertidor de =-
160 VA, -62-, y una unidad convertidora tipo CV 5001,
-63-; en su parte inferior se dispondrdn unas regletas
de conexisn -60- de elementos de motor montados sobre =
su carril correspondiente, y unos fusibles =-64- de pro-

teccién del cargador y convertidor,
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En su pérte central superior se colocardn los trans

formadores de intensidad -67- correspondientes para la -

medida del consumo de la carga de la mdquina,

En la parte inferior se colocardn las placas alix{-

liares =68~ y principal -69~ que permiten el cambio de

tensiones y de accesorics con facilidad, .

En parte derecha ss situard{ un mantenedor de bate-

rias automdtico para conservar las baterfas a pleno ;%g
dimiento, cuyo mantenedor comprende una unidad cargadq-
[ ]

VA =65-. '

ra tipo CB 1002 ~66- y un transformador cargador detﬁ?

El generador estitico deberd de reponder a la;'edL
gulentes especificaciones:

1) Serd capaz de suministrar energia a 10 puntos de
luz distribuidos estratégicamente en un‘campamento de
1 Km° con uma potencia luminia de 3.000 lumenes durante
20 horas consecutivas cor el grupo parado.

2) Deberd de desconectarse automdticamente cuando
el nivel de carga de las baterias esté lo suficientemen
te bajo que pusiera en peligro un posterior arranque -=--
del grupo,

3) Deberd de soportar cortocircuitos accidentales
sin sufrir averias.

4) Deberd de conectarse en el momento que las bate
rias recuperen su carga mdxima.

El mantenedor de baterfas deberd de responder a =-
las siguientes especificaciones:

a) Serd automdtico.

.

.
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b) Serd limitado en corriente hasta um mfximo de 20 A,

¢) Serd estabilizado en ‘ensién.
d) Serd cortocircuitable en régimen permanente,,.,..%
e) Estard protegido contrs inversiones de polaridad.

f) El1 limite de carga se estableceri antes de que pro

duzca 21 proceso de gasificacidn. oo !

La unidad de control de tensisn estard ejecutada.en -

un circuito impreso en placa de vidrio epoxi y con mate=

tiales de superior calidad, . oo
[ 2] ]

Serd capaz de mantensr una estabilidad en la tens'{4n

de utilizacidn comprendida en un + 2% de la nominal 2Aclu

yendo variaclones de tempsratura y cambios de velociaad:
de hasta un 4,5% de la nominal,

Este regulador deberd de disponer de un circuito de
realimentacidn para responder a las sobrecargas momentd-
neas,

Asimismo deberd de disponer un circuito de proteccidn
de baja velocidad de accionamiento.

También deberd de disponer de otro sistema de protec-
cién que detecte sobrecargas que superen un 20% de la nomi
nal con un retardo de accionamiento en un tiempo superior
a 10",

Otra de las protecciones que deberd de disponer es =
un sistema que absorba los pardsitos y puntas de tensidn
que perjudiquen el conjunto,

El funcionamiento deberid ser totalmente automdtico

y ¢on pcsibilidad de un ajuste normal,

La unidad de vigilancia y control deberd de respon-
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der a estas especificaciones;
Deberd de ser totalmente automdtica.

Estard realizada a base de tecnologia integrad&"aa

A

alta inmunidad de ruido. ... %

) La unidad serd enchufable y tendrd gran facilidad =
para el intercambio. .

Esta unidad se encargard del arranque, paro y co'e,

trol de alarmas del grupv.

-
oo cog

El arranque se deberd poder hacer mediante unag-=°,

10 simple pulsacién, de manera que la unidad memorice loe =

maniobra de arranque durante un tiempo minimo de 3 @<«

gundos y un mdximo de 6 en caso que la orden de arran--

. que ge mantenca.
. Esta unidad obligard despuds de cada arranque a un
) 15 tiempo de recuperacidén antes de un nuevo intento.

En el momento de arranque d&?eré de quedar fuera -
de se;vicio y continuard en este estado en tanto el gru
po esté en funcionamiento.

A partir de un régimen de 750 r.p.m. deberd de en-
20 trar en servicio las alarmas del grupo (presifén de acei
te, temperatura de culata, rotura de correas y reserva
de combustible y embalamiento)
En caso de activacién de las alarmas estas guedardn
reflejadas permanentemente en el frontal de]l armaris has
25 ta proceder a su borrado,
La activ.cién de una de estas alarmas deberd de pro
) ducir la parada inmediata del grupo a excepcién de la re

. serva de combustible.
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En tanto permanezca activada cualquiera de las alar
mas que produzcan el paro)el grupo no deberd de respon-
der a ninguna orden de arranque, evest

La parada deberd{ producirse mediante una aimpré:;L;
sacién quedando memorizada la orden durante un tiempo su
ficiente que permita el paro completo del motor didb‘}i

En tanto esta maniobra esté activada el grupo g --
reaccionard a ninguna sefial de arranque.

-~
K4 XA Y

Esta unidad permitird que las maniobras de arnamque

y paro puedan efectuarse a una distancia minima de #60. -

b )
mtrs. %4
. L ]

El ensamble est# constituido por dos de los eleiien-
tos referidos en otro apartado anterior, motor y genera-
dor.

Estos estdn unidos de manera que forman unawnidad -
compacta monobloque mcdiante el sistema de embridaje di-
recto que impide las desalineaciones relativas entre am-
bos,

El acoplamiento del motor de arrastre y el alterna-
dor deberd de hacerse mediante una unidad semieldstica
de especial ejecucidén alineada perfectamente y se compor
tard de tal manera que frente a una variacifén del par re
sistente de 5 a 30 mtrs/kg se pronduzca tan sole una de-
formacidn comprendida entre 30 y 150 segundos,

El material con que debe de consatruirse la parte =
eldstica del acoplamiento deberd de soportar sin alteray
se grasas, aceites y derivados del petréleo.

Para complementar al presente cuadro, se incluyen
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2 Base eléctrica para acoplar en vehiculo tractor.

1l Conexidn eléctrica para conectar a vehiculos.tmig

a

tor. A

o.‘O

5 1 Luz portdtil con 6 mtrs, de cable y clavija =12~

' V C/c. ) '-..:
1 Embudo para rellenp de gasoil y aceite. -

L3 ]

2 Carretes de 10 mtrs., de conductor trifdsico cada

uno, més neutro y con una clavija CRADILES ds ..

‘ent®

10 63A de 3,5 x 10 c/u.

48 p @
* e .

2 Salidas de 10 mtrs. cada una en cable de 10 %:iéo
para auxilio.de arranque a otros vehfculos oh--:

12/24 V en corriente continua,

. 1l Equipo de mando a distancia para arranque y par
del grupo con 200mtrs,. de cable 3 x 0,5.

2 Pinzas pafa carga rdpida de baterfas a 12 y 24 -
en corriente continua,

. 1 Bobina de 200mtrs, de cable de 2 x 0,5 con clavi

jJa y base aérea para conexién y utilizaaién del

20 generador estdtico,
1 Extintor de 6 Kgs.
1 Pantalla con lédmparas fluorescentes de 6 W a 220

V con pulsador de cebado para alumbrado auxiliar.

10 Pilarillos,
25 10 Piquetas.,
10 Cuerdas para lona parévientos.

Esta mdquina, segin la invencidn, dispone en el ar-

- mario de maniobra de dos bases tripolares espsciales =22-
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del equipo eléctrico cuya misidn consiste en permitir me-
diante la correspondiente conexién de una alargadera con
botonera que se incluye en eleyuipo de accesorios 1a'pdﬁg

LY
LA ]

ta en marcha y parada del grupo hasta una distancia dg,.
200 mtrs.

Dado que esta mdquina est4 especialmente concobidg&
para trabajar a la intemperie y en condiciones muy adygr
sas, tanto en campafias civiles como militares, ya que ;1

emgg

conjunto esti especialmente concebido para ser utiligads

Vaar

por el ejército, se le ha dotado de unos dispositivoq-n—;

complementarios, para aumentar su versatilidad y efica~.

>

cia. _ teet

Dado que en ocasiones es imperativo el silencio tpo
tal y a la vez es imprescindible que an algupos servi--
cios no se corte el suministro de energia, se ha dispues
to un circuito electrénicg ~62- y -63- del equipo eléc-
trico que alimentgndose dé unas baterias de 12 V, sumi--
nistra 220 V en corriente alterna y con frecuencia de 50
Hz y con una capacidad de suministro de 100W durante méds
de 10 horas. Este circuito lleya incorporada una protec-
cidn para evitar que con su empleo excesivo se puéda per
Judicar un posterior arranque de la mdquina y de esta ma
nera, cuando en la bateria la capacidad de carga disminu
ye en un grado que pudiera resultar perjudicial, el con-
vertidor,se.desconeﬁta.

Es frecuente y sobre todo en climas muy rigidos que
existan problemas en el arranque de algunos motores de -v

vehiculos. Por este motivo se ha dotado a este grupo de
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una salida especial para auxiliar en el arrangue y sola=-
mente habria que seleccionar mediante el conmutador d =-

tensiones situado en un costado del armario de maniobra,

L ARTeS ¥ )

n? =42~ del equipo eléctricc, la tensidn de servicio .del

o™

vehiculo auxiliado desconecta sus baterias y conecta res

petando la polaridad a las bornas n? -47-, Los cables de

interconexién entre las bornas y el vehiculo se suminigi

o8 o

tran con el equipo de accesorios. d

También puede ocurrir en alguna ocasidn que se 5333

. ’ .o hb
s8ite cargar alguna bateria con gran rapidez, en este‘ca=

- W e
- "

.80 en el grupo se ha dispuesto de un circuito controlado

€

por un amperimetro -44- equipo eléctrico y de una priteg
cién magnetotédrmica -37- del equipo eiéctrico, que a tgg
vés de unazs bornas toma corrientes =49~ del equipo eléc-
trico puede cargar un acumulador con extrema rapidez.

Otra de las caracteristicas de esta miquina es la -
de llevar un cargadcr automdtico auxiliar -65- y =66= cuya
misidn es la de recargar las propias baterias de la mdqui-
na ¢on gran rapidez en el caso de que fuera necesario, para
ello bastaria'con mdquina parada, conectar en la base en-
chufe -38- una alargadera especial que se suministra con -
el equipo de accesorios y luego conectarla 2 una red eléc-~
trica a 220 V, este cargado es de tipo electriénico de ~-
gran capacidad y se desconectard automdticamente en cuanto
la baterfa haya alcanzado la capacidad de carga nominal,

El grupo suministra c¢orriente alterna al exterior si-
multédneamente y de forma ininterrumpida de los tipos 220 V -

III + N 125 V monofdsico y 220 V monofdsico.
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Este grupo también suministra simultdneamente 12 V

e/c 24 V c/c a través de las bases auxiliares n? «50- y

.-.l.;,
~-51- del equipo eldctrico.

!\'.r

Otra caracteristica de este montaje y que es altas

5 mente aprovechable, es la capacidad de maniobra gue se

dispone en la mdquina para insonerizarlo en caso nece-,

sario.

« 8 o
-

En el caso de funcionamiento normal bastard con.-—e,

que la mdquina trabaje destapada o simplemente con é&ié
\\ﬁﬁi 10 toldo superior =34, :-2.:

LY L

En el caso de que se desee insonorizar la mdquivid”
1 -

-

bastard con bajar los faldones de manera que el ruido -
i se rompa contra ellos, este sistema aunque sencillo es
. muy eficaz, no obstante el motor diesel lleva incorpora
15 do un silencioso -39~ de los gases de escape -40- de es
pecial diseflo que ayuda en gran medida a esta labor.

“a médquina estd compuesta de seis médulos fundamen
tales que se podrian enumerar de esta manera antes de =-
entrar en su exposicién: 1? chasis § remolque =33- ¢on

20 sus accesorios complementarios; 29 el motor diesel; 3°¢
alternador eléctrico; 4% armario de maniobra y control
=41~ y 59 acoplamiento semieldstico y 69 accesorios.

El motor diesel que lleva incorporado esta mfquina
trabaja con el principio de la inyeccidn dirscta, con-

25 siguiendo de esta manera una alta potencia especifica,
una reducida carga térmica, una buena capacidad de ==
i arranque en frio y un bajo consumo de combustible,

, Un canal de admisién especialmente moldeado y pa=
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tentado y una cdmara de oombgstién en forma toroidal en -
el pistén permiten un relleno satisfactorio del cilindro
y producen una fuerte turbulencia del aire de combus%??;.

El combustible exactamente inyectado por una tobern
de miltiples orificios es atomizado en gotas finisimas y
mezclando intensivamente con el aire comprimido obtek&‘é
dose as{ una combustidén eficaz y sin humos. oo

Otras caracteristicas del motor se describen a canti
nuacidn, a t{tulo informativo. T

Cilindrada 5,650 1,

Numero de cilindros 6.

Didmetro carrera 10C x 120.

Velocidad lineal del pistén 6 m/s a 1.500 r.p.m.

Relacidén de compresidén 1:18.

Digposicidén de los cilindros: verticales y en linea,

Refrigeracidn por aire con soplante axial silencioso

accionado con correa trapezoidal.

Potencia continua "A" segin DIN-6270 (co& sobrecar-

ga) de 10% para

grupos de sustitucién de red 65 C.V.

Régimen de trabajo: contfinuo,

Velocidad de trabajo: 1,500 r.p.m, correspondiente a

50 Hz de salida alternador,

Consumo de combustible a plena.carga y 1.500 r.p.m,
(5% de tolerancia).163 g/C.V./h.

Carter de cigliafial de fundicién de hierro. Depdsito
de aceite desmontable, Culatas individuales de una alea-

cidén de aluminio con anillos de refuerzo de una fundicidén

de hierro gris especial para vdlvulas de admisién y de es
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cape.
Una vdlvula de admisidén y de escape para cada cilin

dro en disposicién colgante y actuadas por toque de ¥

je y balancin, < -

Cilindros individuales de aletas de hierro sspecial

altamente resistente al desgaste. e.

Los pistones son de una aleacidn especial de meta]l,
ligero con segmentos de complesion y rascadores de aﬁﬂﬁf

te. : .. .o

La refrigeracién del pistén se hace mediante aceife

refrigerante y por toberas fijas. ev%,

Las bielas son de acero forjado en estampa con pla-
nv osculador dentado.

Los cojinetes de bancada y de biela son de desliza
miento trimetdlicos con casquillo ds apoyo con camisa de
metal antifriccidédn aplicada galvdnicamente.

Ciglieflal de aleacién de acero de una sola pieza y -
forjado en estampa, endurecido inductivamente y con con-
trapesos abulonados.

El ¥rbol de levas es de acero dispuesto en el carter
del cigflefial accionado por ruedas dentadas y levas y co-
Jinetes endurecidos inductivamente.

La lubricacién se efect\ia mediante aceite a presién
por bomba de engranaje.

La bomba de inyeccién es del tipo en bloque BOSH —-

~eon regulador mecdnico RSV y con dispositivo automdtico

de sobrealimentacidén en el arranque,

Filtro de aceite en el circuito principal microfil
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tro de cartucho perdido.

Filtro de combustible en el circuito de alimentacién

de cartucho perdido.

Filtro de aire de admisién de bafio en aceite. "t

Alternador incorporado en este grupo corresponde a =

la gama de serie 4% y es una mdgquina sin escobillas do.ﬂn
ddctor giratorio y de elevado rendimiento, .

El sistema de excitacidén lo constituye un circuito -

autoexcitador sin ninguna fuente de alimentacién de exci-

tacién por separado. ' e

Unidad de control de tensién. Se compone fundam{ﬁf%l
mente de un circuito de alimentacidn,circuitos de tertsi8n
de referencias y de realimentacidn as{ como circuitos de
regulacidén y proteccidén,

El circuito de referencia toma una sefial de error -—-
procedents de la tensién de salida del estator principal
la cual se utiliza ﬁara controlar el d4ngulo de conduccidn
de un tiristor en el circuito de alimentacifn regulando
as{ la energia que se suministra al estator de la excita-
triz.

| Los cambios importantes del nivel de potencia sumi-
nistrada al estator se reflejan por medio del circu;to
de realimentacidén para propbrcionar una estabilidad ele-
vada durante las grandes variaciones de carga.

El nivel de energia suministrada al estator de la =
excitatriz regula la salida de su rotor trifdsico pasan-
do luego a través del puente rectificador principal gira

torio para seguidamente alimentar el inductor principal,
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éste a su vez induce en el estator principal la fuerza

electromotriz a utilizar.

El circuito de proteccién, Este circuito se incrase"

ye para proteger la migquina contra el uso indebido chg;
pudiera ser su funcionamiento con sobrecarga o veloci-

dad reducida, ¢

En caso de producirse una fuerte sobrecarga al - _

sistema de excitacidn el dispositivo de proteccidén de- ,

sactivard la mdquina y se mantendrd en tal posicién ==°°

(ausencia de Fem) hasta que se adopten las siguientege...

12) Parar el motor primario (Diesel) °

2¢2) Eliminar la carga de los bornes de la mdquina,

El circuito de proteccidén es accionado merced a un
nivel de tensidn del inductor de la excitatriz a través
de un circuito de temporizacidn interno =24-, El nivel
al que acciona dicho circuito se determina periéddicamen-

’

te a un valor que corresponde al 20% de sobrecarga con

la miquina caliente,

El circuito temporizador permite una sobrecarga =
de escasa duracidn lo que facilita ellarranque de elec-
tromotores,

Circuito sensible a la frecuencia. El circuito de
referencia de la unidad de control incorpora un elemen

to sensible a la frecuencia,

Este funciona de tal manera que la tensidn de sa-

lida de la mdquina va reduciéndose a medida que se re-

duce su velocidad.,
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Egta caracteristica suaviza el efecto de las grandes
variaciones de carga sobre el conjunto motriz primario =-
que merced a la reduccisn de dicha carga activa con Yd‘Ve

+®®,

locidad permite que éste dltimo se recupere. PP
5 Rectificador principal y supresor de sobretensiones,
El conjunto de diodos giratorios rectifica 1la salidi“tri-
fdsica del rotor de la excitatriz empleando 6 diodos.ée -
silicio montados en dos placas disipadoras térmicas pogi-
tiva y negativa, respectivamente entre puentes se eﬂfi?ba

10 de alimentar el rotor principal. LR

Los diodos poseen un régimen de trabajo generogp~p?-
ra poder soportar las condiciones de sobrecarga norm;av;
de cortocircuito que puedan presentarse, El1 conjunto estd
. _ dotado de un supresor protector que limita los voltajes
: 15 altos transitorios a un nivel determinado obteniéndose con

ells una proteccidn total de los diodos.
El1l supresor consiste en una sola unidad colocada en
. la placa negativa,
Regulacidén de la tensién. La tensidn de salida de la
20 miquina estd regulada dentro de los limites de el + 2% en
un factor de potencia comprendido entre 1 y 0,8 (cos. p)
en retardo incluyendo las variaciones de frio a caliente
y cambios de velocidad de hasta 31 4,5%.
Respuesta, AlAaplicar la plena carga con un factor
25 de potencia de 0,8 en retardﬁ la tensién nominal de sa-
lida se establece dentro de un 3% en 0,25 segundos.

Las variaciones transitorias de la tensidn de sali

o da se ajustan a lo dispuesto en normas internacionales.
R :
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Este alternador permite el arranque de motores el&g
tricos y dispone de una capacidad de sobrecarga del 250%

del valor nominal con factor de potencia o pudiéndoae_.

mantener en dichas condiciones hasta 10 segundos sin‘mfe

se produzcan desperfectos.

‘Este alternador sale de fébrica conectado para sy*-
utilizacidén a 220 V entre fases y 127 entre fases y ndu-
tro. sseos

Opcionalmente y mediants los adecuados cambios :d_s: :°

conexionado se puede obtener en la salida 380 V entr'ﬁ%}

fases y 220 V entre fase y neutro, A

Estas modificaciones y otras pueden hacerse Eracias
a la especial ejecucién del devanado estatdrico de tipo
multifilar que permite varias combinaciones segin eaque-
ma de conexionado de alternador correspondiente.

Para la salida a 220 V el ifmite nominal de corrien
te serd de 132 A y para 380 serd de 76, cifras que no se
deberdn de sobrepzsar exceptuando en el arrandue de elec
tromotores,

Esta mdquina no admite cargas exclusivamente capacita
tivas al igual que cualquier alternador por lo que en el
caso de colocarse alguna capacidad serd para el uso con-
creto de compensacién del factor potencial,

Armario de maniobra y control -41-, estd construido
con chapa d» acero blanca tratada y pintada &1 horno y -
su montaje se ha efectuado en tres planos Utiles y dos =

placas interiores de montaje,

En el plano frontal ~57- van situados los elementos
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de control y mando as{ como algunas salidas de utiliza-
cién,

En los planos laterales =58« y =59~ van situadas '’’’

las salidas de bases de utilizarcidén mds los controlai..-

de los elementos complementarios de este grupo espe~

cial, ‘ ’-.,:

En la placa delantsra de montaje -7l1l- van situa—..

»

dos la unidad de control, la unidad de rsesgulacidén y iass,

protecciones de la utilizacidédn asf{ como 2l interruptdxz "

general. e

En la placa posterior =7C= se situan las unidades’®-

complementarias as{ como los transformadores de medida
y las placas de bornes de cuvnexionado, auxiliar y prin
cipal,

Estos datos quedan reflejados en las figuras 2 a
6 de disposicién de elementos de montaje,

De acuerdo con lo expuesto, el funcionamiento del
presente elemento, objeto de registro, es como sigue:

Al comengar a girar el alternador arrastrado por -
el motor diesel éste se autoexcitard dando lugar a una
fuerza electromotriz,

La tensidn en bornes de medird mediante el volti-
metre -2~ situado en el panel frontal =57« auxiliado
por el conmutador -4- del voltimetro situado en el mis-
mo panel del eguipo eléctrico, la frecuencia deberd de
ser de 50 Hz § c.p.s. en el aparato de medida correspon
diente -3- del pquipoeldctrice, conectando el interrup-

tor general ~12- (posicién 1) se controlard la corrien-
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te que suministrard el generador mediante el amperimetro

=l= de escala 150 A del panel frontal auxiliadores del =
coomutador -4- del equipu eléctrico. “ree’

La tenéiGn de salida se podrd ajustar dentvo 60{;;:
pequerio margen con el mando correspondiente =23~ gituado

enel panel frontal del equipo eléctrico. T,

La capacidad del alternador en régimen continuadp. s
100% serd de 132 amperios a 220 V. + 10%.

Para el arranque de electromotores permitird sobrés

cargas de hasta el 250% siempre que no excedan de 10 .se~

L J
PY Nl

gundos.

La parada manual se efectuard simplemente dando U -
pequefio toque al pulsador =24~ del equipo eléctrico situa
do en el panel frontal,

Parada automdtica o parada por alarmas, se produci-
ré siempre que cualquiera de los captores distribuidos =
por la miquina como puede ser temperatura de culata, pre~
sidn de aceite, correas, etc., Hz inforﬁe a la unidad de
control -56- del equipo eldctrico de que alguno de los pa
rdmetros ajustados previamente se ha sobrepasado.

Despuds de que el grupo efectde una parada por alar-
ma quedard memorizada la sefial correspondiente a la causﬁ
del paro y permanecerd indefinidamente reflejada en el Ri,
nel frontal del armario.

Siempre que el grupo indique parada por alarmas para
poder arrancar nuevamente se deberd poder borrar la memo-
ria de parada, para ello bastard con llevar la llave de —-

contacto a 1la posicién (0) ¥y luego volver a arrancar.
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Esta miquina dispondrd en el armario de maniobra de
dos bases tripolares especiales -22- de equipo eléctrico
cuya misidn consistird mcdiante la correspondiente comess
xién de una alargaders con‘botonpra que se incluird da:;i

equipo des accesorios 1a puesta en marcha y parada del gru

po hasta una distancia de 200 mtrs. _ Ceun

Dade que en ocasiones es imperativo el silencio {bd-
tal y a la vez es imprescindible gus en algunos servi—

LR XN )

cios no se corte el suministro de energia, se dispongqﬁz

.oo'

un circuito electrdénico -62- y -63- de equipo eléctriea..

e o
-
Y o d

e alimentdndose de unas baterfas de 12 V suministrard .-
220 V en corriente alterna y con frecuencia de 50 Hz §*°
con una capacidad de suministro de 100 W durante mds de
10 horas,

Este circuito llevarid incorporada una protecciédn que
evitard que con su empleo excesivo se pueda perjudicar un
posterior arranque de la miquina y de esta manera, cuando
en la bateris la capacidad de carga disminuya en un grado
que pudiera resultar perjudicial el convertidor, se descpo
nects,

Es frecuente y sobre todo en climas muy rigidos que
existan problemas en el arranque de algunos motores de -
vehicuios. Por este motivo este grupo estard dotado de ==
una salida especial para auxiliar en el arranque y sola-~
mente habrd que seleccionar mediante el conmutador de ten
siones =42- que se situard en un costado del armario de =
maniobra del ejuipc eléctrico la tenciédn de servicio del

vehiculo auxiliado desconectard sus baterias y conectard
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respetando la polaridad a la borna =47-, Los cables de -
interconexién entre las bornas y el vehiculo, se suminis

trardn con el equipo de accesorios.

L]
LR TR N ]

Descrito y representado el objeto industrial de és:

e a®

te Modelo de Utilidad con amplitud y claridad suficiente

para su puesta en préctica, se declara como no practigﬁf

do en Espafia, haciéndose la salvedad de que los detalles

accidentales, tanto del conjunto como de sus component;s,

podrdn ser modificados segin exigencias del mercado, sjlem
4 @
pre dentro de la observancia de la esencialidad inaltétra

da que queda resumida en las reivindicaciones que se fndi

can a continuacidn., . ]
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REIVINDICACIONES

12 .- CUADRO DE MANIOBRA PARA GRUPOS ELECTROGENERADORES
PORTATILES, caracterizado porque sobre el chasis portiﬁfé'o

remolque del grupo, se dispone un armario dotado de los, me~

5 dios correspondientes para suministrar energia eléctrica, -

simultédneamente y sin interrupcidn, a 12 y 24 V a tra&éso%e
varias bases de salida, para difersntes servicios, auxiéio
de arranque para otros vehiculos, carga de baterfas exter-
nas y propias en tiempo rdpido, as{ como tensiones enico—

10 rriente alterna a 220 V trifdsico y monofdsico, y 125V mp

'Y i

nofdsico, con salidas en sistema duplex para mayor fag&lgr
dad de conexidén; incluyendo medios de proteccidn y cogz;;l,
. los cuales no dejan de funcionar adn con tensiones de bate-
ria de un 50%’&91 nominal,
15 2% ,- CUADRO DE MANIOBRA PARA GRUPOS ELECTROGENERADORES
PC . TILES, segin la antefior reivindicaciédn, caracterizado
porque dicho cuad o armario comprende un panel frontal —-
parclalmente practicable, en que se dispone un interruptor
general con su seflalizacién, elementos de medida del alter-
20 nador, sefializacidn de salidas, una salida auxiliar con su
interruptor para 220 V provinente del generador estdtico; -
elementos de control del motor, testigos de funcionamiento,
llave de contacto, ajuste .de tensién y entrada para mando a
distancia, con conducto ae geccidﬁ reducida, as{ como bor--
25 nas tomacorriente de potencia y salidas de pequefia corrien-
te, _.
. 32,- CUADRO DE MANIOBRA PARA GRUPOS ELECTROGENERADORES

N PORTATILES, segun anteriores reivindicaciones, caracteriza=-
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do porque en los laterales del mismo se montan diferen-
tes elementos de control, tal que amperimetros, para —--

carga rédpida y normal de bateria; un interruptor magres*
totérmico de proteccién del circuito de carga rdpidai;::
pllotos de sefializacidn; asimismo se incluyen varias ba
ses tomacorrientes blindadas para tonsiones-alternadﬂy.s
para tensiones de 12 y 24 V. c.c., disponiendo de ung ‘-
entrada auxiliar para un alimentador-mantenedor espe-:,

cial de baterias; conmutador selector de 12 y 24 V. .c,c,

para auxilio de arrangue a través de bornas de salidp.de

®ec2®

otro vehiculo, todo ello con la correspondiente seflaliza
cidn, ' Tert

4#,- CUADRO DE MANIOBRA PARA GRUPOS ELECTROGENERADQO
RES PORTATILES, segdn anteriores reivindicaciones, carac
terizado porque interiormente se incorporan dos panelies
paralelos, delantero y trasero, convenientemente accesi-
bles! de modo que por la parte frontal del armario se ac
ceda al interruptor principal y fusibles generales, uni-
dad de control, vigilancia de puesta en marcha y paro, -
as{ como las fichas de conexidén coh el exterior; igual-
mente comporta interruptores magnetcté4rmicos de las 11~
neas de salida, bornas de conexidén auxiliares y regula-
‘dor estdtico de tensidén del alternador; ademds incluyen
transformadores de medida, placa de bornas del aitqrna-
dor, auxiliar y principal,

58%,- CUADRO DE MANIOBRA PARA GRUPOS ELECTROGENERADO
RES PORTATILES, segun anteriores reivindicaciones, carac

terizado porque la unidad de vigilancia, totalménte autpo
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mdtica estd integrada en un elemento enchufable, y se en

carga del arranque, paro y control de alarmas, permitien
do la memorizacidn de la maniobra de arranque durante sun-
LAY
tiempo minimo y mdximo, obligando después de cada arran-,
que a un tiempo de recuperacidén antes-de un nuevo intento,
quedando fuera de servicio durante el tiempo de fUncfbngl
miento del grupo, mientras que las alarmas por prosidq:QQ

aceite, temperatura, rotura de correas y reserva de com=

bustible entran en funcionamiento a partir de un rég%m?n'

de 750 r.p.m., quedando reflejadas dichas alarmas permas,

[ ] A\d
AP )

nentemente en el frente del armario hasta proceder a su -
borrado, cualquiera de dichas alarmas producen 1la pa;&m;
inmediata del grupo, sin responder a ninguna otra orden de
arranque,

6% ,~ CUADRO DE MANIOBRA PARA GRUPOS ELECTROGENERADORES
PORTATILES, segin anteriores reivindicaciones, caracteriza-
do porque la unidad de vigilancia, la parada del grupo se =
realiza por medio de una simple pulsacidén quedando memoriza
da la orden durante un tiempo suficiente para el paro com-
pleto del motor, no reaccionando a ninguna sefial de arran-
que en tanto la maniobra anterior esté activada; la unidad-
permite las maniobras de arranque y paro a una distancia -
superior a 200 metros,

7% ,- Por dltimo se reivindica como objeto sobre el ==
que ha de recaer el presente Modelo de Utilidad que poé -
veinte afios se solicita para Fspafia, =« e c e « = = «a = =« =

P o r

"CUADRO DE MANIOBRA PARA GRUPOS ELECTROGENERADORES PORTATI
LES®




Todo conforme queda expresado en la presente Memo-
ria Descriptiva que consta de treinta y siete hojas fo-
liadas y escritas a mdquina por una sola cara y planes *-

que se acompafian, "

Madrid, 27 de Junio s 1980
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