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altura del bagtidor del vehiculo sobre el eje sge g

establezea en vna o mds alturas escogidas y asimismo
resula la nivelsceidn del bastidor del vehfculo a la
altura escogida resvondiendo a las variacionss dé la
carsa.

usle invento es una mejora del rmecanisno
de vélvuléfepresentsdo v deserito en la uenoria de
la patente principal n? 245.830 sobre "MNecanismo de
vdlvula de resulacidn de zresidn de aire en muelles
neumsg ticos", concedida con.fecha 10 de pzrzo de 1859,
en 1z ¢ue el mecanismo de valvula combinada de nivela-
cidn ¥y rezulacidn permite gue la aliura del basiidor
del vehfculo sobre el eje se establezca a un2 o mis
alturas escogidas y asimismo resuls2 la nivelacidn
del bagiidor a la alturae escozida respondiendo a las
variaciones de la carga.

Los cistemas de suspensidn neumdtica de
vehiculos yue emplean fuelles o cojines neumdticos
entre bastidor ¥ eje han sido princinalmenie consi~
derados para nantener el bastidor del venrficulo a
unz altura egcozida sobre el ajec independientemente
de la carszz del vehiculo. Se ha reconocido la conve-
niencin de »oder elevar el bastidor a otra aliura
escorida ya cue Al posibilidsd permitirfa al bastidor
francusar los camblios de rasanve en la carretera u
otros obsitdculos sin cuedar colzado en los cambios
de rasante 1 0tros obstdculos cono es el caso fre—
cuente con vehiculos que emwlzan ballesias metdlicas

o suspensiones leumdticas de un solo nivel.

Un objeto de este invento es proporcionar

e



i e

-

e

De

10.

15.

20.

30,

(S

951771

medios e combinacidn con un sistema de suspensidn
neundtica de vehialos, pera establecer selectivamente
mds de un valor para la alitura del hastidor de un
vehiculo sobre el eje.

lds especificamente es un objeto del
presente invento proveer una vilvula de resulacidn
para un sisicma de suspensidn newrditica de vehiculos
que funcione tanto para establecer el nivel deseado
del bastidor del vehiculo como para mantener el nivel
ggvablecido independientenente de los canbios de
carga del vehiculo.

Otros objetos y sus consiuientes ventajas
se verdn cuando la dsscripeidn sizuiente se lea en

. . . \
unidn de los dibujos que se acompafian endonde:

Fig. 1, es un dibujo esquemdtico del mecanismo

de vdlvula de regulacidn del présente invento unida
a un usual muelle neumdtico de susoensidn,

Pige 2, e8 una vista gimilar a la de la
Fige 1 en la que figura un muelle neumdtico inflado
hagta su gesunda altura establecida,.

Tge 3, 8 una vista en alzado y en corte
de la vdlvula de regulacidn del presente invento.

Pize 4, es una vista zarcial en alzado y
en corte a lo largo de la linea 4-4 de 1la Tigura 3.

Refiriendose mds especialmente a la fig. 1,
ol nuevo necanismo de vélvula de regulacibén 10, del
presente invento estd revrssentado en ella en unidn
de un fuelle o muelle neumdtico 11, al cual la vdlvula
estd conectada por una boca 12 y un conducto 13. El

mecanismo de vdlvula 10 estd montado en una varte 14
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del bastidor d=1l vehiculo con el muelle neumdtico
intermuesto entre lg poreidn del bastidor 14 y la
parte del eje 15, el funcionamlento de la vdlwvula
se produce por la oscilacidn de la palanca de mando
18, el oiro extremo de la cual estd unida por la
biela 20 a la parite de eje 16. Se comprende que el
meoanisﬁo de vdlvula 10 puede emplearse para el
mando de los muelles neumdticos de los lados opuestos
del veh{culo, o que mecanismos separados de vdlvula
de mando pueden emplearse si se desea para cada
muelle neundtico.

Como se verd mds claramente a contimuacidn
la vdlvula 10, cumple dos funciones, la primera de
las cuale%es inflar y desinflar los ruelles neundticos
para alcanzar el nivel del bastidor del vekhiculo,
hasta uno u otro de los dos niveles escogidos, y la
otra de las cuales es mantener el nivel egcogido por
admisidén o expulsidn de la presidén de aire desde o
hacia el muelle neumd%ico de acuerdo con las varia-
ciones de la carga del vehiculo.

El aire es suministrado al muelle neumd+ico
para cargar el mismo desde el depdsito 22, el cual
estd conectado por la tuberfa 24 a una boca 26 en el
extremo superior del mecanismo de vdlvula 10. En la:
posicidn normal de nivel del muelle neumdtico, tal
como se vé en la fiz. 1, el aire se adnite y se

expulsa al muelle neumsdico 11 por medio de una

vdlvula de admisidn y escape del mecanismo de
vdlvula, descrita en detalle mds adelante, la cual

es mandada por }a oscilacidn de la palanca 18, a un

OGRS L
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lado v. otro de la posicidn neuitra marcada con 1{nes
cont{nua en la fiz. n? 1. Los limites de la oscilacidn
de la palanca esidn marcados en las figs. 1 7 2 con
1fneas de trazos 18a ¥y 18b y cuando la palanca es
movida en la direccidn de la 1fnea 18a por un aumento
de la carga del vehiculo, el mecanismo de vdlvula
funciona para admitir presidn al mvelle para levantar
el bastidor hasta el punto en el cual la palanca estd
de muevo en su posicidén neutra. Cuando la carga del
veh{culo disminuye el muelle neumdtico 11 se expande
bajando la palanca 13 la que acciona el mecanismo de
vdlvula para conectar el muelle neumdtico a la
atmnésfera ¥ por ello desinflar el ruelle hasta cue la

palanca vuelve de nuevo a su posicidn neutra.

En la posicidn de nivel elevado del muelle

representado en la fig. 2, la ypalanca 18 funciona

o Sisidid S 2,

exactamente como se ha descrito en el pdrrafo anterior,
con la excepcibn de que ahora la posicidn neuira de

la palanca esta inclinada con respecto & la horizontal
dado que el hastidor 14 y el mecanismo de vdlvula han
sido elevados hasta el nivel escogido mds elevado,

en tanto cue la pelanca 18 y la biela 20, cue conecta
el extremo de la palanca al eje permanecen invariables :
en longitud. La presidn de aire para inflar el muelle

hasta el secundo nivel mds alto escozido estd mandada

por la llave de tres vias 28, colocada en un ramal 30

que sirve para conectar el tubo 24 con la boca 32 en
el extreno inferior del mecanismo 10, Cuando la llave
28 estd colocada en una primera posicidn, interrumpe

la conexidn de conducto de alimentacidn 24 con la
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boca 32 y pone esta Ulltima a la atmdésfera a través
de 1la boeca de salida 34, de la llave 28, y expulsando
por ella la presidn de regulaciodn del mecanismo 10,
por lo que golamente se admite al muelle neumdtico
presidn suficiente para inflarle hasta la pPrimera
posic%ﬁg normal en la fiz. 1. Sin embargo, cuando la
llave /se mueve a su sesunda posicidn en ella se
interrumpe la comunicacidn con la aimdsfera de la
boca 32, en tanto cue se conecta ésta = la tuberia
de elimentacidn 24 y por ello admite presidn de
regulacién al mecanismo 10, donde, como se verd mds
adelante, detallademente, la »residn de resulacidn
hace que la anteriormente mencionada vdlvula combirada
de admisidn y escape se mueva con independencia de
la palanca 18 para admitir presion desd ol dendsito
22 al nuelle neumdtico 11 para inflarle y levanter
el bagtidor a su sesundo alto nivel en cujo panto
la vdlvula combinada de admisidn y.escape ge coloca
eﬁ una vosicidn de recudbriniento para ser accionada
nor le palanca 19, exaciamente comoc lo eg cuando el
muelle estd en la mosicidn normal de 1a Fife 1.
iafiriendonos ahora a la figz. 3, el mecanismo

e

de vdlvula del invento comprende una caja unitaria 36,

cuyos extremos superior e inferior estdn roscados

interiomente para reclibir resnectiivamente lasg tapas 38

¥ 40, cada una de las cuales <viene un taladro central
que nroduce las bocas antes mencionadas 26 y 32. La
boca 26 estd conectada a traves de una vdlvula de
retencidn 42 con una cavidad de entrada 44 Que en

su extreno inferior tiene un elemento de vdlvula

<
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combinada de admisidn y escape 45 que estd forzada
su Dpogicidn de apoyo sobre cl ésiento de valwvula 47
por un muelle 45, el cual se apoya también sobre la
vélvula de retencidén 42 para oblisar 2 esla valvula
a estar normalmenisa cerrada.

La vdlvula 46 es gseparada & su asiento 47
por el movimiento asceneional del pistdn 50 cue tiene
un taladro central de paso 51, conectado a la cavidad
de escape 52 de la caja 36 cavidad que & su vez estd
conectada o la atmbsfera a través de la boca de

scape 53 rque nosee nn £iltro adecuado 532. Juando
sl pistdn asciende tara desperar la vdlvula 45, el
muelle neundtico, Cue es¥d conectado a la boca 12,
gse comunica por la peguesia holmra de aliededor del
pistén 50, con la presidn ds la cdmara 44. Cuando
el pistdén 50 se mueve hacia abajo por debajo del
asiensto 47, la vdlvula 45 cierra y consigzuientemente
desconecta la presidn de enirada de la boca 12
entretanto wue simuitdneamente, el extromo superior
del paso de escave 51 es senarado de la valwvula 46
v mor ello conecta el muclle nsumdtico con la atmbsfera
a través de la boca 12, paso de escape 51, cavidad
de escape 52 y boca 53. Sin ewbar;o, sesun sea el caso,
el pisidn se mueve Lacia arviba o hacia abajo hasia
el mvate en el que peiugnece en conitacto con la vdlvula
43 zara oroducir un cierce cue imiida el escape de la
presidn de los muelles y, simulidneanente, hace que
la vélvula 46 cierre sohre esu asiento 47 para impedir
el suminisiro de una OHresidn adicional a los muelles,

réd
le vélvula habrd alcanzado su posicidn neutra o de
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De acuerdo con el invento el piston 50 es
. . s e s
una parte intesrante de la pleza piston 56 dcslizable

- . o !
¥ estanrcanente colocada y una cavidad de [ision 58

formada en la pieza tapm inferior 40 y conectada por

medio decl camal 59 ¥ la entrada 32 can el ramal del
circuito 30. La parte intermedia de la pieza pistdn

55, se extviende denitro de la cavidad de escape 52

A

v estd provista de uma ranura transversal 50 adecuada
vara alojar la »isza de leva 62 cue tiene aplanadas
sus carag superior e inferior 64 y 656 que acidan
respeciivamente gobre las paredes superior e inferior
68 y 70 de 1a ranura 50 en la Tforma cue mis adslante
sec describe.

La oieza leva 62 estd montada oscilante en
el eje 71 que estd colocado excéntricamente on el
sxtremo interior de una pieza 77 accionadora de la
leva y que puede girar alojada en el mufibn 72 que
Protubera lateralmente de la caja 36. La pieza T7
estd soportada en el casquillo 72 por el cojinete
74 estando ambos cojinete y pleza retenidos en su
lugar por un fiador roscado 76 wue se aloja en la
ramra anlar 78 de la pleza 77. De cualounier forma
conveniente se fija al extr-omnio exterior de la pleza
77 el extreno »réximo de la palanca 18, cuyo exiremo
lejano se une a una parte del eje 16 del vehfculo

por medio del tirante 20 como previamenite se ha

desgcrito.
Gon las plezas del invento en la posicidn

marcada en la fizge 3, se verd que la pared superior
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63 de la ranura 50 proporciona un Sope el cual permansce
en conitnciso con la cara superior 54 de la pieza leva 52
por r=zdén del nmuelle 80 cue époya sobre el extremo
superior de la pieza »istdén 55. La leva 62 estd de
vropdsito hecha de un espesor en sentido vertical
menor cue la aliura de la ranvra 50, de forma que
crando la leva estd en contacto con 1z »arcd superior
68 de la ranura, exigta una distancia entre la cara
inferior 535 ds la leva ¥y la parced inferior 70 de la
ranura. Sin embarso cuando la nresidn del depdsito

se adnite en la cavidad 58 vor actuacidn de la llave

de tres pasos 28 de las fizuras 1 ¥y 2, el pistdn 556
agelende hassa cue el tope constituldo por la pared
inferior 70 3¢ la ranura 50 toca con la cara inferior
67 de la leva 62. in este cago es evidente qué?l

tistén 50 levanta la vdlvula de adrisidn y escape 46,
vara producir el moviniento del basitidor del vehfenlo
de su orimera posicidn baja a su sesunda posicidn

alta,

Zn funcionanmiento, esitando las niezas del
mecenismo de vdlvula en la wnosicidn marcada en la
fisura 3, cuando se le aumenta la carga del vehieulo,
al mecanismo conpleto de la valvula se mueve hracia
abajo, produciendo el movimienio en sentido contrario

de las ajujas de un reloj, en la fige. 3, originando

que la deza 82 mueva el pistdn 55 y el cilindro 50
hacia arriba, levantando la vdlvula conbinada 4de

admisidn ¥ escape 45 y vor ello coneciando la cédmara
de admisidén 44 con la bojuilla 12 mara admitir aire

a vregidn en el muelle 11.
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Si la cargze del vehiculo disminuye el
bastidor del vehiculo se levanta y produce el movi-
nisznto segin las azujas de un reloj de la palanca 18
sexin la fi:. 3, entonces el pistdn 55 desciende por
la accidn del mucllc 80, Si el pistén 56 desciende
el cilindro 50 se sevara de la vdlvula 45 »ara coneciaer

boca 12 a la simdsfera a +traves del naso 51, cdmara
H

1~
1Y

de escane 52 v boca de sz2lida 53 en el costado del ?
cuerno 36. Sezin cue la nresidn en el muelle 11 aumente
o disninuya, el bastidor 14 se eleva o desciende
hasta que la palanca 13 esté en su posicidn neutra
en cuyo punto la valvula 46 cierra sobre su asiento
47 v la parte superior del maso 51 se cierra de forma
gue e”. mecanismo de la vdlvula esté retanido y no haya
alre 2 presidn que se 2dmita o se escane del nmuelle
neumdtico hasta tanto cue haya oitra variacidn de carga.
Cuando se desee gue la nivelacidn se efecide
a la aliuvra normal inaicadé en la fig. 1 la llave
de *tres vias 23, se coloca en la nosicidn de conectar
la boca de mando 32 a la atmdsfera como se ha dicho
anteriornente, Sin enbarzo si se desea ¢ue el bastidor
del vehicnlo ascicnda a su sejunda posicidn nds alta,
el conductor de%vehiCulo gira la 1llave 28 cerrando el
escape 34 y conectando la boea de mando 32 al depdsito
de vresibn., n este caso la presidn de fluido Ffluye

a travdés de la Dboca 32 a la cfmara de pistdn 58 lo que

orizina que el pistén 56 se nueva de la posicidn
del dibujo a una posicidn en la cual la pared inferior
70 de la ranura 60 se ponga en contacto con la cara

inferior 65 de la leva 62 y el pistén 50 levante la
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vdlvula de admisidén y escape 46 como se ha explicado
anteriormente. Lin este caso el muelle neumdtico 11
se conecta con la presidn existente en la cdmara de
adiisidn 44 por medio de la boca 12 y el muelle
conienza a inflarse.y a levanitar el bagtidor 14 ¥
por ello el conjunto de la vdlvula se eleva con
regpecto ol eje 15. Como la vdlvula asciende el
extremo de la palanca 18 cue egtd coneciada a la
vdlvula por el cuerpo 35 sube tambidn, lo cue
comunica a la palanca un movimiento segin las agujas
de un reloj en la fiz. 3, esto produce cue la leva
62 actie sobre la pared inferior 7O de la ranura 60
para mover el plstén 56 hacla abajo con respecto al
cuerpo 36 ya que esta sube, esta aceidn continda
hasta tanto que la vdlvula 46 de admisidn y escape
cierra sobre su asiento 47, para cerrar la admisidn

del aire al muelle en cuyo punio la valvula 46 cierra

v el bastidor se mantiene en su sesunda posicidn

elevada con la palanca 18 en la posicidn neutra
inclinada hacia abajo de la fige 2. 81 wogteriormente
la carza del wvehfculo cambia, la palanoa 18 eg movida
por lu varilla 20 sacdndola de su segunda»posicién
neutra dara acciomer el pistén 50 y la vdlvula de ad~
nicidn y escape 435 exactamense en la forma descrita

para la palanca en su primsra nosicidn neutra de la

Suzndo el pistén 56 estd en su sesunda
posicidn levantada se puede observar que el muelle
80 egii comprimido y que no ejerce funeidn algung.

Sin embarie, la residn existente en la cdmara de
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pigtén 58 funciona zhore como un muelle para mantener
la warse inTerior 70 de la ranura 50 en contacto con
la guperficiz inferior 66 de la leva 62,

Cuando sz desee bajar el bagtidor del
vehfculo a su primera »osicidn normal de 1la Ffige 1
se gira la llave 23 pera conectar la boca de control
32 a la atmdsfera de forma que el muelle 80 desplaza
la superficic sunerior 58 de la ramwra 60, a tocar
con la cara superior 64 de la leva 52 tirandc del
pistdn 50 hacia abajo, sevardndolo de la vdlvula 46
de forma de conectar el rumelle newratico 11 a la
atmdsfera, via la boca 12, paso 51 y bocz de escape 53
&1 muelle newmdtico se desinfla para bajar el bastidor
14 hnsta que la vélvula 46 res’ene en la posicidn
newsra vaja de la Tiz. 1.

De lo anterior se deducze claramente cue la
altura a la que el vehfcule pusde elcvarse es funcidn
32l essveocio entre las superficices inferiores 65 y 10
de 1la leva 62 y la ranura 50 y <ue cuanto mayor gea
1la luz mayor serd la altura a la que el bassidor
pueda clevarse com respectc 2Ll seje.

Hs claro cue el invento eg suscentible de
cambios y modificaciones min que zor ello se separe
del alcance ¥ espiritu_de las reivindicaciones anejas
para deterninar los 1inides del invento.

I 010 A

Descrita suficicntemente la naturaleza del
invento as{ como la manera de realigzarlo ea la préctioa,
debe hacerse congitar csue las disposiciones anterior-

mente indlcadas gon sugceptibhles de modificaciones de
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detalle en cuanio no alteren su principio fundamenial,

Pambidn e Lmce consdar cue ol inveuto corresponde a
una patenie proseniada en Forieandrica con fecha

21 de occtubre de 1958, n® 768.535 acogiendose por 1o
tanto @ los benseficios sue conceden los convenios
injermmcionales en vigor, aiendo lo ¢us constit-ye

la egeuncia del veferido invento v vor lo que se
solicita 1or. Certificado de adicidn, en spafia, por:
Mle joras introduzidas en el objoto ds la zatente
srincisal ne 245.830, concedida en 10 de marzo de
1959, gobre: "Mecanisnmo de vdlvula de rezulacidn

de presidu de aire en muelles neumdticos®; caracieri—
zandoge dichas wmejoras nor 1o gizuientbe:

1.~ llejoras 2un el mecanismo de vilvula

de reoulaoiSn de presidn de 2ire en mmelles neuméticos,
objeto de la natente rincipal pera esitablecer y
rantensr selectivamente la 2ltura del bastidor de un
vehiculo nor encima de un eje, en cualcviera de dog
niveles, =caracterizadas vorgue la vilwvula, situada
en una envoltura montada en el hastidor, conirola

la corrienie de aire comprimido al nuelle neumdtico

[t

vy desde 41 y se accloma por un elemento mévil en la
envoltﬁra v suscepliible de coneciarse funcionalmente

a levas <us &e acclonan de acuerdo con los movimientos
relativos entre el bastidor y ol eje; el elemento mévil
estd preparado para desplagzarse por un muelle, & una
primera jogicidén en la cue dicho elemento se ajusta
funcionalienbte con las excéntricas al conectarse a
la atmdafera una lumbrera de control de la envoltura,

. s I 'Y
vy parz vasar a una segunda posicidn en la que se ajusta

R
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funcionalmente con 1a excénirica, al admitirse aire a
oreaidn por lz mencionada lumbrera de control.

22,~ Iejoras, segin lo especificado en la
reivindicacidn 18, caracterizadas. porque un primero
vy un se-undo topes del elemento névil se ajustan
funcionalmente con la valvulz cuando dicho elemento
névil se halla sujeto a aire a presidn suministrado
a la lumbrera de conbtrol, o 2 la aitmdsfera respecti-
vamnente.

38,.- Mejoras, sesin reivindicaciones antsriores,
caracterizadas morcue una vélvula montada en una
envoliura acoplada al bvastidor, controla l2 corrienve
de aire comprimido hacia el muelle neumd tico o desde
é1 y se acciona vor vn elemento mévil en dicha
envoltura jﬁue tiene un mr de topesg ¥ se hialla
Preparado para adopitar unza de dos posiciones »nara
las cuales uno de log tones se ajusta con medios
aceionados por excéntrica, ligados con el movimiento
relasivo entre el bastidor y el eje; disponiendose
medios externos para desplazar el elemento mdévil de
una posicidn a otra y, por este yprocedimiento,
modificar el nivel a cue la vdalvula mantiene el
bastidor.

42,- llejoras segin lo especificado en 1la
reivindicacion 38, caracterizadas porque el elemento
ndvil estd constitufdo por un nisidn sometido al
alre 2 presion admitido en una cdmara de control, a
travds de uwna lumbrera de conirol; los topes primero
¥ sezundo del »istdn citado, se ajustan respectivamenie

con la excéntrica mencionada cuando dicha lumbrers eshs

s

S,
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conectada a un generador de aire a presidn, o a la
atnbsfera res ectivamente,

52,- Mejoras, segin lo especificado en la
reivindicacidn 28, 3% o 48, caracierizadas porque los
topes citados egién constitufdos por las maredes
laterales de una ranura trangversal dispuesta en el
elemento mévil ¥ en la Que penetra un elemento de la
excéntrica mbvil en Qirecciones opuestas para acerw—
carse y alejarse de las mencionadas paredes laterales;
la distancia entre las paredes laterales de la mencionada
ranura, €8 mayor cue la anchura correspondiente de la
excéntrica, para permitir que el pistdn citado se
desplace con respecto a dicha excédntrica ,desde una
de las vosiciones citadas a la otra.

62 .~ Mejoras introducidas en el objeto de
la patente principal n2 245.830, concedida eu 10 de
marzo de 1959, »por 'liecanismo de vdlvula de regulacidn
de —resibn de aire en rwelles neuméticos"i.tal ¥ como
cueda sustancialmense deserito en la presente memofia

djuntos dibujos.

e ilustrado en los

Lsta memwria\aensta de, quince hojas escritas

31 AGO. 1958
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