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WENORTA DESCRIPILIVA

de la Patente de Introduccidn, por 10 aflos, solicitada a
favor de Don Aveline T RI WX E T Pujol; de nacionali-
dad Hspafiola, residente en Barcelona, calle de Corcega ni~
mero 268, por " UN HOTOR DE DOS TIENPOS DE ENCENDIDO POR
COEPRESION E INYRECCION LIBCANICA “.

Ia pregente Patente de Introduccidn, tisne por osbjeto
garsntizar el derecho a la fabricacidn en Ecpafia de un mo-
tor de dos tiempos de encendido por compresidn e inyeccidn
mecdnica, cuyas caracteristicas particulares le confieren
las condiciones de economim, sencillez y robustez, que le
hacen especislmente adecuado para traccidn de vehiculos o
tractores, principalments maquinaris agricola, motores que
deban transporterse de un sitio a otre en instalaciones ine
dustriales y motores marinos .

in los motoreas de combustidn interna de dos tiempos en
los que, por tanto, se consigue un ciclo en un solo giro
del &rbol motor, es general el hecho de que sl vpropio pistdn

actie como Srgemo distribuidor cerrendo ¥y abriendo las cop -
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rrespondientes lumbreras, sunque en algunos casos existen una
o més valvulas pars la aspiracidn o descergac

El motor que se reivindica es de encendido rnor coupresidn,
traténdose por tanto de un motor Diesel y la inyeccidn se ve=—
rifica mecdnicaments o sea sin que, en la inyeccidn, tenga lu-
gar ninguna mezcla con alre.

Es conocido que en los motores Diesel de dos tiempos con
inyeccidn mecdnica, la noteble simplificacidn provocada por
la supresidn de las valvulas de aspiracidn y descarsga y de
sus mandos, viene contrapesada por ls adicidn de la bomba de
levado y su cdlector de aire. Lo bomba de lavado estd consi -
derada como indispenszble para efectuar la expulsidn del ci -

lindro de los residuos de la combustidn, aspirando con la car-

ga de aire fresco preciso para la combustidn en los motores de

dos tiempos. Tanto s1 la bomba de lavado estd separada cuando
#s un ventilador centrifugo o scorlada, siendo, en este caso
una bomba de pistdn de doble efecto, constituye uvn incremento
notable de peso ¥y una fuente de averiss.

Zn camblo, el motor objeto de la prezente Patente, carece
por completo de bomba de lavado, lo cual, unido sl hecho de
que el pistdn ses el drgano distribuider, se traduce en un
valor reducide &e peso por caballo efectivo en el eje, rag =
zon primaria del baje precio de coste del motors

En la hoja grifica adjunta y a titulo de ejeuplo, se re —
presenta un casp de realizacidn préctica del motor perfeccio—
nado objeto de la presente Pztente de Introduccidn.

En le figure 1, se represeanta una seccidn longitudinal prin-
cipal del motor, mientras la figira 2 representa un corte trans
versal de lg cdmara del regulador .

Biguiendo los didbujos se ve el carter —l—-, de forms cilin -

drica, que presenta en una de sus bases el fondo =2-, nientras
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la otra estd formada por una tapa desmontable =3=« Hn los
centros de las bases y en los correspondientes encastes, se
alojan los cojinetes =4-, en los que giran las extremidades
conductoras del cigiHefigl.

Lo circulacidn del aire lubrificante se efectia por cir -
culacidn forzade en que & partir de la bomba el aceite pasa
por los filtros, siendo conducidp por canglizeciones adecug~-
das a los drgancs qus se precise lubrificar. La canslizacidn
principal lleva directamente el aceite a los cojinetes de los
cuellos del cigMefinl, penetrando en este por unes orificios ,
que comunican 05n uneg conductos practicades en las manivelas

couvergiendo en el cojinete de la cabeza de biela que queda ,

por tanto, lubrificade. Lz biela —6= presenta la parte supe =

rior con el buldn de unidn sl pistdén =7-, provisto de los com
rrespondientes anillos de expansién; El pistdén ~7= se despla =~
za en el interior del cilindro =8« presentando en la parts
superior la culata =9 El conjunto de cilindre y culata, lle~
va interiormente le camisa de forma tubular ya sea liso o con
aletas de refrigeracidn, estando normalmente fijadse por medio
de una valona entre la cara superior del cilindro y la culaiz.
La culata presenta un ensanchamiento inferior de forma esfd -~
rics -l10- que comumica por le parte Correspondientes del inte~
rior del cilindro por un ovificio oblicuo de dimensiones aproe-
piadas.

En el caso de existir las c'émaras entre oamisasry cilipdro
¥y las oorrgspopdientes de la culata, se comunican por medio
de orificios_convenientemente dispuestos y, a su ¥ez, con un
radio de tubos -~ll-. Delante de esle radiador se dispone un

ventilador sobre un soporte cojinete =12- cuya direccidn axial
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determina la del eje de un alternador o dinamo ~13~, de ca =
racteristicas apropiadas.

Zn la parte anterior inferior del soporte de horquilla de
apoyoe del cojinete =-12~, se fija otro sopprte en forma de puen=
te ~l4~ nrovisto de un orificie central que coincide con el
eje de simetria del cigMefial, y en el cual se aloja lao mani -
vela ~15~ gue, en el extremo interno de su eje, presenta una
cabeza dentada para el acoplamiento con la correspondiente ex—
tremidad del cigilefigl, al engranarles por avance de la nanivels
hacia el cigﬂeﬁaio Cerca de esta cabeza del cigMefial se dispone
la polea de éubo ~16~ gue transkite el movimienfo por correa al
ventilador superior.

A partir de ccta polea del cigMefinl existe el alojamiento
para rodamiento de rodillos en la pared de la caja del regu =
lador, la lova =17=, el tren de engransjes helicpidales -18- y
sl resulador centrifugo =19=. Le caja envolvente =20= se ator —
nille g la tapa =2~ de la estructura principal ~1- aug, a su

vez, presenta la tapa infeiinr -21=~ con el orificio central pro-

visto de un tapdn =22~. Bl extremo mnsterior libre del ciglefial

sostiene un volante —23-, adecuado el destino dal molSor .

Ta foldm del pistdn =T= estd provista de unaes lumbrerss
latgrales ylue coinciden con unes canales —24~ abiertos e embos
ladosg del cilindro y gue desenbeocan por la parte superior en un
conducto trgnsversal aue les»comunica 8 su  vez en el interioxr
del cilindro ¥ con el exterioro Estas perforacilones laterales
estén cerradas al exterior por unas tapass =25= provistes de
unos algbes dirgctrices -267 que Torman el deflectorrque impie-
de que el fluido inbtroducido no salga directaments por las lume
breras de descargsme. Ll deflector dirige la corriente de eulrada

hacia la cabeza del cilindroe
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En el mismo Pleno de lag lumbrerss =25- ge han dispuesto
lag ~27= y =28=, que coustituyen las de descarga, Comunica -
des con el silencioso y filtro.

En la perte superior de le culata, comunicando con el en —
sguchamiento —10-, existe el conducto cilindrico en 6l que s
dispone la tobera de inyeccidn —29- que efectis la pulveri -
zacidn del combustible, presentando los tubos =38= 7 =39- de
comunicacidn con la bomba de inyeccidn =30~ y con la lunbre—
ra de adnisidn =28-.

In la figura 2, se advierten los elementos reselladog, ci -
glefial =5=, leva =~17=~, piflon helicoidal ~li=, envolvente —20=-
dél regulador y la bomba inysctora de combustible -30- que
se sitda en la parte lateral superior de la envolvente =20-.
Bl cuerpo principal estd provisto de un véstago —31- cue ¢
apoya sobre el perfil de la leva -1T7=, cuyo giro determins lsg
impulsidn alternativa de la bomba. Dicha bomba =30~ presenta
las conducciones =~32~ y =33~ conectadas respeciivamente, con
8l depdsito de combustible y con la tobera de inyeccidn =29,
La cremallera -34~ de que estd proviste la bomba, estd co =
nectada a la horquilla =19= del regulador centrifugo.

En le parte latersl inferior de la referida cgja y conec =~
tada zl tren de engranajes -18~, existe la bomba de engrase
~-35~ cuya tobera de aspiracidn =36= comunice con el depdsito
de lubrificsnte, y el tubo de impulsidn =37— se conecta a los
orificios de engrase del cirters

El motor reivindicado sigue el ciclo del motor de dos tiem=
pos, en el cual se eliminan dos carreras y por tanto la admi -
sidn del fluido activo se verifics durante una fraccidn de ls
carrerg de compresidn y la descorge en una fraceidn de la ca -
rrers de trabajo. Dicho ciclo empileza cuando el pistdn =Tw

asclende desde el punto nmuerto inferior por efecto de la rota—
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cidn del cigHelial -5~, con lo gue se Crea una depresidn en

— -

le parte de cdnmara de la cara inferior del pistdn antes de
que éste alcance el punto merto superior. For ello Tenetre
una corriente de aire freseo atrevés de la lumbrers -28- ,
que le fzlda del pigtdén ha descubierto. En este periodo de
ascenso, la falds del piston ha mantenido cerrada la val -
vula de escape. LIntonces sc¢ produce la combusgtidn, progi -
guiendo lz congiguiente expansidn, con lo que el pistdén ini-
cia su descenso cubriendo su falda lg lumbrera —26-, con lo
que se comprime el aire del carter hasta que el pigtdin, an -
bes de alcanzar de nuevo el punto muerto inferior, dejs al
descubilerto los canales laterales —24~ cue comunican el car-
ter con el cilihdro, con lo que el alre fresco, previamente
comprimido en el interior de aquel, penetra por los canales
~24~ en el interior del cilindro, con lc cual expulsa 2 los
gases quemados gue queden, de loo que iniciaron su salida por
la lumbrera de escape =27=~ al quedar dsscubierta en el des -
censo del pistdén. Con ello se efectia el lavado o barride de
gases. En el segundo tiempo vuelve a ascender ¢l pistén ~T=y
clerra los cansles =24~ y lag lumbrers =27-, comprime el aire
fresco en el interior de la céumara =10- de la culata =9, das
cubre 1ls lumbrefa —28- y admite nueva dosis de aire fresce

en el carter numero l, ¥y en dicho momento el combustible ’
que @ través del tubo =32= llega a la bomba de inyeccidn =30~
acclonada por la leva -17-, es impulsado & gren presidn por
el pistén de dicha bomba a través de los tubos —=33= y =38,
hacia la tobera de inyeccidn -29=- de boquille provista de re~
quefios orificios, penetma finalmente pulverizado en el
interior de la cdmara de combustidn, entrando en ignicidn po:

la elevada temperatura elcanzads por la compresidne. De 1la
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expansidn consiguiente se deriva el descenso del pietdn que
trensiite su impulso al ciglefial, haciendo la transformacidn
del movimiento rectilineo alternativo en circular. ¥ asi su-
cesivamente se repiten los ciclog .

Lg uniformidad del movimiendto circular se logra por medio
del regulador centrifugo -19- que, por la accidn de la fuerz.
centrifuga de las esferas miviles que siguen el movimiento de.
cigiefial, actian mediante las bielas y palancas adecuadas so -
bre el limitador =34~ de ls bpmba de inyeccidn, dosificando
con ello le centidad necesarie de cowmbustible, correspondiente
al valor de la carga/gue estd sometido el motor. U1 exceso de
combustible retorna por el conducto =39- de la tobera =2%=.

La brmba de engrase =35=- asegura la lubrificacidn perfecta

de todzs las piezas en movimiento, siendo accionada por el

ciglefial =5= por medio de los engranajes =18-. De esta fornma,
aspira el aceite de engrase por el conducto —=36~, impulsdndolc
por el =37= hacia los orificios de los cojinetes =id=, del mus~
fién =5=- del ciglefiel y de la biela =b6-s

in cuento s la refrigeracidn es asegurada por le cireulecid
de alre determinada por el ventilador soportado en -12=- que
-envia al aire contra las gletas del radizdor —1l— que de Com
munica con la camisa de circulgcidn de agua del cilindro =8,
También puede efectuarse por la accién directe del aire sobre
las paredes del cilibhdro que, cn este caso, deberdn ir pro =
vistas de aletas de refrigeracidn.

Se fabricard el motor de @08 tiempos de encendido por com=
presidn e inyeccidn mecanica, con les rateriales apropiados
a sus elementos Componentes, pudiendo variar su forma, scabado
v dimensiones, y cuauntos detalles neo alteren, cambien o modi-

figquen st esencialidade
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195 e reivindica como objeto de esta Patentei-
12— Un motor de dos tiempos de encendido por compresidn e
iﬁyeccién mecdnicea, caracterizado porgué el carter es de
forma cilindrics como prolongacidn del cuerve del cilindro,
que presentan en sus paredes latersles unos canales de comue
200 nicacidn del cilindro superior propiamente dicho con el
carter, que sirven para la cconduccidn gl cilindro del aire
comprimido en el carter durante la carrera de descenso.fste
ailre gque penetre en las bocas inferiores de los conductos de
comunicacign, al quedar asbiertas por coincidir con las lum =
205 brerss de la £alda del pistdn, efectia el barrido Hotal de
 los zases quemados de la cdmera de combug$idn, no precisin~
dose la existencia de la bomba de lavado.
22.~ Un notor de dos tlempos de encendldo por compresidn e
inyeceidn mecénica, segln reivindicacidn 12., carzcterizado
210 porqué la felda del pis +on presenta unas lunmbreres en la pared
dsl cilindro gue comuhican con la parbe superior de log ca -
ngles citados en la reivindicacidn anterior. For estas lum -
breras se efectda la aspiracidn de aire al ser descublsrtas
por la falda del pistin en su ascenso. Les lumbreras de en =
215 trada de aire estén cerradas al eXterior por unas tepas Tro—
vistas en su cara interior de unos alabes direcirices que for—
ma los deflectores, que producen ls turbulencis del sire freg—
co en la entrada, dirigiéndolo hacia la cabeza del cilindro.
3%~ Un motor de dos tiempos de cncendido por compresidn e
220 iﬁyeccién mecdnica, sesin reivindicaciones anteriores, carac—
terizado porqué , en la pared del cilindre y a la eliura de
las lumbrerss de entrada v en direccidn perpendicular a lag

nisnas, hay las lumbreras de escape que queden descublertas
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42 .= Un notor de dos tlempos de encendido por Compresidn e

en el descenso del pistine

iﬁyeccién mecanica, segin reivindicaciones anteriores, cara¢4if
terizado porqué en la parte anterior del eje del ciglefial se . -
establece la poles de la transmisidn =zl ventilador, éue egta f‘
blece la circulacidn de aire para refrigeracida directa de las
paredes del cilindro o para la refrigerscidén del circuito de-
agua de camisa y radiador »

52,~ Un motor de dos tiempos de encendido por compresidn e
ihyeboién meoénica, segln reivindicaciones anteriores, caraééﬁ:
terizado poryuéd en la parte delantera del cigHefial y en el in%;
terior de una envolvente blindada sdaptads a ia hase lateral;;k
del carter, se dispone ung leva splidaria en el eje del cigﬁéé;
flal que acciona el vastago de la bomba de inyeceidn del comﬁﬁéé
tible. La regulacion automética de la inyeccidn se consigue péx
un resulador cenﬁfifugo que actla sobre la palanca de mando dé?
la cremallera gue dogifica la centidad de c&mbustible corres f?

pondiente a la cargs a que estd sometido el motors

"62.- Un motor de dos tiempos de encendido por compresidn e

inyeccidn mecénica, segin reivindicecidn 12 y siguientes, ca,-;

racterizado por la existenciz de una cémara de combustidn esfé;
rica en la pared interior de la culata, en cuya parte superiore
se aloje el pulverizador de combustible. La bomba de inyec {j;f
cidn estd conectada con el pulverizador por un doble circuit@ifﬂ

que permite el retorno del exceso de cowmbustible o

7%= Un motor de dos tilempos de encendido por Compresidn e
inyeccidn mecdnica, segin reivindicacién 18. y siguientes, ca;l
racterizado porgué la bomba de engrase es scoionads, Por me&io‘ﬁ
de unos pifiones cinicos accionados por el cigHeiial v el 1ubfi %
ficante es dosificado a los diversss Srganos én movimiento por5f

lag canalizaciones jue conducen a los orificios del certer, en
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255 gzraséndose el cojinete de la cabeza de biela por loa conductos
de las manivelas.
82.= Un motor de dos tlempos de encendideo por compresidn e in -
258 yeccidn mecdnicge
Consta la presente memorig descriptiva de dlez hojas foliadas y
260 escritas por use sola cara.
Barcelona, 28 de AGOSTO de 1.959.
P, A.
M. LLORL

ot
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