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por "EgTRUcTURA FER&30CIONADA 1ARA INDUCIDO EN CORTOCIR­

CUITO DE EOTORES ASINCRONICOS DE CORRIENTE TRIFASICA", a 

fevor de la. firma, alemana. LOH.3R & SOHIIR, G.m.b.H., domici­

liada en RuhstOTf/Rott, (Alemania Occidental).

RENORIA DESC3I1TIVÁ . '

I-a presenta invención ce re fiere  a una. estructura per­

feccionada para inducido en cortocircuito de motores asin­

crónicos de corriente trifásica..

Con lo? inducidoc de jaula de ardilla de dichos motores,

5. se originan, como es sabido, corrientes transversales en los

paquetes de chape. Estas producen perdidas adicionales y a l­

te raciones en las curvas características do nárnero de revolu­

ciones del par motor. Para eliminar ta les corrientes transver­

sal es perjudiciales en pus consecuencias se revistieron las 

10. barras de jaula con material aislante. No obstante, esto no

diá resultado porque el. inducido <3a jaule/en virtud de la  míe­

me , pierde su ventaja mas importante frente al rotor de ani­

l lo s  colector-s, o sea la. sencillez de su estructura y la se­

guridad de servicio. Con la finalidad de evitar 'les corrien- 

1'5. tes transversales, se proveyó asimismo a les  barre, g de la
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ja u la  de un r" ve stim ie  n to de d ao s, fa^Diosm ent e mas o menos 

r e s is te n te *  .' '̂sto no ha podido im p lanta rgQ debido a que la  

capa a is la d o r a  es demasiado fá c ilm e n te  d e te rio ra d a  a l  in ­

s e r t a r  l a s  b a r r a s .  Se ha. l le g a d o  ademas $ conocer une moda­

l id a d  de r e a l iz a c ió n  en la  qu^ l e s  b e rra s  de c o r t o c ir c u it o  

estaban p r o v is t a s  de d is t in t a  se cc ió n  t ra n g v e rs a .l, o sea de 

t a i  manera adaptaban solamente en s i t i o s  con mayor

se cc ió n  t r a n s v e r s a l a l  paquete de ch ap as, m ie n tra s  que en 

l o s  s i t i o s  de menor se cc ió n  t r a n s v e r s a l  no te n ía n  co n tacto  

con e l paquete do chapas, la  d is p o s ic ió n  de ra n u ra s  de un 

in d u c id o  da esta Ín d o le  es ig u a l  ^  toda la  lo n g itu d  de l a  

c o n s tru c c ió n , l a s  s u p e r f ic ie s  de apoyo de e s to s  r o t o r e s  se 

encuentran^ no o b sta n te , en zo n as que t ie n e n  p or consecuen­

c ia  c o r r ie n t e s  t r a n s v e r s a le s  p e r ju d ic ia le s .  Además r e s u lt a

extraordinariamente costoso, desde gi punto de vista de fa­

bricación, reducir las  barras de cortocircuito en su sección 

transversal a la longitud ^el paquete d̂  chapas hasta, las 

superficies de ^poyo esta.cionarieg^ domo s?s. qu^, por lo  

tanto, ninguno de los  procedimiento^. aplicados hasta ahora 

para suprimir las corrientes transversales ha satisfecho, 

se aguantaban las ^aventajas de ^  o r i e n t e s  transversa­

l e s  hasta el presente l&s mas -de l^g ^eces y se renunciaba

a cualquier aislamiento de las  ba^ras contra el hierro, tan­
to en el tipo de jaula d--- fundición como asimismo en el tipo 

soldado.

b ) corrí, n^,^ transversal es son desven­
tajosa s en grado na r tieni ar e-n ^ ̂ icuj,ar ,n rog motores de ascensor dé
polos inver t ibí  es, nuesto cue a  ̂ ^p <-bbu que M c^neeouencia i r e  elevadas 
.x ig -ncia, o„r,t,,i. , ,  . s e , . , , , ,

vs .  4.  par motar ^  ,  . . torea, . .30
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eario mantener pe rticularmcnte alta e la e resistencias 

los anilTos de cortocircuito ?n los motoras de a acenso ros 

de polo conmutable. Á consecuencia de e l lo  se favorece in­

tensamente un desarrollo de las  corrientes transversales.

l a s  onde y superiores adicionales de par moto^u? se origi­

nan a. consecuencia de ^Ho, asi  como la configuración siempre 

asimétrica de la s  corrientes transversales que se originan

en virtud de l a s  resistencias de transición distintas en-

tre la s  berras de cortocircuito y el paquete de chapas* den 

motivo para une generación incrementada de ruido. Mas alié  

do ello, en el transcurso del tiempo* se va manifestando en 

los rotores de esta naturaleza un fenómeno a modo de enveje- 

oimi -nto ba gado en un aislamiento paulatino do la s barra s 

contra el hierro. Este efecto, como es natural, repercute de 

un modo partícularmgnt$ desventajoso. En los inducidos re­

cién construidos las  oorutantes transversales se presentan 

primero en el orden de magnitud de la s  corriente s §a?/6ircur­

ian en los anil los de cortocircuito. A causa de e l lo ,  en el

servicio con el devanado de polo bajo el de si j semiento se 

hace primero pequeño y le corriente arranque demasiado 

grande de modo que incluso mediante disminución ulterior de 

los anil los d=. cortocircuito, no puc de ser reducida al or­

den admitido. En el servicio con el arrollamiento de polo 

bajo queda primero anulada, la repercusión de la inclinación 

do ranura en $u mayor parte de manera que se logra, una cur­

va característica dél par motor relativamente buena. Pero 

en el transcurso del tiempo con tales motor .'s se presenta 

entonces la mencionada oxidación de las  superficies de les  

barras de jaula y con ello el aislamiento contra el hierro. 

A consecuencia de ello,30 en el servicio con el arrollamiento
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de polos bajo ? va. ^isminuy-n^o la corriente ***" arranque muy 

intensamente; simultáneamente &e pr^s-'nte. también una d i^ i -  

nución del momento arranque y "1 deslizami :nto sube ha s- 

ts un orden de magnitud de un 20 a un 3Q.%. Has d a ^ o T a b l e ­

teante aun repercute la paulatina oxidación n el servido  

con el devanado de polo alto, i  ueste que al efecto la, g usua­

les inclinaciones de ranura alcanzan hasta la media divi­

sión polar y aun mas allá, se aumenta la resistencia de jau­

la a consecuencia del factor de inclinación de ranura que va 

surtiendo efecto paulatinamente de tal mô o que se pre sentan 

no solo efecto de aumentos de deslizamiento, sinó asimismo 

disminuciones del par motor a valores menores* que loe momen­

tos nominales de los  motores.

íara evitar las  desventajas descritas, se proporciona

por la invención un inducido en cortocircuito, particular­

mente para motores, de ascensores de polos invertibles, que 

se caracteriza por chapes con dos distintos cortes de ranu­

ras en tal formación de capas superpuestas que la s barras de 

cortocircuito estén dispuestas en la  zona central (zona 2) 

distanciadas respecto al paquete de chapas, mientras que en 

cambio se adaptan directamente al paquete de chapas en las  

zonas de borde, las  barras de jaula están situadas de este

modo prácticamente aisladas sin qu* puedan manifestar los  

efectos reseñados. Según la intención, el inducido puede ser 

saturado, además, después de su terminación, con un medio, 

de saturación de elevada resistencia, cuya aplicación al fue­

go puede tener lugar en el horno secador.

Otras características del invento están dilucidadas en 

la descripción a base de las  figura s de la  adjunta, lámina de 

dibujos como ejemplo de realización no limitativo.30



. En lo s  d ib u jo s :

la ^ ,ig . 1& m aestre e l in d u c id o  en c o r t o c i r c u i t o ,  según 

l a  in t e n c ió n ,  en co rte  lo n g i t u d in a l ,  y

la íigt 2& a si como la 33 p 3rmit-'n apr'c eia r í a  di ¿po si ción

de 1 s s berra.s ? ja ula en amba e clases de ranura que entran en.

con cj_ arací ón.

En las zona S 1- del inducido ( f ig .  1 ^) están prov istas

re nurs e con err eglo a ls f ig . 2&, estando la carra de jaula

d ispu- ste e.n la s mi cm a e d e ta 1 ma riere que se mué stra ?n d.i-

10 . che f  ig . 2§. En la zona 2 d^l inducido se api i can ranura s se—

gún 1 & fig . 3a. El inducido e-egán la  f ig , 1 §, doepué s d e su

termine ción y 3 S sa tura do con una laca. de e¡legada resi  sten cia

térmica que S6 .apli ca al fueg 0 en el nomo de secar.

Con las f  0 rm a s de re nura de las  figura s 23 y 33 se logra

5. que la s ba rra s d̂  induci 0̂  ̂̂ sde el principio, solsmente se

encuentren en conexión conductora an las  zonas ¿ con el hierro. 

No obstante, esta conexión no es perjudicial puesto que pue­

de tener como consecuencia solamente reducidas corrientes 

transversales que circulan además aun como puras corrientes 

20. paraleles con respecto a las  corrientes del anil lo , no produ­

ciendo por lo tanto repercusión perjudicial alguna m el com­

portamiento del motor en los distintos estados de servicio.

31 aislamiento tien c lugar después d  montadas la s  barras 

mediante inmersión en una laca apropiaba y su aplicación al 

2 5. fuego elimina el riesgo de un deterioro mecánico de la capa,

aisladora., causa, además, una 

al paquete de chapes.

solidificación mecánica frente
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1 0.

H'-oho descripción del. presenta invento, lo que se dc- 

clara ^^0 no practicado ni puesto en ejecución en España, cotn- 

P r en d? 3 a g. y eiv in dio& oion? s siguient <? g;

1"- Estructura perfeccionada pera inducido en oortocircui- 

^  'Mtor^s asincrónicos de corriente tr i fó  cica, perticuiar-  

^oute paya motores- dg aseen sor de polos conmutables, tracto  r i -  

s--*do por constar de chapas con dog diferentes secciones de ra- 

RUr^g en tal superposición de cepa. que la,g barras de cortocir­

cuito estén dispuestas en la zona central (zona 2) distanois- 

dag redacto al paquete de chapas, mientra s que en las  zonas de 

bordes ( i )  estén adaptadas inmediatamente al paquete de chapas.

2 .- 3 struotura, según la reivindicación 1, caracterizada 

por la saturación del inducido con un me-dio de saturación de 

elevada resistencia térmica y por la  aplicación del mismo al fue­

se en ep nomo secador.

0. -  Estructura, perfeccionada para inducido en cortooircui- 

do motores asincrónicos de corriente tr i fás ica .

Según se describe y reivindica en la pro son ^a memoria que 

oonsta de seis hojas foliada s y me oanografiad&s por una. sola 

c&ra y a-, una lámina do dibujos.

Rladyid, a. 28 de Agosto de 1959*

1. -OHER & SDHN'S G.m.b.H.

P. a.
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