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MEMORIA DESCRIPTIVA
pare solicitar
PATENTE DE INVENCIORK
en
ESPARA
por VEINIE afios ‘ ‘
a nombre de HEINRICH LANZ AKTIENGESELLSCHAFL, entidad alemans,
establecids en Mamnheim; Alemania, por.: v‘
"DISPOSITIVO DE REGULACION PARA VEHICUIOS DE
MOTOR AGRLCOIAS "

Eesssssmmmms - RS EEsmsmEEss
El invento se refiere a un dispositivo de regilaciémn, en

particuler pera vehiculos de motor utilizados en trabajos agri-
colas con cembio de velocidades regulable sin escalonamientos,
por ejemplo cambios con &rgsmo de traccidn. La tarea a resolver

5 con el objeto del invento cmseiste en msntener constante, o
aproximedamente constante, una deseada velocidad del vehiculo
con diferentes revolucimes del motor o con distinta potencia
del mismo, en fomma sencillsa y con un despliegue de medice cons-
tructivos relativamente reducido.

10 En vehiculos con csmbio sin escalonamientos, la desmulti-
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plicacién del mismo y, por consiguiente, la velocided del ve-
hiculo, se pueden variar en progresién continua por medio de
una palanca de ajuste. Despuéds se puede regaler la welocidsd

de marcha en determinados limites por accionamiento de la pa-
lanca de gjuste para las revolucicmes o potencia del motor. En
la agricultura se presenta frecuentemente el caso de temer que
ejecutar trahajos‘om ung veloc idad de marcha constante, en
donde por ejemplo, a causa 69 log desniveles del terreno, dife-
rentes condiciones del mismo, 0 razones pereclidas, se presen-
tan fuertes fluctuvaciones des carga que hacen que varien las re-
voluciones del motor y; por comimiante; la velocided del ve-
hiculo., Manejando sensitivamente la palenca de ajuste de las
revoluciones del motor y la palanca de ajuste para el cambio
sin escalmemientoa; 6l conductor tiene que compensar estas fluce
tuaciones, lo cuael resulta laborioso y requiere relativemente
muoha atencién; sotre todo porque las dos palancas de ajuste
es’gé.n situades en diferentes lugares del vehiculo. Por lo tan~
to, el conductor sélo puede dedicar una atencién insuficiente

e los aparatos srrestrados.

Se conoce ya, desde 1uego; una regilacién de velocided
pera vehfculos om motor de explosién y cambio de welocidades,
en la que el regulador de 1aé revoluciones del motor estd aco-
pledo can la palenca de un cambio de varias velocidedes. De es-—
te modo, por un 1gdo; ge pretente evitar un consumo de gesoli-
na desfavorable y, por otro, descartar el riesgo de que el con-
ductor lleve el wehiculo cam una velocidad superior a la esti-
pulada. ‘

Le finalided perseguide se resuelve, en esencia, segin el
invento por el hecho de que el dispositivo de ajuste del mimero

de revolucianes del motor y el dispositivo de ajuste para el cam~
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blo de velocidades sin es &Lm%.eZogpvgn acoplados entre si
de tal modo, que &l aumentar las revoluciones del motor aumente
también correspondientemente de forma obligade la desmultipli-
cacién del cambio, y viceversa, para mentener constemte la ve-
locidad del vehfculo el variar las revoluciones del motor. De
esta manera, cuando se producen fluctuacimes de carga, el con=-
ductor solo necesita menipular un dispositivo de ajuste para adap-
tar las revoluciones del motor o la potencia del mismo & la cer-
ge verieble, en cuyo caso el cambio sin escalonamientos se ajus=
ta simulténeamente de modo que se comserve la deseada velocidad
de marchs del vehiculo. E1l meanejo del vehiculo resufl,ta asi mds
sencillo, y el conductor puede dedicar su atencidén més ampliaw
mente a los aparstos de trabajo arrastrados. Ademds, el motor}
puede funcimmar siempre en un mergen de carga econbmiceamente fa~
vorable. ‘

EZn lo que respecta a la ejecucidn del dispositivo de mgu;
lacidn, el Srgeno de ajuste de las revoluciones del motor y el
brgeno de ajuste del cembio sin escalonamientos pueden, segin el
invento, estar acoplados entre si por medio de un aparato que per-
mita la variscidn de la posicién de ambos Srgenos de ajuste mutua~
mente. Medlante dicho aparato se puede seleccionar la velocidad
constente con la que el vehiculo tiene que realizar el trabajo que
se presantsa.

Segin el invento, en el érgeno de ajuste para veriar las
revoluciones del motor actia, por articulecién, una barra o cosa
parecida, la cual es sostenida por unae srmells colocada con movi-
miento giratorio en el &rgamo de ajuste pera el cembio sin esca-
lonemiento, y en la que puede ser fijada en diferentes posicimes.
Esta construccién es semcilla y realizeable con un reducido des-

pliegue de medios constructivos. En la citada barra pueden existir
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marcas para facilitar el ajuste mutuo de ambas palancas en la
deseada velocided constante del vehiculo. Como érganos de ajus-
te sirven convenientemente unas pzalancas, en donde el ojal de
soporte de la palanca de ajuste de les revoluciones estd con~
cebido a modo de eje hueco, en el cual se aloja el eje girato-
rio de la palance de ajuste del cambio de wvelocldades., Las dos
palancas de ajuste pueden, independientemente entre sf, estar
unidas por fuerzas de friccidn y pemenecer, en consecuenoia,
por si mismas en la posicién elegida. Aquf, la palanca de ajus-
te de las revoluciones del motor y la palenca de ajuste del
cambio de velocidades pueden esteblecer una unidn por fuerzas
de friccibén, respectivamente con su lugar de sopor’te ¥y con un
nervio sujeto & dicho luger de soparte, a través de medios elds-
ticos, por ejemplo platillos de muells.

De la siguiente descripeién y del dibujo adjunto, el cual
reproduce un ejemplo de ejecucién del objeto de; invento, se
desprenden detalles de este tiitzimo.

Tla Flg. 1 muestra esquemdticemente el nuevo dispos itivo
de regulacidn;

La Flg. 2 muestra, en escala sumentada, la ejecuciln y
disposicidn de loe drgpnos de ajuste del dispositivo de regula-
cidn;

Ia Plge 3 o8 wna vista laterel de la Fig. 2.

En la Pig. 1, el 1 representa la pelanca de ajuste para
la preselscoidn del nfmero de revoluciones del motor y, el 2
le. palanca con la que se puede variar la desmultiplicecién del
cembio de velocidades sin escaelonamientos. Ambag peleances 1 y
2 ostén alojadas con movimiento de giro en un eje 3, y pueden
ser acopladg.s une con otra por medio de un 6rgano; por ejemplo
una berra 4, que estd articulado en la palanca de ajuste 2 pa-



10

15

20

25

30

951739

ra el cambio sin escalonamientos y que com su extremo libre se
aloja en une armslla 5 de la pala.néa 1l de ajuste de las revolu-
ciones del motor en la que con un tornillo 6 se le puede blo-
quear en cualquier posicién desesda. A travéds de una verilla 7,
la palanca 1 de a,juéte de las revoluciones del motor va unids
par articulacién con un brazo 8 montado com giro solidario en
un eje 9, el cual tieme otro brazo de palemca 10. Los dos brazos
de palanca 8 y 10 asi como el eje 9 son elementos constitutivos
dsl regulador de un motor. Sobre el brazo de palanca 10 actua
el muelle del regulador 12 unido & l1a palanca 11 del regulador.
Este muelle manmtiene & la citade palanca 1l suspeniida de farme
giratoria alrededor del eje 13 en cmtacto con el manguito 14 del
regulador, el cual es cargado por pesas centrifuges 16 situadas
en una rueda dentada 15. ILa palanca del regulador maniobra la bon-
ba de cambustible 17 y una bomba de aceite lubricante 18 depen~
diente de la cerga. |

En la palanca de gjuste 2 para el cambio de velocidades sin
escalonamientos articula asimismo una variila 19 acoplada ca el
brazo 21 de una palencs 21, 22, de dos brazos alojada con movie
miento giratorio en 20; cuyo segundo brazo 22 actia sobre una pa~
reja de discos 23, 24 de un cambio sin escelonamientos con 4rge~
no de traceién pars veriar la separsciém de los discos entre si
o la desmultiplicaciéﬁ del cambio de velocidedes. El par de dis-
cos 23, 24 va montado en el eje de salida 25 del cambio con ér-
gmo de traccién, mientres que el otro par de discos 26 y 27 va
situado en el eje prolongado 28 del motor, el cual puede ser ajus-
tado asimismo por medio de una palanca 29, 30 de dos brazos, alo-
Jada con movimiento giratario en el punto 31, en la misme medida
con respecto al par de discos 23, 24, pero en sentido opuesto al

mismo, Para ello, la palance 29, 30 estd unida can articulaciém
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8 la varillae 19 & través de une barra 32.

El funcionamiento del nuevo dispositivo de regulacién es
el siguiente:

Si, por ejemplo, el cambio de veloqidadeé gin escalona~
mientos es regulable en progresidn continus en una relacién de
2 ¢ 1 hesta l ¢ 2, y el motor puede funciomar en un margen de
revoluciones de 500 hasta 2000 r.p.m., y si despuds se estipu-
le cano velocided mfnima l= de 5 km/h con 2000 r.p.m. del mo-
tor, entonces se pucde elegir la velocidad del veh{culo, sin
e-scalonamientoa; entre 5 y 20 Im/h. Si ahora se ajusta la pa-
lanca 2 de ajuste del cambio de velocidades frente a la palan-
ca 1 de ajuste del ndmero de revolucicmes de tal modo; que &
2000 r.p.n. del motor swrta efecto la méxima desmultiplicacién
del canbio sin escalonamientos, y en esta posicidén se bloquean
mutuamente las dog palancas de sjusts, apretando para sllo el
tornillo de fijacidén 6; entances, por ejemplo al sumenter las
revoluciones del motor, aumenta autameticemente la desmulti-
plicacién y, por 1o miamo, se vuelve & equilibrar le mayar ve-
locidad de marcha estipulada por el ineremento de las revolu-
ciones del motor, con lo cuel se puede mantener constante la
velocidad con cuzlquier nimero de revoluciomes o con cuaslquier
potencia del motor. Se llega & este resultado porque tanto la
desmultiplicacién del cembio como el mimero de revoluciones
del motor pueden ser variados en la relaciém del 4: 1. Por lo
tanto; al producirse fluctuaciones de la carga par ejemplo
durante los trsbajos sobre terreno irregular; el conductor
8010 necesita memejar una palenca de ajuste para mantener
constente la velocidad de 5 lm/h.

En el ejemplo de ejecucién elegido, & la velocided de
merche constante de 5 km/h puede utilizerse $0do el margen de

- 6 -
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regulacién del cembio de velocidades sin escalonemientos. Si
interesa una velocidad constaite de 10 km/h, se puede utilizer
entonces el cambio sin escelonamientos en la relacidn de l:l
haste 2':1, es decir que ajustando el nimero de revoluciones en
2000 r.p.m., le palance de aju;es’ce 2 del cambio tiene que quedar
colocadae de memera que la demmultiplicacidén sea 1 : 1. Si, por
ejemplo, el conductor varia las revoluciones del motor a Y000
TeDPelle, la desnultiplicacién del cembio disminuye entonces has-
ta 2 ': 1, pudiéndose entonces mentener constente la wvelocidaed
de 10 km/h dentro del margen de revolucicnes del motor de 1000
a 2000 r.p.m. 4 15 km/h se puede aprovecher 1/4 de la desmulti-
plicacidén del cambio de velocidades. Entonces, al ajustar la pa-
lanca 1 para regular el nimero de revolucimnes en 2000 I'sPelle,
la palanca 2 de regulacidén del cambio de velogidades tiene que
ser ajustada en la desmultiplicecién de 1 : 1,5. E1 cambio de
velocidades equilibra entonces las fluctuaciones que se producen
en el margen de 1500 a 2000 revoluciones es decir, que dentro de
este margen se puede mantener comstante la velocidad de marcha.
Se consige una velocidad comstente de 7,5 km/h cuando la pelen-—
ca 1 de guste de revoluciones estd colocada en 2000 T.Delle, ¥
la palanca 2 paras el ajuste del cambio gueda colocada en la deg—
multiplicacién de 1 s 1,5. De esta menera se aprovechen las 3/4
partes de la desmultiplicacidén del cambio de velocidades sin es-
celonamientos, es decir, con este Ultimo se pueden compensar les
fluctuaciones de las revoluciones del motor entre 750 y 2000 r.p.m,
Les figuras 2 y 3 muestren una posibilidad de ejecucién Do~
ra la configuracién y dlsposicidén de la palanca de ajuste del nii-
mero de revoluciones y de la palanca de ajuste del ceambio de velo-
cldades. En aquellas, se designa con 35, 36 la palanca de ajuste
del mfmero de revoluciones, la cual estd dotada de un orificio de
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soporte 37, con cuyo concurso va mdntada le misme de fo.ma gi-
ratoria en una pared 38 de la caja. Frente a esta dltima, J.a
palanca 35; 36 establece una unién por fuerzas de friccién, pe~
ra lo cual el orificio de soporte de dicha palanca de ajuate
35, 36 tiene una rosce 39 en la que va atornillada una tuerca
40 que presiona a un platillo de muelle 41 contra 1la refe.fida
pared de la caja 38. Sobre el brazo 36 de le pelanca 35, 36 de
ajuste del nimero de revoluciones actis le varilla 7 que va a
perar al regulador del motor; en tanto que su orifiocio de so-
porte 37 estd concebido a modo de Arbol hueco para la admisién
del eje giratorio 42 de la palamca 43, 44 de ajuste del cambio
de velocidades, Por la paxrte inferior, el extremo de esta pa~
lanca por el lado de acclonemiento es paralelo al extremo por
el lado de accionammiento de la palenca de ajuste del nimero de
revoluciones; en tanto que el memgo estd ocurvado con respecto
& aquélla para su mejor manejo. Bl eje giratorio 42 de 1a pa~
lenca 43, 44 de sjuste del cembio de welocidades va montado pe-
gando a través del orifioio de soporte 37; ¥ por el extremo
atravesado lleva el brazo de palanca 44 con el que articulas la
varille 19 que va a parar al dispositivo de regulacidn del cam-~
bio de welocidades sin escelonamiemtos, La palanca 43, 44 de
ajuste de este Wltimo mantiene tanbién una unidn por fuerzes
de friccidn frente & un nervio 45 que va sujeto a la pared 38
de la caja. El1 brazo de palanca 44 es oprimido contra el nervio
45 por medio de un muelle de dieco 46, el cuel sirve de a&poyo
de unae tuerca 4; situads en el eje giratorio 42,

Los extremos por el lado de acclonamiento de las dos pa-
lancas de ajuste 35, 36 y 43, 44 pusden estar acoplados mutim~
mente por medio de un dispositivo, el cual estd dotado de un

érgano engular 48 montado con movimiemto giratorio en el brazo
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35 de la palanca 35, 36 de ajuste del numero de revoluciones,

y con su extremo libre es sogtenido por une srmells 49 que,

& su vez, estéd situsda con movimiento de giro en el extremo 43
del lado de accionamiento de lao palanca 43, 44 de ajuste del
cambio de velocidades. Con un tornillo 50 se puede fijar el 4r-
gano 48 en cualquier posicidn deseads, es decir, las dos palan-
cas de ajuate 35, 36 y 43, 44 pueden blogquearse mutuamente en
cualquier posicidn deseada dentro del margen de sjuste del dr-
gano 48.

Bata solicitud que corresponds a la presentade en Alemsnia
el 28 de Agosto de 1958, bajo el mfmero L 31.153 II/63c, se acoge
& los beneficios del artfculo 51 del vigente Estatito de Propie-
daed Industrial.

- NOTA -

Los puntos de invencién pmpia y nueva que se presentan
pare que sean objeto de esta Pa'tente de Inveneién en Espafia,
por V’EmTE afios, son los siguientes:

1%,~ Dispositivo de regulacidn, en particular para vehi-
culos dé motor utilizados en Prabajos agricolas con cambio de
velocidades regulable sin escalonamientos, por ejemplo cambios
coh &rgeno de traccidm, caracterizado porque el dispositivo de
ajuste, para el nmero de revoluciones del motor y el dispositi-
vo de ajuste parse el canbio de wvelocidades sin escalonamientos
estdn mutuamente acoplados de masnera, que al aumentar las revo~
Iuciones del motor sumente también obligadamente en forma corres—
pondiente la desmultiplicacidén del cambio de velocidades, y vi-
civersa, con el fin de mantener constente la velocided del vehi-

culo con un nimero de revoluciémes vaeriable del motar.
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29,~ Dispositivo de regulacién seglin reivindicaciém 1,
caracterizado porque el érgano de ajuste para el regulador de
revoluciones del motor y el &rgano de ajuste del cambio sin es-
calonamientos, pueden estar mutuemente acoplados por medio de
un dispositivo, que fecilite una variacidnm reciproca de la po-
sicién de los dos drgenos de ajuste.

32,~ Dispositivo de regulacién segin reivindicecién 2; ca~
racteriﬁado porque mecl érgeno de ajuste para variar las revolu-
ciones del motor, actda par e.rticula.cién une barra o cos& pare-
cida, la cual es sostenida por unae armells colocada can movimien—
to giratorio en el 4rgano de ajuste del cambio sin escalonamien-
'bos; ¥ que puede ser blogqueada en diferentes posiciomes.

49,~ Digpositivo de regulecidn segin una de las reivindi-
cacicnes a.ntexfiores; caeracterizado porque loe 6rganocs de ajus-
te sirven de palanca, y el orificio de soporte de la palanca
de ajuste de revoluciones estd concebido como drbol hueco en
el que se aloja el eje glratorio de la palanca de ajuste del
camblo de velocidades.

58,~ Dicpositivo de regulacidén segin una de las reivin-
dicaciomes 1 & 4, carscterizado porque la palance de gjuste de
las revolucionss del motor; y la palencea de ajuste del cembio
de velocidades mentienen una unién por fuerszas de friccidm,
respectivemente com su punto de apoyo ¥y con un nervip sujeto
a dicho punto de apoyo, a iravés de medios elésticos, por ejem-
plo platillos de muelle.

62.- Dispositivo de regulacién para vehfculos de motor
agricolé.s. ‘

Tal y como se ha descrito en la Memoria cj_ue antecede, re-
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presentado en los dibujos que se acompeflen y con los fines que
se hen especificadoe.
Esta Memoria consta de once hojas escritas a méquina por

une sola carse
Madrid, 25 3EP 195y
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