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¡ Es conocida una máquina motriz do combustión que trabaja con '
' i
:¡ autoencendido, en la  que, de la  cantidad de carburante adscrita para cada ¡ 
ij * ;

fase de trabajo del respectivo c ilindro  y antepuesta en la  proximidad del

Ij , i
H espacio de combustión, una parte es arrastrada durante la  carrera de compre-*
¡I , !

5 ; eion del pistón del motor por e l a ire  que fluye desde e l  recinto principal .

!¡ de combustión en e l c ilin d ro  a una cámara de combustión secundaria, por una !

Ij perforación, se inflama en la  cámara de combustión secundaria y comienza su
!| :

!i combustión, mientras que la  otra parte del carburante, en la  corriente de ;

¡ retroceso de la  mezcla en combustión de carburante-aire ocasionada por e l au
l¡ 7

10 i mentó de presión en la  cámara de combustión secundaria, se arrastra por un ¡ 

segundo o r i f ic io  a l recinto principal de combustión y a l l í  se quema* Sata j

i máquina, cuya cámara de combustión secundaria está constituida como antecá-
I
i mara con corriente no ordenada, s i bien podían ponerse en marcha en c iertas 

i; condiciones, sin embargo, a l  arrancar y en e l caso de condiciones de fundo-!
i \

15 i namiento variables, resu ltó ser de poca confianza. E l carburante tiene que ,

i¡ aportarse an e l lo  a l recinto de reserva con sobrepresión por una válvula con 
!: <
I mando obligado. Para e l  arranque requiere una ayuda de encendido. |
!i , !
jl En lo s  últimos años, sin embargo, se han modificado las  ideas

P *■¡ sobre e l  curso del encendido y de la  combustión en un motor jjie s e l. Las nue-I y
!í

SO ; vas ideas han hallado entro tanto en varias construcciones su expresión y au
¡i
i confinflación. Según esto, considerando la  marcha silenciosa, las bajas pre-
j i
i! siones de punta, la  indiferencia hacia e l  carburante y e l reducido consumo

| del mismo, es lo  más favorable, s i  de la  cantidad de carburante inyectada
•|
:: por cada fase de trabajo en e l  recinto de combustión, se inflama solamente
\

25 una pequeña fracción por s í  misma por e l calor de la  compresión* El volumen
‘iI

principal del carburante inyectado deberá quedar protegido de un autoencen-
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j! dido, y esto hasta. que e l  carburante se haya evaporado. E l vapor del carbu-'

I rante, a medida de su producción, es decir cada vea en cantidades pequeñas,:
i I

| se enciende de modo separado por la  "llama de ign ic ión ", que se ha desarro-ii!; |
i! liado de la  pequeña Cantidad de carburante sometida a autoencendido. Los pro
i! “i-jl
i cedimientos & instalaciones para la  ejecución de estos procedimientos hasta¡
i! i
j j  ahora conocidos que hacen uso de los  nuevos resultados de la  in vestigac ión , j
i| i
• sin embargo, no pueden s a l ir  adelante sin  bomba de inyección y tobex'a inyec-

! tora.

j

i;

ía

Sn la  máquina m otriz de combustión según e l  invento, la  canti-; 

dad de carburante necesaria para una carrera de trabajo, de manera conocida1

en s i,  se antepone en la  proximidad del reointo de combustión anteB del co-,!
mienzo de la  carrera de compresión y la  cantidad de carburante antepuesta j 

ae aspira por conductos desde e l  recinto de reserva durante la  carrera de 

compresión por e l a ire  que corre pasando desde e l  recin to principal de com-' 

bustióa a una cámara de combustión unida con éste por un canal de rebosamieji 

to estrechado. Á d iferencia  de la  máquina conocida, en la  que los conductos:
i

de comunicación desembocan brevemente por delante y por detrás del estrecha: 

miento en e l  canal de rebosamiento, desemboca uno de estos conductos, e l  con 

ducto de enjuague, en e l  objeto del invento en e l  recin to principal de com­

bustión por encima de la  posición superior de inversión del pistón, y otro, 

e l  conducto de transporte, aproximadamente en e l  lugar más estrecho del ca­

nal de rebosamiento. Además, la  mezcla de carburante-aire -  como es conoci­

do en s í -  se introduce t&ngencialmente en la  cámara de conducción curvada 

continuamente en e l contorno in te r io r , en que e l  canal de rebosamiento y la 

cámara da combustión están constituidos y dimensionados de ta l  modo que la  

mezcla en la  cámara de combustión obtenga una velocidad de rotación r e la t i ­

vamente a lta , de modo que la3 pesadas gotitas  de carburante se lanzan hacia

fuera sobre la  pared de la  cámara de combustión, que está refrigerada por
•I

I
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medios, conocidos en s í,  de t a l  modo que por una parte no pueda producirse ' 

ninguna descomposición del carburante, por otra se garantice una evaporación

' segura del carburante. !
i ,  i

La disposición según e l invento de los  conductos de enlace en-,

| tre  e l  recinto de reserva y  e l  recinto de combustión garantiza e l  efecto d e ,
i
! succión más a lto  posible sobre e l  carburante que debe transportarse a la  cá-* 

Ü niara de combustión durante la  carrera de compresión, ya que sobre la  desda- ¡ 

j boeadura del conducto en e l  recin to de combustión principal (conducto de en-

I juague) actúa una presión que, con e l  reducido movimiento del a ire  en este !
!
| s i t io  (transición  de la  corriente rad ia l en e l c ilin d ro  por encima del p is- ;
t

i

f

ton del motor en una corriente aproximadamente a x il por e l canal de rabosa-
¡

miento hacia la  cámara de combustión), es prácticamente igual a la  respecti-j
í

va presión to ta l,  mientras que, por e l contrario, se ejerce una presión so- , 

bra e l  conducto (conducto de transporte) que desemboca aproximadamente en e l  

lugar más estrecho del canal de rebosamiento, que es menor que la  presión tjO

|: ta l  por e l  importe de la  presión dinámica coordinada a la  máxima velocidad j
■ \ . Iá {
i en e l canal de rebosamiento. La d iferencia  entre estas dos presiones esta
r '

■ disponible para la  aceleración y e l transporte del carburante antepuesto. Es!
i,
! te  no se transporta -  como en la  máquina conocida -  sólo parcialmente, sino

jj aproximadamente en pleno volumen durante la  carrera da compresión a la  cóma- 
i; !
!! ra de combustión. La disposición de los conductos según e l invento tiene ad_e

-más durante la  carrera de aspiración e l efecto esencial, sin  ayuda de una

bomba transportadora o de presión estática , de que e l carburante pueda aumi-

i:¡ n istraras a l recinto de reserva meramente por e l  efecto de aspiración del 
|!
j¡pistón del motor.

ü¡n e l conducto de suministro para e l carburante que conduce ha-

■¡i'cia e l  recinto de reserva están insertas válvulas para ev ita r un re flu jo  o un 
•I
1 , ,
'retroceso de golpe de gas durante la  carrera de trabajo, a s i como una válvula
I

I
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; sstranguludora, con la  que se regula la  cantidad de carburante y por e llo  la
;  j  i

jj potencia del motor. Para mantoner la  uniformidad de la  presión en a i condue-¡ 
ij í
ij to  de carburante tmede estar inserto en éste adecuadamente un depósito In ter
¡1 * i

medio, cuyo n ive l de líqu ido se mantiene igual, par ejemplo, por una insta- :

; lación de flo tador. E l n ive l de líqu ido que deba observarse, se hace adecúa-,

I dómente regulable. ;

| Por lo  constitución de la  cámara de combustión como cámara de ;
i •

; lanzamiento o de centrifugación se alcanza que incida una mayor parte del
ji
Ij carburante en forma líqu ida sobre la  pared de la  cámara de combustión, e l

i que con una temperatura adecuada de la  pared se evapora paulatinamente en-
|

i! trando en e l  in te r io r del ro d illo  de mezcla ro ta tivo . Gotitas de carburante I¡
¡i :
| relativamente finas llegan , a consecuencia de su reducida masa, a l in te r io r  i
ji ’ i
■ I del ro d illo , donde primeramente se inflaman y actúan como llama inílamadora ;
i! i
¡I
jj para las gotas mas gruesas lanzadas a la  pared y que se evaporan paulatina- :

|! raante. I
! i
| • Durante e l funcionamiento se mantiene la parea de la  cámara de

¡i combustión, por medidas conocidas en s í, por ejemplo, re fr igerac ión  con aire'

i! , 1
¡i o agua, a una temperatura que excluye la  descomposición prematura del carbu-
j!
ji rante.
i
¡I Especialmente para garantizar e l arranque de la  maquina f r ia

i; sin medios auxiliares, con dimensiones constructivas relativamente pequeñas, 

y para obtener una mejora adicional de la  combustión, es conveniente que e l
!■
¡ carburante, que llega  en estado líqu ido a la  pared p erifé rica  da la cámara,

: e l  que, condicionado por las influencias de inercia  y fr icc ión , circu la con
•i
¡menor velocidad que e l  ro d illo  de aire-vapor do carburante, se pulveriza en
■ i
■\ e l  in te r io r do la  cámara, donde reinan temperaturas considerablemente raás a l
: ¡  ,
¡tas y existe an excedente de a ire  mayor, que en la  pared de la  camaru.

j ¿& mejora de la  combustión puede explicarse del siguiente modo:

-  6 -

I
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En su movimiento de rotación alcanza e l an illo  de carburante-líquido - hus-¡ 

ta dónele no se lia evaporado - con su onda delantera también la  embocadura j 

del canal de comunicación hacia e l recinto del c ilin d ro . En e llo  e l  mismo ! 

es recogido y pulverizado por e l a ire  que fluye de nuevo a través del ca- ; 

5 !j nal con a lta  velocidad durante la  duración de la  carrera de compresión. Las
!■ i
:: gotas que entonces se forman, que son relativamente gruesas, llegan previa-! 

í¡ mente -  antes de que caminen por la  pared p erifé r ica  de la  cámara bajo e l i
l ¡  !
íj e fecto  de su inercia de masa -  a l borde interno del r o d il lo .  Como los oom- ! 

!¡ ponentes del carburante, que se evaporan con más d ificu ltad , en general son 

10 j| los más dispuestos a inflamarse, en este lugar se les  dá la  oportunidad pa- 

ii ra e l  auto ene and ido . Como durante e l  breve tiempo, en e l  que las go titas  i
¡ ¡ f  j

después de abandonar e l  canto de ruptura se mantienen en suspensión, su temj
; ¡  :

j¡ peratura su p erfic ia l permanece demasiado baja frecuentemente para la  eonstJ¿
ii i
li , ,

tucion de una envuelta de vapor, en la  que pueda in ic ia rse  la  inflamación,
i! i

15 ¡í según e l  invento 36 prolonga e l camino que tienen que recorrer la3 gotitas  j

;■ a l sa lta r sobre la  desembocadura del canal y este camino se desplaza ademad
•I '

hacia la  zona de temperaturas más elevadas, estando constituida, por ejem- j 

p ío, la  cámara de combustión en forma de disco en su contorno, no en forma

jl de circunferencia, sino en forma de una esp ira l o de una curva analoga ade-
¡ !

80 ; cuuda para su f in  y en un lugar adecuado se ha creado un canto de trabajo
¡j

para e l an illo  de líqu ido.

Es conveniente también, que la  pared interna da una cámara de 

¡i combustión simétrica por rotación en la  direccio'n del movimiento de avance 

de la  mezcla de carburante-aire que corre entrando en un lado de modo o b li 

85 cuo-tangencial (aproximadamente en forma do linea h e lico ida l) termina apro-

,| ximadaments en lado opuesto en una punta o en un canto agudo d ir ig id o  hacia 

I dentro.

Especialmente con la  máquina motriz de combustión en estado ca¡

I
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| líen te  y a plena carga, así como con número bajo de revolucione a y carburan-!
í ¡

te finamente flu ido, puede ocurrir que e l  carburante durante la  carrera de ;
|i í
ll aspiración no sólo llegue hasta e l  recinto de reserva, sino que en una pauté:\ i

i, esencial se aspire a troves de éste por e l  conducto de enjugue a l cilindro i
;¡ji
!| Gomo la  cantidad parcial del carburante, que ha pasado a l c ilindro , ae ca- :

I lien ta  más prolongada y fuertemente que la  cantidad parcial restante en a l j

; recinto da reserva, la  misma puede inflamarse prematuramente y perturbar e l 'i¡
; curso previsto de la combustión.
¡! :

Este inconveniente se iv ita ,  s i se constituye e l  recinto de re-

;! serva como estrangulado! de paso de corriente, en que la  inercia del carbu-

j raata que penetra durante la  carrera de aspiración en e l  recinto de reserva/

í| actúa en contraposición a una inmediata continuación del f lu jo  en la  d irec- ¡
!Í |

j clon de la  caída de presión, es decir en la  dirección del conducto de enjua-j
j  *  í

gue. Una ejecución especial preve la  ejecución de la  pared in te r io r del re - i 

j cinto de reserva como superficie guiadora del carburante de modo curvado eon_ 

i; tinuamente según una curva plana o del espacio, desembocando e l conducto de ¡
jl
!¡ entrada del carburante de modo aproximadamente tangencial a la  curvatura, 

j! mientras que e l conducto de enjuague y de transporte desembocan aproximada- ¡
I!
|: mente en e l eje de la  curvatura en e l recinto de reserva. La curvatura puedej
'■ i} ; f  f  f  J
ji estar ejecutada, por ejemplo, según una linea c ircu lar o helico ida l o según 
!¡ ’ ! 
|¡ una línea esp iral plana o en e l espacio. !
I

'También es conveniente que e l conducto de entrada de carburante 

i' desemboque opuestacaente a la dirección ds la  caída de presión, como se pro- 

j  cura durante la  carrera de uspiracio'n del pistón por e l  conducto da enjuagúe,
¡I
¡i en e l recinto de reserva.

• £1 a flu jo del carburante hacia e l  recinto de reserva -  anúloga-
1 ■!
¡j mente a l caso de los carouradoras de los motores Otto -  puede adaptaras a !

j las correspondientes exigencias del funcionamiento por medio de tobaras de
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¡| d iferentes secciones transversales, que 33 insertan en e l  conducto de entra/]! .

|| da; en e l conducto de enjuague y/o en e l conducto de transporte. i
;; lí| !
j| En lugar de estar previsto en cada caso un conducto de enjuague

"¡ y de transporte pueden estar previstos también dos o más de ellos,que desem’
;! , I
¡ bocan en e l recinto principal de combustión, respectivamente en e l  canal d e■

í! /
i: rebosamiento en lugares aproximadamente desviados entra s i.

j Lo3 ejemplos de- ejecución del objeto del invento están ilustra/

; dos en las figuras y se describen a continuación, estando designadas las par;
'i
' tes iguales o correspondientes sucesivamente con iguales signos de referencia .

La figura 1 ¡nuestra esquemáticamente una sección por e l  recinto 

|j de combustión de una maquina motriz de combustión según e l invento. Bn un c i
i

:i lludro 1 se encuentra un pistón 2, que está dibujado en una posición por de-!
I , ;
j bajo del punto muerto superior. E l recinto principal de combustión entre e l ;

! pistón a y la  tapa 5 del c ilindro  está unido con una cámara de combustión 'ó 

j| mediante un canal 4 de rebosamiento, estrechándose e l  canal de rebosamiento ¡
| I 0 y y
|j 4 hacia la  camera de combustión 5 y  desembocando en esta tangenci«laante.Dea

I: de un deposito de carburante b conduce una tubería de alimentación 7 por una¡
■ ¡

; válvula de estrangulación 8 y una válvula de ratroesso 2, a un recinto de rej

!; serva 10, uno de cuyos lados e s tá  en comunicación mediante un conducto de en!
¡! !
■i juague 11 con e l  recinto principal de combustión por encima de la posición 
ii ¡
;; de punto muerto superior del pistón, y cuyo otro extremo está unido mediante!

i un conducto de transporte 12 aproximadamente con s i lugar uás estrecho del

:| canal de rebosamiento 4.

Durante la  carrera de aspiración del pistón fluye carburante
¡j

'■ desdo e l depósito de carburante ti, a través del conducto de alimentación 7,

i la  válvula estranguladora 8 y la  válvula de retroceso 9 hacia e l  recinto de'
Ü
:! reserva 10, donde se antepone almacenado previamente. Durante la  carrera de
• 1

j: compresión, e l  a ire  que pasa fluyendo desde e l  recinto principal de combus- j

.1
J
i



-  9 -

i;ion sobre e l pistón por e l canal de rebosamiento 4 en la  cámara de combus-, 

tión  5, constituida en. forma de disco circu lar o a ¿¡ferien, arrastra ni car-, 

burante desde e l recinto de reserva 10 por e l  conducto da transporte 13 y ! 

le  lanza después durante la  formación de un ro d illo  ro ta tivo  en la  cámara 

de combustión 5, por efecto de inercia , parcialmente sobro la  pared de la  

cámara. 3n a lio  están constituidos y dimensdonados e l  canal de rebosamiento!

bustión obtenga une velocidad de rotación relativamente a lta , de modo que

te , por otra parte se garantice una evaporación segura del carburante. ;

La figura & muestra otro d ispositivo  para la  anteposición del ¡

carburante en e l reainto de reserva 10. En e llo  lle ga  e l  carburante, a tra-' 

ves de un conducto de suministro SI, a un depósito de flotador 22 que está

Sor 22 se enauentra un flotador 23, cuya aguja 24 en astado levantado por ; 

e l  carburante del flo tador, obtura la  desenbooadura 2a del conducto de en- ; 

trada 21. Desde a l depósito de flo tador 22 llega  e l carburante, pasando por 

la  válvula estranguladora 8 y la  válvula de retroceso 9, a l recinto de re­

serva 10. E l dímeasianumiento y la  disposición del recinto de reserva lo , ! 

de loa conductos 11 y 12 y la  disposición del depósito de flotador 32 como j 

depósitos intermedios de carburante son medios para igualar en equ ilib rio  

la  in fluencia del número de revoluciones del motor sobre e l f lu jo  de carbu­

rante hacia e l recinto de reserva 10 y sobre e l efecto de aspiración del ai 

re  que corra a través del canal de rebosamiento 4 sobre e l carburante ante-j

inserto como depósito intermedio de carburante. En este depósito de flo ta '

i
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ayuda as regulable en su altura la  desembocadura 2o del conducto do alimen- j

!
! tación de carburante 21.

La figura 3 muestra esquemáticamente una sección por e l reoln- 

j to de combustión con una cámara de combustión 5 qu-3, según la línea de rayu-

í do, tiene una sección circu lar, y en cada caso una forma de cámara de combus! 

| tión  31 y 32 según la  línea de rayas y puntos y la  lín ea  trazada plenamente,
f p \

que reproducen en cada caso una forma de sección transversal según una espi-i 

ra l arquimédica. Satas formas de cámaras según la  esp iral arquimódicu tertai-lI
: nah en 33, respectivamente 34 en un canto de ruptura. ¿Por e llo  se alcanza, ! 

! que e l carburante, que lle ga  a la pared de la  cámara de combustión en estado;

:¡ líqu ido, se pulverice Lacia e l in te r io r  del recinto de combustión, por lo  qué
i

ae fa c i l i t a  considerablemente e l encendida a l  arrancar y en e l caso de car- ¡
¡ : ;I
i gas bajas y se mejora e l  aprovechamiento de a ire . La cámara de combustión 3lj
! i
I; según la  forma de sección transversal dibujada con rayas y puntos se basa en
¡j :

un parámetro en la  ecuación polar r  »  (r c/¿ TI) . f  que está multiplicado con-¡I , • I
i! un factor menor de 1. i ’-or e llo  se Lapide que por prolongación del camino que!

I tienen que recorrer las  gotitaa de carburante a través de la  zona caliente '

II de la  asmara de combustión, una parte del Carburante ae descomponga prematu-

ij p&mbnte, respectivamente que llegue a inflamarse de una vez una cantidad de
|!
| carburante demasiado grande. Además se fa c i l i t a  por e l lo  la  ejecución cons- 

;! txuotiva y se reduce la  zona muerta detrás del canto de ruptura. j

; Las figuras 4 y 5 muestran en sección transversal y en una sec-j
I; I

ción según l - I I  una cámara de combustión 41 en forma de cuerpo de rotación, i 
,¡ j
!l ;
; que esta constituida de ta l modo quo la  corriente de a ire  cargada con earbu-

: rente penetre fluyendo de modo aproximadamente oblicuo-tangencial, en lo  que

las partículas de carburante se lanzan parcialmente sobre la  pared de la  c¿-

; niara de combustión, de modo que se forma una cinta de carburante que es arras

¡¡ trada por la  corriente de aire que g ira  en forma de línea h e lico ida l y a modp



5

10

15

30

3o

I!

: de un torbe llin o  potencial se pone en rotación cada vez más rápida hasta que

ae rasga en una forma 42 constituida como punta o f i l o  y se pulveriza hacia 
;i i
.! e l  in te r io r  de la  cámara. Las gotitas  pulverizadas d& carburante llegan as í ;
i!
I¡ a la. zona de la  máxima temperatura y del máximo excedente de a ir e .
j !  ■
Í Las figures 6 y 7 muestran en alzado y en planta la  constitu-
I i

|j ción de un recinto de reserva para e l carburante antepuesto con pared curva; 

¡I da circularmento en un plano, en representación esquemática. S I carburante 

| penetra a través del conducto de entrada 51 tangencial»ente a la  pared inte 

! r io r  curvada continuamente en e l roointo de reserva 52. S I conducto de enjuá 

¡ ¿rúa 11 y e l conducto de transporte 12 desembocan parpendicularmente a l pía-;

| no de la  curvatura en superficies frontales opuestas en e l  recinto de rosar

1 va 52. Tal recinto de reserva 52 tiene e l  e fecto  de un estrangulaaor de pa-:
i; ;

so de corriente. £1 carburante que penetra tangancialmente en e l  recinto de.

: reserva 52 es obligado a ejecutar un movimiento de rotación circu lar por la ’
i :

pared in te r io r  curvada continuamente. Las d istin tas  partículas de carburan-'ii
¡ experimentan en e l lo  e l  e fecto  de una fuerza centrífuga que les impulsa \
¡! •  ̂ ¡
'! en e l  sentido hacia la  pared p er ifé r ica , "asta fuerza centrífuga a l acercarse
ij

i¡ a l e je  del movimiento c ircu lar crece con la  tercera potencia d e l Valor in- ; 

j. verso del radío y por e l lo  impide que lleguen cantidades apreciables de caí? 

;j buranta en e l  condueto de barrido 11 durante la  carrera de aspiración del
Ü !
I; pistón. También impide e l  u lte r io r  suministro de carburante a través del cop.
i* j

ducto de suministro 51 en la  medida de la  forran clon de un an illo  ro ta tivo  ¡

: de líqu ido. Durante la  carrera de (compresión del pistón fluye a ire  comprimí 

¡| do por e l camino 11 -  52 -  12 a través del recinto de reserva 52. E l movi- 

:l miento g ira to r io  del carburante como ya no obtiene ningún impulso más desde

I e l  conducto de suministro 51, la  rotación sa hace más lenta y e l  carburante
j
:j 36 acumula en la  parte de la  cámara vuelta hacia e l  conducto transportador 
!
:! 12, e l  que, como indica la  línea rayada 53, para este f in  también puede es-

I
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Ij ta r conformada en forma de embudo, así como en e l  conducto de transporte 12 ¡

!
mismo. Aquí es arrastrado por la  corriente de a ire  y se transporta hacia e l ;

¡! canal de rebosamiento 4 y a la  cámara de combustión 5, para que la  corriente

!¡’ 1
de a ire  re llene e l espacio de reserva 52 en lo  posible sin  to rbe llin os  y pa;

5 j ra que arrastre totalmente a l carburante a l l í  acumulado previamente también

!; puede estar constituida la  embocadura del conducto de barrido 11 en e l re - j

i !  cinto de reserva 52, como se indica con líneas rayadas 54, de modo cónico ¡
11 i

como un difusor. i

j Las figuras 8 y 9 muestran en alzado y planta esquemáticamente>:
• • i10 ;l que la  desembocadura del conducto de barrido 11 penetra en e l  in te r io r  del i

j recinto de reserva 72 en forma de una tubuladura de tubo, por lo  que durante’
,¡ ' I
!' la  carrera de aspiración del pistón se d ific u lta  ulteriormente un naso de 'n ‘ I

i
i» carburante a l conducto de barrido 11. La tubuladura sa lien te, ta l  como se in¡ 

|| dica por la  línea rayada 73 en forma, puede estar ejecutada también curvada i 

15 P o con un suplemento in te r io r  para propocionar rotación, para que se confiera

!■ un movimiento de rotación a l a ire  que corre durante la  carrera de coniproaiórl
i; ‘ |
:! del pistón a través del conducto de barrido 11 a l recinto de reserva 72, de ¡

■■ modo que se arrastre e l  carburante situado en e l recinto de reserva 72 por j
i'
| la  corriente de a ire  en ro-cación. 31 conducto de entrada 71 desemboca tam- 

20 bien aquí tangencialmente en e l recinto de reserva 72, en lo  que con e l f in

i¡ de un mejor paso del carburante desde e l conducto de entrada 71 hacia la  pa-

! ,  ,  i
red in te r io r  curvada continuamente d© la  camara de reserva 72, esta oueao es-j 

tur constituida en sección rad ia l también en forma de semicírculo y curvada 

j ds cuaquier manera.

2o '.\ Los figuras 10 y 11 muestran en alzado y planta esqueuútioamen-
•i
j te  un conducto da entrada 91 para e l carburante, un conducto de barrido 11,

;j un conducto de transporte 12 y un recinto de reserva 92, cuya pared in terior
i
' -„atá curvada según una línea h elico ida l y esto do t a l  modo que a l radio da

j
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curvatura, partiendo da un valor máximo en la  embocadura tangencial del con1 

ducto ds entrada 91, decrece a un valor mínimo, que corresponde aproximnda-j 

mente a l radio del conducto de transporte 12. Par esta curso da la  pared sel

:i introduce e l carburante espirado forzosamente en ©1 conducto do transporte ■ 

!¡ 12 y desde aquí se transporta durante la  carrera de compresión del pistón ;

;i a l canal de rebosamiento 4- y u lu cámara de combustión 5. Las lincas mya-

ji das 93 muestran que la  sección transversal de pared en e l  plano rad ia l tara-.

¡| bien puede estar ejecutada curvada.

i! Las figuras 12 y 13 muestran en alzado y planta un conducto de
![
jj suministro de carburante 111 que penetra en forma de tubuladura en un re c ia

!j to de reserva 12 c ilin d r ico . Desde a l recinto de reserva 112 conducen on sus
!it-
!¡ extremos opuestos un conducto de barrido 11 hacia a l recinto principal de 

| combustión y un conducto ds transporto 12 hacia e l canal de rebosamiento 4 i

! de la  máquina motriz, de combustión, y esto de t a l  modo que e l conducto de
|

|j transporte 12 está dispuesto en la  dirección del carburante que penetra f lu
i i
i; yendo a través del conducto de entrada 111. ge Impide lu penetración inde- ¡

¡ senda de carburante en e l recinto principal de combustión durante la  carra-’ 

ra de aspiración del pistón en esta ejecución porque e l carburante en e l r e  

i cinto de reserva 112 tendría que experimentar primero una inversión, antes 

’i da llega r a l conducto de barrido 11, para lo  que generalmente no es su fic ie ji 

te e l tiempo disponible, ¿ste modo de anteposición del carburante en e l  re-j 

cinto de reserva 112 se efectúa sin resistencia ds corriente adicional. Tsm!

;; bien es muy posible intercambiar entre s í e l conducto de barrido 11 y e l coi

i- ducto de suministro de carburante 111, en lo  que e l conducto da suministro

111 para la  reducción de la  resistencia a l f lu jo  da entrada también pusda

estar ejecutado suavemente curvado.
i

La ejecución del recinto de reserva 52, ?2, 92 ó 112 reyresen-j 

tuda ©n los  ejemplos de ejecución coa e l efecto de un estranguledor de paso

i
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¡j
:■ de corriente corresponde también a loa d iferentes estados en e l  cuso de la

il ,
ij máquina motriz do combustión f r ia  y caliente por e l  funcionamiento, porque , 

¡¡ en tanto e l  motor esté caliento, e l  carburante también queda f r ío  y por o lio  

■| tenas, de modo que on e l caso dado de calda da prusion penetra en o l racintQ 

da reserva con velocidad relativamente pequeña, por lo  que e l mismo experi- ,

| menta un efecto de inercia correspondientemente reducido, ¿án o lio  es peqttosíoj 

;; e l  e fecto de estrangulación• le ro  como la fr ic c ió n  interna d d  carburante es
•i

relativamente ¿randa, ac impide que pueda jpenstrár carburante a través del
¡¡ ' 
¡j conducto de barrido 11. I2n la  medida en que crees e l  calentamiento del car-
i

curante y por e llo  disminuyo su tenacidad, crece su velocidad de penetración 

¡ y por o lio  e l e fecto  del estrongulador de paso da corriente. La influencia¡I , ■
i: de la  temperatura sobre e l  suministro de carburante y su anteposición se i
¡; í
!j equilibran en su mayor parte, por lo  tanto. 31 e je  del recinto de reserva ¡i¡ ;
!! i>'¿, 7 i, 9tí, l lá  no necesita estar, como se hu dibujado, forzosamente v e r t í-
j
j cal, sino que as¿ún loa requ isitos constructivos puede adoptar cualquier po-

jj alción. Debe mencionarse todavía, que pueden combinarse entre s í  las distiu-4
i¡ ’ :
¡, tas medidas descritas.

!¡ La aplicación de la  idea del invento no se lim ita  a -motores de I
i; .
ii combustión con enoendido por compresión. La disposición puede aplicarse con1
li i
¡! ventaja también an motores de combustión con encendido independiente, y estd
jl
j1 ospeciaLuante cuando éstos deben trabajar con carburantes de punto da ebulli
I,

clon a lto . La misma es adecuadla para motores de cuatro y dos tiempos

■i!l
•i

¡I

I
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La presante patenta de invención comprenda Ida siguientes r e i- i  

v ind icado 11a a.

1 .-  Maquina motriz do combustión que trabaja con autoencendidoJ 

en la  que la  cantidad de ourburante necesaria para una carrera de trabajo se 

sitúa previamente en la  proximidad del recinto de combustión antas del co­

mienzo de la  carrera de compresión y la  cantidad de carburantej colocada de. 

lants, se aspira desde e l recinto de reserva durante la  carrera de compre­

sión, por medio de conductos, por e l a ire que pasa fluyendo desde e l recia  

to principal de combustión a una cámara de combustión unida con aquel por 

un canal de rebosamiento estrechado, caracterizada porque uno de estos con-J 

ductos, e l  conducto de barrido, desemboca en e l  recinto principal de combus.' 

t ión  por encima de la  posición superior de inversión del pistón, y otro, el. 

conducto de transporte, desemboca aproximadamente en e l lugar más estrecho 

del canal de rebosamiento, y la  mezcla de carburante-aire -  como es conoci-, 

do en s í  -  se introduce tangeneraímente en la  cámara áe combustión curvada i
i

constantemente en e l  contorno in te r io r , estando conformados y dímensionadogj 

la  cámara de combustión y s i  canal do rebosamiento de t a l  modo, que la  mezcla

|! en la  cámara de combustión obtenga una velocidad de rotación relativamente
i í
!, a lta , de modo que las pesadas go titas  de carburante se lancen hacia fuera 

h sobre la  pared de la  cámara de combustión, que está refrigerada por medios 

:¡ conocidos en s í ,  de t a l  modo que, por una parte, no pueda producirse ningu-

!; na descomposición d e l carburante, y por otra se garantice vuota evaporación
ií
i segura del carburante.
jl
■! ¿j*- máquina motriz de combustión según la  reivindicación 1, ca!! 1
! racterizada porque en e l  conducto que lle va  e l  carburante hacia e l reciutoj

as reserva, es decir en e l conducto de entrada de suministro, están insertas

i
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una válvula. de estrangulación / una válvula de retrucado, y porgue del unta !
i

de iu válvula de estrangulación sstj. dispuesto mi depcsiüu iitueruieciio de ¡ 

carburante, cuyo n ive l de líqu ido se mantiene constante, por ejemplo, por i 

Una instaladion de flo tador y as regulable oa su a ltu ra . j

3. -  máquina motriz de oojfibustión según 1«3 reivindicaciones !
i

1 y  2, caracterizada porque e l carburante, que lloga  en estado líqu ido a ! 

la  pared de la  cámara de combustión, 33 pulveriza hacia a l in te r io r  de la  j 

cámara de combustión. j

4 . -  máquina motriz de combustión según l^s reivindicaciones | 

1, 2 y 3, caracterizada porque la  pared p er ifé r ica  de una cinara de com­

bustión en i'oñau de disco, partiendo da la  pared del canal de rebosamiento,.
|

está constituida an forma de un¡¿ esp ira l o de una curva adecuada análoga, í 

que también puede componerse de secciones de curvas, en que la  rama in te- i
j

r io r  de la  curva termina con un canto de ruptura.
i

o .-  Laquiaa motriz de combustión según las reivindicaciones
I

1. -  3, caracterizada porque la oared in terio r da una cámara de combustión i
i

simétrica de rotación, en la  d irección de avance de la  mezcla de carburan- ¡

,  ¡
te -a ir e , que penetra fluyendo durante la  carrera de compresión en un lado ‘ 

de modo tangencial oblicuamente (aproximadamente en forma da línea  h slico i-j 

d a l), termina aproximadamente en e l lado opuesto en una punta o en un can-i 

to  agudo d irig ido  hacia dentro. i

6 .- Inquina motriz do combustión según las  reivindicaciones !

1 - 5 ,  caracterizada porque e l  recinto de reserva está constituido como es-j
i

trangulador de f lu jo  de paso actuando la  inercia del carcurante, que pone- ¡ 

tra  en e l recinto de reserva durante la  carrera do aspiración, contra-res­

tando una inmediata' continuación del f lu jo  en la  dirección de la  cuida de

presión. ¡
!

? »- Inquina motriz de combustión según las reivindicaciones j 

1 - 6 ,  caracterizada porque la  pared in te r io r  de la  cámaro, d; reserva está í
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constituida, cono superfic ie  guiadora del carburante entrante, curvada consj 

tantemente según un» curva plana o del espacio, embocando o l conducto ¿e
i

entrada de modo aproximadamente tangencial a la  curvatura, miera rae que e l 

conducto de barrido y e l conducto de transporte embocan aproximadamente en 

e l e je  de la  curvatura en e l recinto de reserva.

8*- Inquina motriz de combustión según las reivindicaciones 

1 - 6 ,  caracterizada porque e l conducto de entrada emboca en s i  recinto de 

reserva en dirección contraria a la  calda de presión, ta l cono se procura 

durante .la carrera de aspiración por e l conducto de barrido.

9 .- lúquina motriz de combustión que trabaja con autoencendida.
I

Según se describe y re iv ind ica en la  .presente memoria descrip-j 

t iv a  y se ilu s tra  con los planos reglamentarios que a la  misma se acompañan.

Consta la  presante memoria de d iec is ie te  hojas foliadas y es­

crita s  a máquina por una sola de sus caras.

Ladrid, a ¿¿7 da—igosto ue 1969.



Gesellsciiaft für Linda’s Sisma se hinen 
Aktia’úgeaellsciiaft «Ztaéigniadarlassuug 
Sgtcagx Mu tu xg li Vi" c í.' ■fes--------------------------

cuatro hojas Hoja 1

251783

Fig. 2
E^míRIABU



Gestllsobaf$ für Hado’ a 3iantasahiiiaxi 
áfcUaageaeílachaft ¿«eignlode rlaaauag 
fluid na» ' Me lo r» n. Work a-----------------------

ou.otro hojea

2 517 3 3 si-

5_

3

_ X —

f/ff. 3

L2



O « f o n 8 8 fo q  029.eno

...*........... ■............... *..

9 B m 0 0*t¿e9 «Y tr9T M p  9 JO tjO «TTO t»9 ff8n 3 |f
nm ttro*w»ijr ■, opnrr *BJ t j r w t t t w w



0*«tU«Qfcaí% ftt* Uado ’• ~ü.ana6oiUoan 
ücU«ac* «allaona f*  4ml&aXo&9vi**mia£
o * l ñ a * 9  í t e t e m  » g« t » ------------------------------

c u a t r o  t o j a » 4

% 10

'N 'I

Fig. 12


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



