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il siones de punta, la indiferencia hacia el carburante y el reducido consuwo
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#s conocida una miguina motriz de combustidn que trabaja con
autoencendido, en la que, de la cantidad de carburante adscrita para cade
fage de trabajo del respectivo cilindro y éntepuesta en la proximidad del
espucio de combustidn, una parte es arrastrada durente la carrera de eompreé
gidn del pistdn del motor por el aire que fluye desde el rscinto principal
de combustidn en el cilindro a una cduara de combustidn secundaris, por unaé

i
perforacidn, se inflama en la cdnara de combustidn sscundaria y cowlenza sui

combustidn, wilentras que la otra purte del carburante, en la corriente de .

retroceso de la mezcla en combustidn de ecarburante-aire ocasionada por el au

v mento de presién en la cdmara de combust idn secundaria, se arrustra por un i

ssgundo orificio al rsclinto principal de combustidn v allfl se quema. Zats §
méquins, cuya cdmara de combustidn secundaria estd constituida como antecd--

mars con corriente ne ordenada, si bien podian ponerss en marcha en ciertas

]
i condiciones, sin embarzo, al arrancar y en &l caso de condiclonss de funcio-

1

namiento variables, resultd ser de poca confianza. Bl carburante tieme que |,
aportarse en ello al recinto de reserva con sobrepresién por una vilvula con

mando obligado. Para el arranque requisere una ayuda de encendido. !

|
En los Ultimos afics, sin embargo, se han wodificado las ideas

sobre el ecurso del encendido y de la combustidn en un motor viesel. Las nue-
vas ideas han hallado entrc tanto en varlas construcciones su expresidn y au

confiruacidn. Segin esto, considerando la marcha silenciosa, las bajus pre-

del wiswo, es lo mas favorable, si de lu cantidad de carburante inyectada
por cada fase de trabajo en el recinto de combustién, se influms solamente
una pequeiiu fracoidn por sf miswa por el calor de la couwpresidn. El volwuen

wrincipal del carburante inyectado deberd quedar protsgido de un autoencen-
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dido, ¥ esto hustu que el carburante se hays evaporado. El vapor del carbu-.

b
'
f
i

rante, u wedida de su produccién, es decir cada vez en cuntidades pequeﬁas,?

se enciende de modo separado wor la "llama de ignicidn®, que se ba desarro~|
i

1lludo de la pegueria cantidad de carburante souwectida & autoencendido. Los ppi
cedinientos 6 instalaciones para la ejecucidn de estos procsdimiesntos hasta,
ahora eénocidos que hacen uso de los nuevos resultados de la investigacién,?
sin embargo, no pueden salir adelante sin bowba de inyeccidn y tobera inyec%
tora. ;

#n la miquina motriz de combustidn segin el invento, la canti-.

dad de carburente necessaria para unu carrera de trabajo, de uanera conocidaf

en si, se antepone en la proximidad del recinto de combustidn antes del co-‘
mienzo de la ocarrera de compresién ¥ la cantidad de carburante antepuesta i
ge agpira por conductes desde el recinto de reserva durante la carrerwu de i
compresién por el airs que corre pusando desde el recinto principal de oomp%
bustidn & una cduara de combustidn unida con Sste por un canal de rebosamiqé

t
to estrechado. 4 diferencia ds la maquina conocida, en la que los conduetos:

de couwmnicucidn desembocan brevemente por dslante ¥y por detrds del estrecngi
miento en el canal de rebosamiento, &esemboca uno de sstos conductos, el cqé
ducto de enjuague, en el objeto del lavanto en el recinto principul de com=
bustidn por enciua de la posicidn superlor de inversidn del pistdn, y otro,
ol conducto de trangporte, aproxiadamente en el iugar wds esstrecho del ca-;
nal de rebosumiento. Ademds, la mezcla de carburante-aire -~ cowo es conoci-
do en s ~ se introduce tungencialisente en la cdmara de conducceidn curveda

continusmente en el conbtorno interior, en que el canal ds rebosumicnto y lu
cduara de combustidn estdn constituidos y dimensionsdos de tal modo que la

mezelu en la cdmara de combustidn obtenga una velocidad de rotucidn relati~
vamente alta, de mndo gue las pesadas gotitus de carburante se lanzan hacila

fuera sobre lu pared de la cdmara de combustidn, que estd refrigerada por
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medios, conocidos en si, de tal modo que por unu parte no pueda producirse

o ’ :
ninguna descowposicion del carburante, por otrs se garuntice una evuporaclé?
|

sexura del carburante.
|

i La disposicidn segdn el invento de los conductos de enlace en-,
trs el recinto de reserva y el recinto de combust idn zarantiza el efecto de;
succidn mds alto posible sobrs el carburante gque debe transportarse a la cé%
| mara de combustidn durante la carrera ds cowpresidn, ya que sobre la dasemré
| bocadura del conducto en el recinto de combustidn principal (conducto de en;
. Juague) actda una presidn gue, con el reducido movimiento del aire en este

|
| ,
| sitio {transicidn de la corriente radial en el cilindro por encima del pis- .
} H
{

tdn del motor en una corriente aproximadamente axil por el canal de rebosa-;
 niento hacla la cduura de combustidn), es précticamente igual u la respecti%
!
va presidn total, miemtras que, por el contrario, se ejerce una oresidn so-;
bre el conducto (eonducto de trunsporte) que desembocs aproximadamsnte en ef
lugar mds estrecho del cunal de rebosamiento, que es menor gus la presion té
tal por el importe de la presidn dindmica coordinada a la mixiusa velocidad %
f eﬁ el caunsl de rebosamiento. La diferencia entre estas dos vresiones estd :
" disponible para la aceleracidn y el transporte del carburante antepuesto. Eé
te no s¢ transporta - cowo en la wiquinu comocida ~ 801lo parcialuente, sino
iaproximadamente en pleno voluusn durante lu carrera de compresidn a la edma~
=!ra de combustidn. La disposicidn de los conductos sezin el invento tiens ade
%;més durante lu carrvera de asplracidn el efecto esencial, sin ayuda de unu
ifbomha transvortadora o de presidn estdtles, de que sl carburante pusda sumi-
Eéniatrarse al reeinto de reserva weracsnbs por el efecto de aspiracidn del

i plston del motor.

1
#n el conducto ds suministro para el curburante que conducd ha-

I .

icia el recinto de reserva estdin insertas vdlvulus para ovitar un reflujo o un

i

‘|

“irsiroceso ds zolpe de gus durante la cacrera ds tradbajo, asi como una vilwuljy

!
i
!
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. ¢ ¥ para obtener una mejora adicionul de l« combustidn, »s convenienie que 6l
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estranguladora, eon la gue se regula la cantidad de carburunte y por ello ld

| potencia del motor. Para mantcner la uairormidad de la presidn 2: ¢l condue%
? to de carburante puede estar inserto en éste uiscusdumente un dspdsito intqﬁ
i :
i medio, cuyo nivel de liquido se mantiene igusl, por ejemplo, por una fnstas -
i lacidn de flotudor. El nivel de l{quido que debu observarse, ss hace adecua{
i| damente reguluble. E
;i Por la constitucidn de la cdumara de combustidn como cdnura de

lunzeniento o de centrifugacidn se alcanza gque incids una mayor parts del

il carburante en forma liguida sobre la pared de la ciuara de combustidn, el

gue con una temperatura adecuada de la pured se evgporu paulatinavients en-

| trando sn el interior del rodillo de wezcla rotativo. Gotitas de carourante

i
1 relutlvunente finas llegan, a consecusncia de su reducidsy wasa, al interior

? del rodillo, donde priwsrasente s inflasan y actlan como llama indlamadora .

| ments. |
i

I
h
|
P para las gotas mds gruesas lanzadas a la pared y que Se evaporan paulatina~ .
I
f Durante el funcionamiento se :wntiene li pared de la cloara de

;§combustién, por medidas conocidas en sf, por ejeuplo, refrigerucién con aire
i |
io agua, a una temperatura que sxcluye la descomposicidn prewaturs del carbu-
i
lrante.

| @spscialinente para garantizar el arranque de la waquina fria
i
;Esin medios auxiliares, con dimensiones construetivas relutivunents pequeilas,

!'
| carburante, que llegs sn estado liguido a la parved periférica de lu camura,

?iel que, condicionado por lus influencias de inercia y friccidn, cireuls con
i

menor velocidad gue el rodillo de aire-vapor do carburante, se pulVeriza en
iiel interior do la cdasra, donde reinan temyeraturas comsidersbleucnte mis al
%t&s ¥ existe un excedente ds aire muyor, gue on la pured Gs la cidmury.

5 e mejora de la combustidn puede explicarse dsl siguisnte wodo:
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En su movimiento de rotacidn alcanzs el anillo de carburante-liguido - nus~

ta donde no 88 ha evaporado - con su onda delantera también lu embocadura |
i
i
|

del canal de comunicacidn haciu el recinto del cilindro. En ello el miswo
¢s recogldo y yulverizado por el aire gue fluys de nuevo a través del ca—;
nal con alta velocidad durante la duracion de la currera ds compresidn. La%
gotas que entonces sge forman, que son relutivamente gruesas, llegan p::'e:‘r:tz—:.-J
mente - antes de que caminen por la pared periférice ds la cdmara bajo el i
efecto de su inercly de masa - al borde interno del rodille. Como los cow~

|

ponentes del carburante, que se evaporan con mas dificultad, en gensral son

los més dispuestos a inflamarse, en este lugar se les dd lu oportunidad pa-

ra 8l autosncendido. Jomo durante el breve tiempo, en 8l gue las gotitas

después de abandonar el cunto de Tuptura se mantiemen en suspensidn, su be

peratura superficiul permanece demasiado baja frecuentemente para la consqg

tucidn de una envuelta de vapor, en la que pueda iniciérae la influmacidn,
sazin el invento se prolongz el camino gue tienem que recorrer las gotitus
al saltar sobre lu desembocadura del canul y este camino se desplaza adamé%
hacia la zona de temperaturas mids elevadas, estundo constituida, por ejem—é

plo, la cdmara de coumbustidn en forma de diseco en su comtorno, no en Iorua .

de circunferencia, sino ein formwa de une espiral o de una curva andloga ade

]

cuady para su fin y en un lugar edecuzdo se ha creado un canto de trabajo

pura el anillo de liquido.

s convenients tambidn, que lu pured interna de urna edmura do
combustidn siméirica por rotucldn en la direccidn del movimiento de aveance
de la mezels de carburante-aire gue corre entrande en un lado de wodo obli-
cuo-tuagenclal (aproximadamente en forma do linsa helicoidal) termina apro:
ximadawents en lado opuesio en unua punta o en un canto wiudo dirigido haciy
dentro.

Bspecialmente con la miquina uwotriz de combustiln en estado cy
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i‘desamboque opuestumente a la direceidn de la caide de yresida, como s pro=

‘mente en el eje de la curvatura em el recinto ds reserva. Lz curvatura pueds
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liente y 4 plens carga, usi cowo con ntuero bajo de revoluciones y carburan-

te finamente fluido, puede ocurrir gue 2l carburants durante la carrera de

i
i aspiracidn no sdlo llezue hugta el recinto de reserva, 8ino gue en una parte
4

_ esencial se aspire a truvds de éste por el conducio de snjuugue &l cilindroj

Couo la cantidud parcisl del carburants, gue ha passdo al cilindro, se cu~ i
lienta mds prolonzadu y fusrtenente que lu cantidud purcial restantsz en ol i
recinto de reserva, la misma puede inilamarse premuturamente y perturbar el%
curso previsto de lz conbustidn.

Este inconvenilente se 1iviti, si se constituye el recinto de o=
serva como estrangulador de paso de corriente, én que lu inercia del carbu~;
rante que penetra durente la carrasra de aspiracidn én el recinto de reserva,
actda en contraposicidn u una inmediata econtinuacidn del flufo en la direc—é

: i
eidn de la caida de presidn, es decir en la direccidn del comducto de enJ %
gue. Una ejecucidn especial vrevé la ejscucidn de la pared interior del re- .
cinto de rescrva como superficie guiadora del carburante de modo curvado con,
tipuamente segln una curva plana o del espacio, desembocando el conducto deg

entrada del curburante de modo aproximadamente tangencisl a 1a curvatura,

ulentras que el condueto de enjuague y de transporte deseavocan aoHroxiinada~ :

estur ejecutada, por ejemplo, segin una lines eircular o helicoidal o segin

unu 1fnea espirul plane o en el espacio. ‘ i

Tanbién es conveniente gue el conducto de entryuda do carburante

oura durente la carrera de uspiracidn del pistdén por el conducto de enjuugue)
en sl recinto de reserva.
2 4
Bl aflujo del carburante haecla el recinto de reservi - anuloga-

wenbe al caso de los carouradorss de los wotores vtto - pusde udapiaras o

las correspondientes exizenclas del funcionimiento por wedio de vobaras de
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: diTerentes secciones transversales, que se insertan en el conducto de entggg
E da; en el conducto de enjuagus y/o 8n el conducto de transporte. s'
i
Bn luzar de sstar previsto en cada cuso un conducto de enjuagué
y de transporte pueden estar rrevistos tumbidn dos o wmis de ellos, que desqg;
bocan eﬁ el recinto principal ds eombustidn, respsctivemente en el canal dei
rabosaniiento en luzares aproxikadamente deasviados zantrs si. |
1os ejeuwplos de ejecucion del objeto del invento satdn ilustpi:
dos en las figuras y 3o describen & continuacidn, estando designadas las pai

|
|
|
!
| tes iguales o correspondientes sucssivauente con iguales signos de referencia.
i :
I Ia figura 1 iuestra esqueuéticmnante una seceidn por el rseinto
!
{
1

de comoustidn de uma mdquina motriz de cowbustidn sezdn el invento. En un ci

’,

lindro 1 se encucntra un pistdn Z, que estd dibujuado en una posicidn por de

.|

i :
H bajo del punic muerto superior. Bl recinto princip.l de couwbustidn entre elg
| pistdn 2 v la tepa 3 del cilindro sstd unido con una cdmura de coumbustidn -
wediante un canal ¢ de rebosawienio, estrechdndosz sl cansl de rebOSQmiento;
i ;
[[ 4 hucly lu cédmara de combustidn 5 y desembocando en €stu tangenciuliuwnte.Deg
ﬁ de un depdsito de carbupante o conduce una tuberfu de ulimensacidn 7 por ung
0 :
% vilvula de estranguiauién 8 y una v4lvula de retroceso 2, « un recinbo de pﬂ
ﬂ serva 10, uno de cuyos ludos ssid en comunicacidn mediante un conducto de Qﬁ
! I
h Jjuzgue 1l con el recinto principal de combustidn por encime de la posicidn |
© de punto wuerto superior del pistdn, ¥ cuyo otro extrewmo esti unido wediante
;iun conducto de tramsporte 12 aproximadamente con sl lugar uiis estrecko del
canal de rebosuuiento 4.

i Durante li currera de aspiracidn d=l pistén fluye carburunte

t desde al depdsito de curburscte &, & través del conducto de alimentacida 7,

la valvula estranguladora 8y la vdlvula de retroceso 9 hacia el recinto de

regsrvs 10, donde se antepone aliwcenzdo praviawsabe. Juranie la cuarrers de

Ecompresién, el aire gus pasa rluyendo desde el ruciato prineipul de combus-

d
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416n sobre el pistdn por el cunal de rebosamiento 4 en la cdmara de cowbus-,
tidn 5, coustituida en forma de disco circular o esférica, arrastra sl car-

burante desde el recinto de reserva lU por 8l condueto de trunsporte 12 y
le lunza despuds durunte la foruacidn ds un rodillo rotativo en la clasra
de combustidu 6, por efeecto de imercia, purcicluente sobrc lu. pared de la
!
|

cimara. Ban ello estdn constituldos y dimensionados el canal de rebosumiente

i
4 y lu cduura de combustidn 5 de tal wodo que la mezcla en lu cdnara de cou

[
bustidn obtengs une velocidad ds rotucidn reletivameute alta, de modo que

las gotitas pesudas de carburante s lancen sobre la pared de la cdmara de%
eombusti6n, gue, por medios conocidos en si, esid refrizerada de tal uwodo ?
que, por una purve, no pueda producirse ninguna descomwvosicidn del carburqé
te,. por otru parte se zarantice una evaporacidn segura del curburante. ;

La figura 2 muestra otro dispositivo purs la unteposicidn delg

curburante en al recinto de reserva 10. En ello llegu el carburante, a tra-
vés de un conducto de swalnistro &1, « un depdsito de flotador X que estd
Inserto como depdsité intermedio de carburante. BEn este depdsito de rlota—i
dor 22 se encuentra un flotudor 23, cuya asuja 24 en a&studo léVantmdo por é
el carbursnte del £lotador, obtura la desenbocadura &3 del conducto de en-%
trada 21. Desde al depdsito de flotador &2 llegza el carburante, pasundo pO£

!
la vdlvula estranguladora 8 y la vdlvula de reyroceso 9, al recinto de re- |

‘ !
serva 10. Bl dimensionamiento y la disposicidn del recinto ds reserva 10, !

de los conductos 1l y 12 y 1lu disposieidn del depdsito de flotador <2 comoé
depdsitos interuedios de carburante son medios pars igualar en equilibrio t
la influencia del nimero de revoluciones del motor sobre el flujo de carbu-
rente haciu el recinto de reserva 10 y sobrs sl efecto de aspiracidn del ai

To que corrs a través del canal de rebosamiento 4 sobre el carourante ante-

puesto en el recinto de reserva lU. Para la regulacidn del nivel ds carbu~
' ] , S
ranteo cn el depdsito de tlotudor Zs sirve un wecanisuo de rezulacion que es

t& indiecado por el tornillo regulador 23 y ol drgemo regulader &7, con 0“Y4
H

1
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{
j ayuda es reguluble en su ultura lu desewbocadura 25 del ceonduato de¢ alimen-
|
! tacidn de carburante 1.

ia Plgurs 3 muestra esguematicumente una ssceidn nor el recin-

to de combustidn con una cémara de combustidn 5 qus, segdn la 1inean de Tayu-

§Jtién 3l y 32 segdn la linea de ruyas y puntos y la linea trauada plenwasnte,
! 1
| que reproducen en cadu caso unu forma ds seccidn transversal segdn una espi-
f j
1 .
| , . . . s
| ral arquimédica. Wstas formss de cdnaras sezdn la espiral urquinddica vermi~
o |
\l '
|

I

| pah en 33, respectivamente 32 en un cunto de ruptura. Por ello se alcanza,
| i
| que el carbursnte, que lleus & la pared de la cémara de combustidn en sstado:

Eiliquido, se pulverice hacis el interior dzl recinto de combustidn, por lo qp?
se facllita considerablemente sl encendidd al arrancar y en &l cuso de car-i
’ !

! [4

igas bajas y se mejora el aprovechamianto de aire. ia céinara de combustidn sﬂ
| ]
|

'segﬁn la forma de seccidn transversal dibujeda con rayas y puntos se basa en

¢ un fzctop wsnor de 1. For ello se impide gue por arolongacidn del camino que

'un pardmetro en la ecuscidn polur r = (rO/a'n) . ¥ que estd mmltiplicado con

;:tienen que recorrer las gotitas de carburants a travds de la zona caliente

" de lu aduera de coubustidn, una varte del curburante se desconponga prematu-~
ramente, respectivumente que llegue a influuwarse de una vez una cantidad de
carbursnte demasiado grande. Adsmds se facilits por ello la ejecucidn cons-
Q;truetiva y se reduce ls zonu muerta detris del canto de ruptura.

Las figuras 4 y 5 umestran en seccidn trinsversal y en una sec-
cidn segin I-II una cdumrs de combustidn 41 en forma ds cueriw de Lvvacidn,
i%que eata constituida ds tal wodo que la corriente de alre curzadu con curbu-~
i
“rente penetrs fluyendo de modo aproximadamente obliewo-tangsnciul, en lo cus
iélas particulas de carburante se lanzan parcialuente sobre lu pared de la cé-

murs de cowbustidn, de modo que se foruma una cinta de carburante que es arTa

i trada por la corriente de airs que gira sn forma de linse nelicoidsl y a modd

|
|
I

b
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de un torbellino potenciul ss pone en rotacidn cada vez wis rdpida hasta gue
g8e rasga en una forma 42 constituida como punta o Tilo y sz pulverizu hacia:
el interior ds la cdmera. Las gotitas pulverizadas de carburante llegan aa£§
a la zona de lu waxima temperatura y del wudximo excedente de airs. -

ilas figuras 6 y 7 muestran oo alzado y en planta la conatitu- :

cidn ds un recinto de reserva para sl carburunte antepuesto con pared curva:

. de cireularmente en un plano, en representacidn esquemdtica. El carburante

ponetra « través del conducto de enireda 51 tungenclalmenbe a la pared inte
rior curvada continuamente en el reointo ds reserva 53. Bl conducto de enjus
sue 11 y el condusto de trsmsporte 18 dessubocan perpendicularisnte al pla~:
no de la curvaturs en superfiecies frontales opusstas en el recinto de resqgi
& 52- Pal recinto de reserva 52 tiene el efecto de un esirangulidor de pa-;
so de corriente. ¥l carburants qus penetra tangancialmenfe <n el recinto def
reserva 52 es oblizado a ejecubar wn wovimiento de rotacidn circular por la;
pared interior curvada continuumente. ias distintas particulas de carburan;
te experimentun en ello el efecto de unu fuerza centrifugs que les impulaa
én el sentido hacia la pared periférica. Istz fusrzu centrifuza al acercars;
al sje 8ol mwoviaiento circular cr:zce coaz li taréara sotanein del valor in-
verso del radio y por ello impids que lleguen cuntidades apreciables de cqﬁ
|

burante en @l conducto de barrido 1l durante la carrera de aspirecidn del
|

piston. Tumbién impide el ulterior swainistro de carburante a través del cq?
ducto de suministro 51 en la msdida de lu Porumcidn de un anillo rotativo |
de 1liguido. Durante la carrera de coupresidn del pistdn fluye aire compriw._i_1
do nor el camino 11 ~ 52 - 1i & través del recinto de reserva Hi. Bl movi-
wiento giratorio del carburante cowo ya no obtishe alnsun impulso wis desie
@l conducto de suministro 51, la rotucidn se hace wls lenta y el carburunte

s6 acwaula en la parte de lu cdinura vuslbu hacla el conducto transporsador

12, el que, cowo indica la lineu rayuds 53, pera este rin tawbién puede es-
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? bién aqui tangenciszlmente en el recinto de reserva 78, en lo que com ¢l fin

-l -
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tar conformada en forma de eubudo, as{ como en el conducto de transporte 12
]

' misuo. aqul es arrastredo por la corriente de aire y s¢ transporta hacia el!

!
canal de rebossmiento 4 ¥ a la cdimrs de combustidn 5. Pars que la corriente
|
ds aire rellens el espacio de reserva 52 en lo posible sin torbellinos y pa.

" ra que asrrastre totalmente al curburante alll acumuladc previamente tambié?

pueds estar constituida la embocadura del conducto de barrido 1l en el re- i
ecinto de reserva 52, como se indicu con 1inea§ rayades 54, de modo cduico ;
cotd un difusor. |

las figuras 8 y 9 wmestran en alzado y plaunte esqueméticamente;
que la dessmbocadura del conducto de barrido 11 penetra en el iaterior del {
racinto de reserva 72 en forua de una tubuladura de tubo, por lo que durant;

la carrera de aspirucidn del pilstdn se dificulta ulteriorments un paso de

i
carburunte ai conducto de barrido 1l. La tubuledura saliente, bal couwio se ié
dica por la 1inea rayada 73 en forma, puede estar ejecutuda tambidn curwdaf
o con un suplemento intsrior para pronocionar rotacidn, para que se confiar%
un woviniento de rotucidn al wire gus corre durante lu carrera de cowpresidd
del pistdn a través del conducto de barrido 1l al rscinto de reserva 74, deg

'

modo gue se arrastre el carburante situudo en el recinio ds raserva 72 por |

la corriente de aire en rosacidn. 21 conducto de entruds 71 dusemboca bau-—

de un nejor puso del csrbursnte desde el conducto de entruda 71 haciu la pu~
. i
red interior curvada continuamente de la cdmara do reserva 72, €sta puods ea-

ur constituids =zn seccidn radial también en forma de seaicirculo y curvada

28 Pizuras 10 y 11 muestran en uluzdo y plantas esquemdticaiiend
te un conductc do ehtrada 91 paru sl curburante, un couducto de barridd Li,
un eonducto de transporte l& y wn recinto de resorva 98, cuya pared interioxn

Lobd curvada se@ﬁn una linea helicoldul ¥ ssto ds tal wodo quc el rudio de
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gurvaturs, partisendo de un valor miximo en liu embocadura tangencial del com

ducto 4z entrada 91, decrecs & un Valor ninino, gue correspondo aproxﬁuadu~§
wente al radio del conducto de transporte li. Por este curso de lu pured se;
introduce el carburante us»irado Toruosamznte en ol conducto do trangdorte

1% s desde aquf se transporta duranta la carrera de coupresidn del piatdn

sl canul ds rebosuwisato % y a la cluara de cowbustidn 5. ias lincus ruya-

das 93 muestran que la seccidn transversal de pared en el plumo rudial tau-,

bién puede eastur ejocutada curvida.

was Dizuras 12 y 13 muestran so alzado y planta un conducto dej
suginistro de carburante 11l que pénetra en Toria d¢ vubuladura en un rscin
‘o Qe reserva 12 ollindrico. Dasde =1 recinto de ressrva 11Z conduesn on sug

extromos opuestos un conducto de barrddo 1l hacia el rscinto primcipal de ;

copbustidn ¥ un conducto ds trunsporie 12 hacia el cunul de rebosamiento 4

de lu mdquins wotriz de combustidu, y esto de tal wodo qus el conducto de
trunsporte 12 esta dispuesto en la airsceidn del carburants quv penstra fln
t

yendo a truvés del conducto de cntrada 11l. Se impide lu penetracidn inde-

seada de carburante en el recinto principal de combustidn durant: li carre-

ra de aspiracidn del pistdn en esta ejecucidn porque sl carburante en el re

cinto de reserva 1ll& tendria gué sxperimentar primero wna inversidn, antes

de llegar al conducto de barrido 11, para lo gue generaluwente no es suficien

te el tlempo disponible. Hste modo de anteposicidu del curbursnte en &l ro=

cinto de reserva 113 se efeetda ain resistenciu de corrilsute sdicionul. Tam

bidn es muy poslols intercambizr entre si el cuadusto de barrido 11 y el co
ducto de suministro ds carbur.nte 111, en lo gus el conducto de guministro
111 para la roduccidn de la rousistencia al flujo de untrada tambidn puade
sstar ejecutudo suuvemente curvado.

933 ejeaﬁcién del reecinto de rescrva $&, 72, 92 S 112 represens

vada en los ejemplos de ejecucidu con el efecto de un estransuledor de paso

o3
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4 da corriente corrssponde tawbidn a loa difsrentes estudos en el cuso de la

t manuing motriz do combugtidn fria y culiente por el fwiclonuul uto, pPOTLUC

b i

i 3 . . . . . s oA e ;
sn tonto el uotor estd calienic, el carburante tuwdbidn yueda fric y yor ollo

i tenas, de modo que on el cuss dado Ae ecalda de prusidu penetra ca ol rscinto

uenta un ofccto dz insrelu corrsspondisntowents rcducido. Ba ¢llo os p@queﬁd
? el slscto de wstranzulucidn. rero cowo la friccidsn iuterns del curburants es
f relutivasents grands, sc iupide qus pueda penstrar curburinty a través del

conducto de barrido 1l. #n 1li wedida en que crsce el calsnb.oaients dsl car—'
| burants ¥ por ello disulnuys su tenacidad, crzce su valocidad de penatrucién

iy por ello el efocto del catranzulador de paso 43 corriente. La influuneiu

. de la tomperulura sobre ¢l susinistro deé curburants y su snteposicidn se

pyuilibran en su wayor parte, por lo tunto. 1 ejo dol rsceinto de roserva i
P u2, T4, 94, 1ls no accesita esiar, cowo se ha dibujudo, forzosauenbe vorti-
cal, 8ino que szgin los reculsitos constructivos puede adopbar cualguier po-
sioién. Debe mencionarsé todavia, gue pueden combinarss entre sl las distiué
tus wedidas descritus.

Ly aplicacidn de lu 3dea del invento no se limita @ wotorss deé
cowoustidn con sncandidr por comprssién. La disposieidn pueds uplicarse cang

¢ ’ . o
ventajo tunbisn on wotores d: combustion con sncsadido independisnte, y estd

aspeclalusnte cuundo ¢sbos deber brabujur con carburantes ds punto da abulli

e o
clon wlto. Lu misuw es adscuadr pary wotores de cuutro ¥ dos tiewpos
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La presente patents de ;nfencién conprends las sigulentes rei—é
vindicaclonag.

1.~ Méquina wotriz de conbustidn gue trabaja con uutoencendido;
en lu que la cantidad de earburants neccesaria para unc carrers . trabajo se
sitda previamsnts en la proximidad ds) recinto de combustidn antes del co-
mienzo de la currera de compresidn ¥y ls eantidad de curburante, colocuds q§;
lants, se aapira desds el recinto dz ressrvea durants lu carrers de coupre=-
aidn, por medic de conductos, por el aire que pasa fluyeado desde ¢l recin
to principsl de combustidn a unc cémara de combustidn unida con agquel por
un canal de rebosamiento estrechado, caracterizada porque uno de sstos con—f
ductos, ¢l conducto de barrido, desewboca en &l recinto principal ds coabq§
tidn por encima ds la posicidn superior de inversiés del pistdn, y otbro. el;
conducto de transporte, desemboca apreximudeaente en el lugar miy estrecho ;
del canal dc rebosamiento, y la mezclu de carburante-aire - couo ss conocij

do sn s -~ se introducs tangencialasnte en la cdiaru de coubustidn curvada

congstdntemente en el contorno interior, estundo conforuados y diuensionados

) !
la cdmsra de combustidn ¥ &l cunal do robosgauiiento de tal wodo, gue la mezcia
en la camara ds combustion obtenga una velocidud de rotucidn relativamente
alta, de wodo que las pesudus gotitus de carburante 83 luncen hacia fuera
sobre la pared ds la cdmara de combustidn, que estd refrigerada por wedios
conocidos en sf, de tal modo que, por uha pParte, no pusda producirse nlugu-
na descomposicidn del carburante, y por otra se garantice una avaporucidn

sezura del carburante.

& . . : ¢ ot A e !
Ze= Wiquing wotriz de cowbustidn seydn lo veivindicaueidn 1, cu
)

ractarizada porque en ¢l conducto que lleva el carburante haciu ol racint#

{or
w

. s . ) A

reserva, es decir en el conducto de spbrada de swiinistro, estan 1nserﬁuf
]
!
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ung valvula de coilangulacion § uls Vaivil.s 48 reiroceso, y poryue dolunte
" . . P SR . < . H
de La valvula de estrangulacion esia dispussto un depdsive iuntermeGio de |
curburants, cuyo uivel de liquido se iw.utisne comslunte, por sjamnlo, »or

Una ingtaleeidn de Plotador y =28 resulsble zn su altura.

. . e d N "4 2 s
Be= liiquina wotriz de combustidn sesdn lus reivindicaciones

1l y 2, cursoterizada porgue =l curourante, que llosu i cutuado liguido @

I d . . . ~
la ~ared de la cduara de cowbustidn, ss pulverize nuciu sl interior de la

ednar. de co;mustién. i
4.- piquina -0triz de comdustidn sesuin lus reivindicucioncs

1, £y 3, caractsrizuda porgue la uared acritirica de una cdsara de cou-
buatiﬁn en fomaa 4o d%sco, partiendo do lu puared dsl cunal de rebosumianto;
I

sstd constituida en forue de una sapiral o de una curva adecuada anilc.a,

que tombien nuedo couwponerse dé seceiounss de curvas, sn que la rapa inte-

rior de la curva teralfa oon un canto de rupbtura.
= ~-" J vt et ~. e t4 2 oo A PR
Se= Laquing otrdz de coubustion segin lus reivindicucicnes
- 4 ‘
1 ~ 3 caracterizada porgue la sared dlutericr de una csmara de coubusbidn
N s 2 - N S o
siuétrica de rotacidn, en lu dirsceidn de avance de iu wssacla ds carburan=~
. . ) s
te~aire, que ensira fluyendo dwranie la carrara de cuupresidn en un ludo

de modo tangeacial oblicuwnente (aproximadswente en ronuwa de linca hslicoi-

dal), termina aproximadamente sn el lado opussto &n upa punta © oca un éan—

t0 ugude dirizido haclu dzntra. ;
6o~ hiquins motriz de coubustidn ssgdn les reivindicacionss

1 - 5, curacterizada porgue el recinto de ressrva esta constibuido couo es-

trangulador de flujo de paso scbuundse la inerecia del carvurailts, sue soie-

tra ea el recinto de reserva durante lu carrera do arpirscidn, contrasrese

tundo una immediuta contiauacidn del fiujo zu la direcsidn de la cuida de

/
presion.

(o4 8 : 2 - £ i
Te= baguina wo’riz de cowbustidn sexda ius reiviadicucionss

1 - 6, curactorizada porgue la pared interior de la cheure 3: reserva ssté
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congtituida, couo suserficie puiadora dsl carburaute entrants, curvada coq%
tantemente seixlu una Curva plana o del sspacio, embocundo ol conducto Ce
enirada de wdio aproximadwicente tanieinciel a la curvatura, micnurus que el{
conducto Ge barrido y el conducto de trauspvorte enbocon aproximadaucnbe en
el eje de la curvatura s el reciluto de ruserva.

-y ’ . . " 2 . om N
Ge= Laguine wotriz de combustidn ssglu Llas reivindicucionss

1 - &, caracterizuda porque sl conducto de envrudu emboca sn &l recinto de

reserva en direccidn coniraria u la eulda de gresién, tul 0.0 S8 proéura |
f

durante la carrera de aspiraoién w1 el conducto de barrido. ?
Quw Lﬁquina motriz de cowbustidn que trabaje con suboencendidq

degin ve describe y reiviadica en la Jresshte meworis descrip-

tiva y se dlustra con los pleuocs reglagcntarios gusz a la uisua s acodpu.al

Consta la vresente weacriu d¢ disclsiete hojas foliudus y 3=

. I d
critas a zaguina por unu solia de Sus Curas.

tadrid, a 27 de-loosto us 1959,
el
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