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Si invento se re f ie re  a mejoras en la  oonstruo 

ción ele electrom otores oerrados, oon re frig e rac ió n  superfic ia l,! 

; destinados a conectarse frecuentemente para el accionamiento
1 i
: de cabrestan tes marinos o s im ila res , oon ro to r  en co rto o ireu i-  j 
'! '

5 ; to  en ejeouoión de polos conmutables* lo s  motores conocidos j
¡; i
: solo pueden cumplir insuficientem ente con la s  condiciones de j 

serv íalo  requeridas p ara  el aaoionamiento de cabrestantes» El 

I invento parte  del conooimiento de que e l  motor t r i f á s ic o  deba 

en su  funcionamiento aproximarse lo  más posib le  a l  motor de1
10 i c o rrie n te  oontinua empleado h asta  ahora generalmente para  e l

accionamiento de cabrestan tes de carga, para responder a la s  !

í sigu ien tes condiciones impuestas a esto s cabrestantes* j

, 1«- elevación y de soenso rápidos del gan- ;
i1

i  oho vaoío.
1 5  1 2»- elevación y descenso rápidos de car -  j

i gas más l ig e ra s  que sen la s  más usuales, h a s ta  próximamente j 

i 1  t ,  pudiando presentarse grandes variedades de carga. j

3»- elevación y descenso len to s  de cargas |
l! i
]¡ hasta  de 8,5 t ,  que se p resen ta  raram ente. ,

g0 4 .-  elevación y desoenso len to s  de oargas

delicadas hasta  de 3 t ,  que se presentan raramente, 
i 5o- elevación y entrega muy le n ta  de to

:! das la s  oargas y elevación y desoenso muy len tos de oargas
lj
:muy sensib les y que se presentan  rarísam ente, hasta  de 3 t .

E stas condiciones pueden también cumplirse oon

\

85



:i¡¡
• i

' accionam iento de c o rr ie n te  t r i f á s i o a  cuando, según e l  inven to , i 

i e l motor es un motor de polos conmutables con una re la o iú n  del |  

número de polos de 1*2:7 , preferentem ente con lo s  números po - i  

■ la r e s  4, 8 y 28# preferentem ente e l  motor se e je cu ta  oomo mo -  : 

5 :] to r  doble de una o aro  as a»
I i
j Un ejemplo de ejecución  del inven to  se i l u s t r a

;j en e l  dibujo# En l a  carcasa  oomún - 1 -  de un m otor doble p a ra

! c a b re s ta n te s  de oarga se montan lo s  dos motores in d iv id u a le s  |

; -2 -  y -3-# El motor -2 -  posée, como motor de polos conmutables,:

10 '! dos a rro llam ien to s  separados en e l  e s ta to r  p a ra  lo s  números

' de polos -4 -  y - 8 - ,  m ien tras Que e l  motor - 3 -  se e je o u ta  oomo
i ii
!| ro to r  de marcha le n ta  de 28 polos# lo s  paquetes de chapas del ¡ 
li :
' r o to r  de l a s  dos máquinas se a s ien tan  sobre e l  á rb o l común •

-4-o En la s  p a r te s  in te r io r e s  de l a  oaroasa - 1 -  se adosa un 'i <i I

15 1 grupo v e n tila d o r  -5 -  que lan za  e l  a ire  e x te r io r  en direooión  i
!

de la  p e rife ria  de l a  oaroasa# El a ire  se oonduoe por l a  p a r te  j 

i t r a s e r a  de l a  oaroasa g rao ias a l a  correspondiente oonfoxma -  

oión de lo s  n e rv io s  r e f r ig e ra n te s ,  primeramente en d irecotón  

ji a x i l  y luego re to m a  en d irecc ió n  de l a  p e r i f e r ia  de la oaroa-

2o '! sa , a l a  panza de l a  misma» ¡
, ¡

Con e l  doble motor según e l  inven to  pueden l o -
i

g ra rs e , además d e l se rv ic io  oon e l  ganoho vacío , velocidades 

. e s ta c io n a r ia s  oon to d as  l a s  cargas , esto  e s , velocidades con 

I; l a s  que l a  oarga marcha después de l a  a ce le rac ió n , que p r á o t i -  

25 i oamente son Ig u a les  a la s  adqu iridas con s e r v id o  por o o rrien  -



ÍJ

i te  continua. Frente a l a  velocidad oon gancho vacío , más pe» ]I
! quena en comparación oon e l  se rv ic io  por co rrien te  oontínua,

I
i se encuentra en l a  elevación una ourva de tiempo de reco rrid o  ¡ 

; con d e sa rro llo  más empinado teniendo en cuenta l a  ace le rac ión  , 

5 i en e l arranque y lo s  re ta rd as  en e l f re n a r , y por consiguien -  :
i

. te  una velocidad media mayor en l a  e levación , esto  e s , l a  ve -  : 

ií ío c id ad  media durante una o a rre ra  o elevación . En e l  deseen -
i

!j so coinciden la s  curvas del tiempo de reco rrid o  de lo s  oabres»

j: ta n to s  de carga oon c o rrie n te  oontínua y oon oorrien te  t r i f á -
!¡

10 ! s io a , esto  es , l a s  velocidades medias del descenso son lgua -
i 1
: l e s  en arabos casos» Presuponiendo ig u a l a l tu ra  de elevación ¡

|

i e ig u a l carga, oon e l  cabrestan te  de oo tríen te  t r i f á s i c a  se |un  i
i¡ r |
jj e l  inven to , se log ra  para una operaoión (elevaoión del gancho

i| vacío-desoenso del gancho vacío-elevaoión de l a  carga-deseen-;¡
15 || so de l a  oarga) e l  mismo tiempo que con e l  cabrestan te  de oo- i

r r ie n te  oontínua h asta  ahora empleado* j

Como l a  re lac ió n  de lo s  números bajos de polos \ 

j¡ respec to  a l número elevado de polos no es s ^ e r i o r  a ls ?  ó

¡¡ 2 :7 , pueden lo g ra rse  s in  d if ic u lta d  alguna grandes variedades
1

20 ' de oargas.

o
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j Sste  re g is tro  oonsta de la s  s ig u ien tes  reiv indí-
;i
i; o&ciones?

,j I a *- Mejoras en l a  construcción da eleotromo-

5 ;! to ras  oerrados oon re frig e rac ió n  su p e rf ic ia l , destinados a
! i
|i ooneotarse frecuentemente para al accionamiento de oabrestan -
l!
I tes  marinos o sim ilares oon ro to r en c o rto c irc u ito  en ejecu -;l
:j oiún de polos conmutables, oaraoterizadas porque l a  relao iún
!|
: i del número da polos a a de 1 ;8 *7 y el motor se e je cu ta  prefe  -  

10 ' rentemente oon lo s  números de polos 4 , B y 38*

2a*- Mejoras según lo  reivindioado en e l pun -  

to l e ,  o arao terizadas porque e l  motor se e jecu ta  oomo motor
¡!
:l doble de una oaroasa*(i
I r

3a , -  Mejoras según lo  reivindioado en. lo s  pun- 

15 ; to s  lo y 2fi, oarao terizadas porque uno de lo s  motores paro ia  -

i; l e s  se e jecu ta  oomo motor de polos conmutables oon lo s  núme- 

■s ro s  de polos 4 y 8 y o tro  motor se e jecu ta  oon e l número de
¡i
'i polos 28#

4a*- Mejoras en l a  oonstruooión de eleetromo -  

2o to res  cerrados con re frig e rac ió n  su p e rf io ia l, para el acciona­

miento de cab restan tes marinos*

Según se desoribe y re iv in d ica  en esta memoria

■! descriptiva*

Se d e ta lla  e i lu s t r a  con los planos que a la  

85 , misma se acompañan*

¡ I



Esta memoria d escr ip tiv a  consta de 6 ho^as, 

lia d a s y e s c r ita s  a máquina por una so la  da sus oaras*

Madrid, a 2. o s to  1959,
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