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La presente invenoién'se refiere a un montadé_de“
almohadllla de friccibn para usarse en un freno de dlSCO, ¥ ai

un freno de disco gue incorpora dicho montaje de almohadllla1

de fricecidn.

Un montaje de almohadilla de friecidn d=l tipo al
se refiere la presente invencibdn, comprende bésicamente una

chapa de apoyo a la que se fija una almohadilla de ma@@@iai;

friceci

6n. En las Memorias descriptivas de Patente britéﬁiéasf

*
L ] ..

en tramitacidn, nlmeros 1.5%5,720 y 1.533,976 se descrlben

dos métodos de unir un muelle a la chapa de apoyo para.fael-

00' . '
litar medios para empnjar el montaje de almohadilla de frlc—’

LR X ] i
cibn, cuando sz usa en un freno de disco, a contacto con eij“

L]
LA Y

miembro de torsidn y, al hacerlo, empujar el-miembro d@ zﬁ% a

...

paba con respecto al miembro de tor516n. chhos néto &6é.

CER IS
]

Drefenden resolver varios problemas como Se expone é'_ias.
respectlvas nemorias descriptivas. Si. embargo, todéVIé
subsiston varios problemas.

En primer lugar, es deseable simplificar la unidn
del muelle a la chapa de apoyo de la almohadilla de fribcién,fl
de forma que la aperaci6n'puedé realizarse de férma répida,
preferiblemente de forma manual, y que no obstante el muéllex_
pueda unirse y qultarse ficilmente cuando tenga que camblalse.if
La Memoria descriptiva de Patente briténica nfimero 1.533.976
se referia a un muelle que se remachaba en posicidn. No se
contemplaba la remocibn del muelle, que se sustituiria junta; J
mente con el montaje de slmohadilla de friccibn. Sin embargo,. 
esto supone un coste adicional de los recambios. Ademds,
aunque es posSible que el muelle tenga que sustituirse en
alguna etapa de la vida del freno, es improbable gue tenga

que sustituirse cada vez qQue Se requiera un nuevo juego de
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cuande se resliza

¥ por consipuiente es preciso hacer una muesca en la.eara
* 0

inferior del limbo exterior del fremo de disco, es degir,

b d

de friceidn, La Memoria descriptiva de Patente.
NS Hme: S0 50 de 1 . '

pritsinica vunero 1.520./20 describe un resorte de lémina que

se sujeta Sobre la chapa de apoyo de la almohadilla. Para ase~- ;

murer unae POSsicidn positiva, el muelle tiene que ser resisten~

te, hasva tal punto que el montaje es difi~il, en especial

8]

ée Torma manual, y la remocibn es virtual-

mcnte imposjbleo

LaE I

L R

1wl sezundo problema es la cantidad de espa&id;ocu-
. e
pado en un freno de disco por el muelle en la direcoifn per-
" [

pendicular al planc de la chapa de apoyo. y detris de® 1t

aet 4
B S EIPT B ST M I T B P . LI 2 e
chapa de¢ apoy0 A& La clmohadilla. o las Memorias degpriptivas

de Fubente briténicas citadas el muelle antirrechinantg se

une a un orejeta o lenglieta central de la chapa de apewo

L4

- l.’_
~7 1\,,. o

TR S

. ) - . . ® o 00
de la zanata, generalments mediante maquinado. ¥s claro que

n5i6n de la muesca estarf determinada por el espacio

ocunade por sl muslle.

R

i

w ’ K ~ g'_ . ) o -
I:a provision de una muesca reduce la resistencia

de la zapata, v hacde que el limbo exterior se curve cuando
TSR

bajo carpa, es decir, durante el frenado.

Los muelles cue se incorporan en los montajes de

elmonadilla de friceihn oripminan un tercer problema. Inveriable-—

1]

FI
S CBYvian

]

ment

G

proporcionados de forma que lmponzan cargas

.-.
=
s
=
o
{4
o
o
o

ricas en las almohadillas de fricecidn. Esto puede impe=’

dir que las almohadillas estén paralelas a la superficie

del disco. Fvidentemente esto es indeseable poraque puede

inar configuraciones de desgaste peculiar: s

3

Otro problema de los muelles que se proyectan axial+

mente detrls de )

o

2 chene de apoyo es asegurar que el muelle
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no»fenga bordes afilados que podrian dafiar fAcilmente la
envoltura protectora que se usa para protéger el pistdn de

accionamiento hidréulico del freno. Este es un problema pro-

pio del montaje de almohadilla de accionamiento directo.
Un objeto de la presente invencién es facilitar
un montaje de almohadilla de friccién que tiene un muelle que

se>pone y quita fécilmente del mismo.

LAY I 3

Otro objeto es reducir la cantidad de espgeid.ocu~

pado por el .welle, de forma que se reduzca la muesgg, reque-
' .

gt et

rida, reforzando asi la gzapata.

LI
* »
‘o0 o

Otro objeto mis de la nresente invencidn es faci-

litar un montaje de almohadilla de friccién en el qué-el mue—
lle carga simétricamente la almohadilla permitiendg gue la

LN |

almohadilla estéd paraleia a la superficie del disco,. .

Y

Otro objeto mis es facilitar un montaje é?'?lmohadi-

lla de friccidn con un muelle que no daiie la envoltul¥ del.pistéﬁ

Segin la presente invencibn se facilita un montaje

&)

de almohadilla de friccidén que comprende una chapa de apoyo y
una almohadilla de material de friccién fijada a la misma, un
muélle de alambre con brazos gue se extienden hacia afuera
conectados por una regidén helicoidal, colocéndose la regidn
helicoidal en un rebaje de la chapa de apoyo, extendiéndose
dichos brazos desde el rebaje sobre lados opuestos de la
chapa de apoyo.
En una realizacidn preferida de la presente inven-

il{n la chapa de apoyo esti dotada de un rebaje en forma de E
un agujero de forma generalmente rectangular, en el que, ' ;
en seccidn transversal, la éltura, es decir, la longitud, es
mayor que la anchura,., Alternativamente las dimensiones pueden é

seleccionarse del otro modo segOn la forma del muelle. El
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muelle comprende una regidn helicoidal que gencralmente tiene
forma oval y brazos que se extienden hacia afuera desde la

regibén helicoidal central. En el extremo de cade brazo hay

una porcidn de ganrcho.

Se pretende que dicha altura de la seccibén de agu-
jero sea mayor que el didmetro principal de la regibdn heli-
coidal, siendo mayor la anchura que el didmetro minimbgde la
regibdn helicoidal, pero mcﬁor que ¢l diémetro princiggi}de
la espira. ' ..}.

#1 muelle se monta sobre la chapa de apqu:ié‘: la

. - [ J
3iguiente manera. see
L4

Se introduce un brazo del muelle en el agyjemo,
orienténdose el muelle a 90 grados a su posicién ajuskbda
final. Estando el muelle en dicha posicidn, la espirargjus-—

P

taré en el agujero. Después se hace girar el muelle 3@.gra-
dos de Torma que la regidn helicoidal del muelle se.éa&prima
por los lados del rebaje y el muelle se coloqueen posicidn.
Los brazos del muelle estén paralelos en general a la chapa
de apoyo y de esta forma el gancho del extremo de cada

brazo est& sobre la chapa de apbyo v evita que el muelle
gire y se suelte accidentalmente.

Preferiblemente sdlo las dos semiespiras de la
cegidn helicoidal, que se extienden a los brazos del muelle,
presentén una configuracidn oval, siendo las espiras interio~'
res preferiblemenre redondas.

En una realizacidn alternativa el rebaje de la
chapa de apoyo puede tomar la forma de una ranura o muesca
enuna regibén de borde de 1a‘chapa de apoyo, siendo preferi-

blemente las dimensiones relativas de la regidn helicoidal

del muelle y la ranura las descritas con referencia al agujero .
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de la chapa de apoyo.

Segln otro aspecto de la presente invencidn se fa-

cilita un freno de disco que comprende un miembro de torsidn

v un miembro de zapata,

3

de friccidn en el freno sobre el miembro de torsién y com-

prendiendo una chapa de apoyo y una almohadilla de material

de friccidp fijada a la misma, un muelle de alambre coh,

brazos que se extienden hacia afuera conectados por hpa.
i o oo

regién helicoidal, colocéndose la regién helicoidal ,gj,un
H : .
rebaje de la chapa de apoyo, extendiéndose dichos brazes
. ’ .ID. :
desde el rcbaje sobre lados opuestos de la chapa de gpbyo
) Py .

- &
¥y ensanchando el miembro de zapata.

o
LI RP

La presente invencidén se describiré ahora.con mayor

detalle, a modo de ejemplo, con referencia a los dibﬁﬁbs

L I

¢ " e
adjuntes, en los que:

se v,
-

La figura 1 es una vista frontal de una re8Y% zacibn
de un montaje de slmohadilla de friccidn seglin la presente
invencidn,

La figura 2 es una Qista en planta en seccidn

transversal de la figura 1.

Las figuras 3a, 3b y 3¢ ilustran cdmo se monta el

muelle sobre la chapa de apoyo; ¥y
} “2

La figura 4 ilustra parte de un freno de disco que
incorpora los montajes de almohadilla de friccidn segin la

presente invencidn.

El montaje de almohadilla de friccibén ilustrado

en las figuras 1 y 2 comprende bisicamente una chapa de apo-

yo plenar 1 a la que se fija una slmohadilla 2 de waterial de .

friccién. La chapa de epoyo 1 tiene una lengleta % que se

proyecta en el plano de la chaps de apoyo desde aproximada-

montandose un montaje de almohadilla - "

|
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nénte la mitad de un borde 4 de la chapa de apoyo. In la

lengiieta % se facilita un rebaje en forma de agujero 5. El

agujero es generalmente rectangular y tiene una altura 'h’
mayor que su anchura 'w'. En el agujero 5 se coloca un

muelle 6 que tiene uné regidén helicoidal 7 y dos bragzos 8
'y 9 que se extienden hacia afuera. La regidén helicoidal 7 |
del muelle tiene forma oval, siendo la altura 'h' del. 2gujero’

5 més anchg que el didmetro principal de la regidn h?;fgoi—
dal y Siendo la anchura 'w' mayor que el difmetro mingmo
de la regidn helicoidal pero menor que el didmetlro prippipal
“an® o
de la regiéﬁ lielicoidsl. Alternativamentec, sblo las g9§,
semiespiras 7', 7" de la regidn helicoidal; que se e?%ienden
) e 8 e .
a los brazos 8, 9, presentan configuracién oval. Pagﬁfqpntar

el muelle & sobre la chapa de apoyo el brazo 8 se pgs;:eh

¢ ¢

. 0 .
primer lugar por el agujero 5 (véase la figura 3a) y,después

la regibén helicoidal 7 se int;oduce en el agujero 5 &&%ando
su eje principal sustancialmente paralelo a la altura 'h!
del agujero 5. En esta posicidén la regidn helicoidal es'un
ajuste suelto en el agujero 5k(véase la figura 3b). Girando

después la regibn helicoidal como se muestra en la figura 3c,

el difdmetro principal de la regidn helicoidal engancha y N
agarga los lados del agujero 5, siendo el didmetro principai
méé ancho que la anchura 'w', Después se fija firmemente el
muelle a la chapa de apoyo extendiéndose el brazoc 8 en una .
direceidn generalmente paralela a la chapa de apoyo 1 y sobre

un lado dé la chapa de apoyo, y extendiéndose ¢l brazo 9 en
general en la direécién dpuesta sobre el'otro lado de la

chapa de apoyo.,

En una realizacidn alternativa (no ilustrada) una

ranura 0 muesce sustituye al aguj: . 5, "eniendo la ranura o
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muesca la'misma relacidn dimensional coh la regidn helicoidalf?
7 del muelle 6 que la descrita con referencia a las figurasr
1l a 3. < I
'La almohadilla de friccién montada de las figuras
la 3.se ilustra en la figura 4 instalada en un freno der

disco de zapata deslizante, en el que el freno comprende umn

‘miembro de torsibén 10 y un miembro de zapata 11. Los,mbnta-

jes de almohad111a de friccibn se montan sobre gu:aq.en.el

miembro de torsibén 10 por medio de los salientes latgrales

€
12 (véase la figura %c¢) y los brazos 8 y 9 de cada muedle
‘-n;:
enganchan el miembro de zapata 11, desviéndose los montajes

de almohadilla de friccibn a las guias y desviéndose el

-
”EC 8 e

miembro de tor51on con respecto &al miembro de zapata..Como

0.

la reglon helicoidal 7 del muelle esti dentro del agggero

5 y los brazos 8 y 9 estén ajustados contra 1as carhs de

p

la chapa de apoyo 1, el muelle necesita un espaciofmiﬁimo
dentro del freno, reduciendo asi la cantidad de muesca con
relacién a la requerida en 1os,miembros de zapata de las
disposiciones de la fécnica.ahterior, y reforzando por con-
siguiente la construccidén. Para ésegurar qué los brazos 8
Yy 9‘enganchen ajustadamente los lados de la chapa de apoyos
la longitud axial de la regidn helicoidal puede seleccionarse}
) “ .
de forma que sea ligeramente menor que la longitud axial o
profundidad del agujero 5. De esta forma. cuando esté en
posicibn, la regién helicoidal se estirard estando tensados
los brazos 8 y 9 contra 1os lados de la chapa de apoyo. Ade-
més, para reducir la posibilidad'de cue el muelle prqduzca
dafios dentro del freno, por ejemplo, a la envoltura protec-—

tora del piston hidrdulico (no mostrado), los extremos 1li-

bres 1% de los brazos 8 y 9 se curvan por lo que presentan
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una superficie curvada suave, Dichos extremos curvados 13

también limitan el posible movimiento de flexibn descendente
de los brazos 8 y 9 a la'distancia 'bd' (véase la figura 1),
impidiendo los extremos 13 que enganchan el borde 4 de la

5 chapa de apoyo la sepéracién-accidental del muelle. Como es
evidente por la figura 1, también es posible el movimiento

ascendente 'a' de la regibén helicoidal 7. ' .

La presente invencidn facilita, bues, un mb@#aje
de almohadllla de friccibn en el que el muelle antlnxéch1~

10 nanse puede unirse de forma ac11 y fija a la chapa.de - apoyo

occupando un

cspacioc minimo y permitiendo por ello queoel

-~

freno en el que se usa el montaje se construya todo 1o re~

"'U'

istesbe p051b1e. Ademis, el hecho de que 1os brazos Qel

muelle se extiendan sobre lados opuestos de la chapa_dg

15 apoyo reduce la posibilidad de que la almohadilla sé:abs—
gaste de forma desigual debido a la desviacibén del méAtaje

por el muelle,

En resumen, el Modelo de Utilidad que se solicita s

deberd recaer sobre las sigulentes:

20 ' REIVINDICACTONES

1.Un nmontaje de almohadilla de friccidn caracteri-
zado por una chapa de apoyo (1) 7 una almohadilla (2) de
“ ' ‘
material de friccidn fijada a la misma, un muelle de alambre

(6) con brazos (8, 9) que se exbtienden hacia afuera conectados

25 por una regidn helicoidal (7), coiocéndose la regibn heli-

coidal (7) en un rebaje (5) de la chapa de apoyo (2), ex-
tendiéndose dichos brazos (8, 9) desde el rebaje (5) sobre

lados opuestos de la chapa de apoyo (2).

2. Un montaje de almohadilla de friccibn segin la

reivindicacibén 1, caracterizado porque el rebaje tiene forma
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de un agujero (5) de forma generalmente rectangular en la
chapa de apoyo (2). |

3. Un montaje de almohadilla de friccidn segin la
reivindicacién 1 6 2, caracterizado porque al menos parte
de la regiéﬁ helicoidal (7) del muelle tiene forma oval.

4, Un montaje de almohadilla de friccidn segin la, -

Ny

reivindicacién 3 dependiente de la reivindicacidén 2, carag.™"

-

terizado porque el diémetro principal de la forma oval es =

menor que la longitud (h) del agujero rectangular (5), y, ek
diametro secundario de la forma oval es menor que la anchu-

ra (w) del agujero (5), siendo menor la anchura (w) del agu-

jero que dicho didmetro principal.

v

5. Un montaje de almohadilla de friceién seglin cugl

- O
"

quiera de las reivindicaciones 3 a 5, caracteriiado porgae -
solamente las dos semiespiras (7', 7") de la régién hel{ééi-
dal (7),’qpe se exbienden a dichos brazos (8, 9), preseht;n
configuracién oval.

6. Un montaje de almohadilla de friccidn segln -
cualqﬁiera de las reivindicacisnes 1 a 4, caracterizado por
que la regibn de extremo libre (13) de cada brazo (8, 9) -
del muelle (6) se dobla para formar una regibén curvada sua-
verdel brago. |

7. Un montaje de almohadilla de friccidbén (1, 2) segln
reivindicaciones anteriores que se monta en el freno sobre -
el miembro de torsién (10) comprendiendo una chapa de apoyo

(1) y una almohadilla (2) de material de friccién fijada a

la misma, un muelle de alambre (6) con brazos (8, 9) que se

. extienden hacia afuera conectados por una regidén helicoidal

(7), colocéandose la regién helicoidal (7) en un rebaje (5)

de la chapa de apoyo (1), extendiéndose dichos brazos (8, 9)
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desde el rebaje (5) sobre lados opuestos de la chapa de -

apoyo (1) y enganchando el miembro de zapata (11). .

8. Se reivindica por Gltimo como objeto sobre &l
que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita:
UN MONTAJE DE ALMOHADIﬁLA DE FRICCION.

Todo conforme gueda descrito y reivindicado en la -,

~n

PO
v

presente memoria descriptiva que consta de once paginas mes .°",

canografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 27 Julio 1.979

BERNARDO UNGRIA
b.p.

"

-y,
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