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PATENTE
DE
INVENCION 2517&4
por "PERFECCIONAMIENTOS EN 108 DISPOSITIVOS DISTRIBUIDORES’,
a favor de la Sooiedad Andnims £rancess SOCIETR ORNANAISE

DE CONSTRUCTIONS MECANIQUES (3.0.C.), domiciliaga en Ie
$eult, ORNANS (Doubs), Francia.

VEMORIA DESCRIPTIVA

1z presente invencidn ge refiere & peri’e cclonamientos
en 1os dlsgpositivos distribuidores.

Bsta invencién concierne en general & 10s distribui-
dores que forman dispositivos de alimentacién automdtioa
para méquina g~ herramienta y aparatos diversos.

La invencién trata mas particularmente del c2s0 de 1los
distribuidores que constan, a 10 menos, de un brazo epre-
hensor desplazdndoce segfin un movimiento 0 ciclo alternado
entre dos posiclones extremas y ocuyos movimientos estén
mandados por medio de un eoric neumédtico.

En un distribuidor de este tipo el brazo sprehensor o
voluciona segfin un ciclo continuo entre la reserva o alma-
cén de plezas y 1a mesa de trabajo de 1a méquina asociaga
sobre la cusl son depositadas sucesivamen® las piezas a

trabajar, o g formar, o & maguinar, etcs
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, Un ejemplo de un tal distribuidor esté deserito en otra

solicltud de patente espafiola de la &ctuel solicitante con
el enunciado "Dispositivo distribuidor’. El1 drazo ap rehen-
£0r d8 este diépo g tivoy, que pivotea airededor de un ejs ver—
tical qurante sus recorridos de “ir’ y ”vo_1ver”, evoluciona
entre dos posiciones angulares es,ttrémasﬁque son fijadas de
una manera rigurose por topes contra los cuales viene a apo-
yarse este brazo alternativamente. Bsta rotacibn es seguide
de un movimiento vertic2l descendente, despubds ascendente
(o inversamente) para situar, por ejemplo, la pieza asida
sobre la mesa de trabajo de 1a mdquina asoeiada. Cuando la
alimentacibn de la méquina asociada deba hacerse 2 una ce-
dencia relativamente répida es ventejoso frenar el movimien—
to del brazo gprehensor al final del oiclo de ida y del ci-
clo de retorno & fin de amortiguar su choque sobre 1l0s pre-
citados topese

El perfeccionamiento segtin la pre sente invencién se ca-
raoterliza, princlpalmebte, porque el escape del cric que man-
da los alternados movimientos del brazo aprehensor se hace
a través de un dispositivo de frenar de corredere mandado
por el véstago del pistén de dicho oric y dispuesto para fre-
nar el movimiento de dicho pistén durante un tiempo caloula~
do antes del final de su recorrido en los dos sentidos.

Précticamente, el dispositivo de frenar estd digpue sto
para no moderar el recorrido del pistén del cric mag que en
el momento en gue se apoya el brazo aprehensor contra los
topes extremos, reallzéndose a velocided normal el movimien-
to ulterior del pistébn del cric que manda el desplazamiento
vertical del 6érgano aprehensor.

El interés de esta digposicién es grande, porque permi-
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tey, como se ve, acelerar al méximo los movimientos y por
ello la cadencia de trabajo del brazo aprehensor.

Segtin otra caracteristica de 1a invencién, el precitago
digpogitivo para frenar comprende esencialimente un blogue
distribuidor taladrado, & 10 menos, por dos conductos in-
teriores para la llegada y 1la salida del aire de escape del
cric, un alismdo interior en el que Qdesembocan dichos con-
ductos y en el ocual estd deslizantemente montado un eje for-
mando corredera cuyo movimiento estd mandado por el véstago
del pistbén del cric y, entre los dos conductos precitedos,
un conducto interior de derivacidn, de seccidn reducida, pa-
ra e] paso del aire qurante las fases de frenado.

De preferencia, el antes indic2d0 conducto de derivacidn
cOnsfa de un tornillo-punzén 0 an&dlogo que permite el regla-
je, desde ol exterior, de su seccién de paso y, por congi-
guiente, el reglaje a voluntad del tiempo de frenaje, 10
que permite agi prolongar o acorter la durecibén de los ci~
clos de ”1da” y ”retorno” que efectfia el brazo aprehensors

Ta ix‘;ven;;idnhtrata 1éua1mente, a titulo de nuevwos pro-
duc‘tos indugtrisles, de los digpositivos distribuidores pa~
ra la alimenta¢idén automdtica de méquinas diversss, del ti-
PO aque congcta de un brazo aprehensor de movimiento 0 ciclo
alterno mandado por un cric o an~dlogo, estando provisgto di-
chos dispogitivos de un dispositivo de frenmar del tipo an-
tes descrito,

Otras caracteristicas de 12 invencidén se pondrén de me-
nifiesto con le descripcién siguiente dada con referencia a
lag figuras de las cinco l4minas dobles de dibujos adjuntas,
que ilustran una realizacidn de la misma a titulo de ejem-

Plo sin caracter limitativoe
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' Bn los dibujoss

La fig. 12 es una vista parcial, en perspectiva, del dis-
tribuidor mostrando en particular el dispositivo ge freno,
segln 1a invencién,

la fig. 22 es una vista en elevacibn del dispogitivo de
freno de l1la fig. 18, |

Ls fig. 32 es un corte vertical sehtin 12 linea III-TIII
de la fig. 28,

La fige 42 es un corte parcial seghln 1a 1inea IV-IV ge
la fig. 22, | |

la fig. 5% es una vigta, desde enocimz, del dispositivo
de freno, |

le fig. 62 es una vigta lateral del blogue ge 1a fig. &2,

La fige 72 es un corte vertical seghn la 1inea VII-VII
de la tig. 3%, y

le fig. 88 representa los diagramas (velocidad ¥ en. fun-
cibn del recorrido g) de los clclos de ”ida” y »retorno” del
brazo aprehehsor obtenidos con el dispo ;sitiéo dé freno &e
1z invencién.

En la fig. 1% go ha representado esquemiticemente un dis-
positivo digtribuidor del tipo deserito en 1a solicitud de
patente antes citade de la propia slicitente aetual y al
cual, como se va a ver, estd asociado un digpogltivo de fre-
nar seghn 1a invencidn.

Este dispositivo comprende un plato 4istribuidor 1 pi-
voteante alrededor de un eje central fuijo ®l y cuyos alter-
nados movimisntos de rote cibn egtén mandadog por un oric 2
cuyo vlstege de pistén 3 arrastra un véstago 4 formando cre-
mallera y engranando con un pifién %8 coaxial y sujeto al pla-

to 1. Bste plato distribuidor manda los alternados movimien-
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tos del brazo aprehensor %9 por une biela 5Q articulada en

61 en un punto periférico gel plato y en _6_g'a1 soporte 63
del brazo eprehensor. Este soporte estd a su vez montado
pivoteante alrededor de un eje fijo 64 y evoluciona entre
dos posiclones extremas delimitadas por dos topes fijos ©
reglables 65y 657,

Los movimientos ascendentes y descendentes del brazo
aprehensor estén mandados por una leva periférica 66 del pla~
%0 1 que arrastra por su extremo 68 una palanca acodada 67,
pivoteantemente montada en 69, y aétuando por su otro extre-
mo 7O sobre el refuerzo del soporte §_§ del brazo aprehen-
80r que es susceptible de un movimiento vertical 1limitado
correspondiente al recorrido vertical que debe efectusr el
brazo aprehensor al final de caga une de sus rotacionese

Sobre la cara anterior del bloque cilingro 2 del crie
2 estd fijada una placa~soporte 6 .que 1leva una corredere
iongitudinal I (figs 32) en la cual estd montada una corre-
dera prOpiamenté dicha 8 que, como se verd a continuacién,
forma un érgano de arrastre para el diegpositivo de frenaje
que esté designado de una manera general en 9 en 1la fig. 18,
Esta corredera acompafia constantemnente al vastago del pis-
tén 3 del cric 2 en sus movimientos, haciéndose su arras
tre, por ejemplo, por medio del eje 1Q que une el véstago
del pistén 3 a 1la cremallera 4, y gue penetra en un orifi~
clo 11 talagrado en el extremo 12 de esta corredera 8.

Bsta corredera 8 lleva, en sus extremos, dos patillag
acodades 132 y 13b dispuestas en un plano vertical y 1le-
vando en su parte superior dos dedos 0 tornillosfe arras-
tre 142 y 14b coaxiales y situsdos sensiblemente en el eje

de una corredera distribuidore 495 deslizantemente montaga
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en un alisado interior 16 del blogue 17 del dispositivo de

freno 9. El eje de este allsado 16, y por consiguiente el e~
Je de desplazamiento de 12 corrsdera 8 =on paralelog a8l eje
del cric 2. |

De preferencia, 1os 6rgenos de arrastre 148 y 14b de la
corredera 15 estén constituidos, como se repre senta, por
tornlllos que atraviesan orificlos fileteados taladrados en
las patillas _1_2 ¥ 13b y que pueden ser blogueados en po si-
cibn por tuercas o andlogos 18.

Tos movimientos de la corredera 13 en el 2lisdo 16 del
blogque de frenaje 17 son frenados por una plaguita o lamini-
1la 18 montade deslizante en una ranura 2D practicade en 1ls
cara anterior del blogue de frenaje 17 y dlsgpuesta paralela-
mente a la corredera 7. Bste plaquite 19 estd mantenida en
posicidn por una laminille transversal 2] abarcindola y fija-
de sobre la @ra anterior del blogue de frenaje 17 por dos
tornillos o anélogos 22. BEn su centro, esta lémina transver-
sal 21 estd taladrada por un orificio fileteado en el cual
esté roscado un eje fileteado _21 gue lleva interiormente una
rodaja (fig. 48) de freno 14 cuya cebeza 25 se apoya elédsti-
camente sobre la cara delantera de la 14minilla 19 graciesg
a wn resorte coaxlael 26 alojado en el eje kueco 23,

Se ve que por esta digposicidn, los movimientos de vai-
vén de la lamina 19 en la ranura 20 del bloque de freno es-
téh constantemente frenados. En cada uno de sus extremos lle-
va la lémina 19 dos plaguitas 272 ¥ 27b dispue stas en salien—
te hacia atrés y fijadas sobre esta 14mina por tornillos o
anflogos 28, Estes plaguitas 27a y 27b forman desde luego los
6rganos de arrastre ds esta l4minilla 43 por el hecho de en-

contrarse sobre el cemino de 10s extremos 292 y 290 de 1la
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corredera 15. Por otra parte, forman iguelmente topes de de-

tencién para este eje y para esta migma lamina 19 viniendo
a aplicarse al final de recorrido contra wna u otra de las
caras laterales 30 y E__Qb_ del bloque de frenaje 17 (fig. &),

la corredera 15 presenta, a una y otra parte de la por-
cibn central ZL_ que tiene un dismetro exterior correspondien~
te al diemetro interior del alisado 16, dos porciones escota-
das 32 y 32’ de daidmetro mas pequefio previstas para poner en
comunicacibn 1ibre, para una posicién apropiada de 12 corre-
dera 1By dos conductos interiores 33 y 34 taladrados en el
blogue de frenar 17 y desembocando en el alisado 16 El con-
ducto 74 desemboca en sl exterior (sobre la cera superior gel
bloque 17) en una tuberfa de evacuacién 35 mientras que el
conducto 3}_ de sembooa en lo alto del bloque 1] en una tube-
ria 36 que egtd enlazagda, por intermedio de une vdlvula qi~-
rigida 3] (fig. 78),81 esc2pe del ollindro del cric 2.

£1 blogue de frenaje )T lleva ademéds otro conduoto inte-
rior 38 de didmetro mas pequeﬁo que el de 1o0s conductos 33
¥y 24 v formando entre ellos una derivacidn cuya seccibn de
paso puede ser reglada por un tornillo-punzén o andlogo 39
que desemboca (fig. 62) sobre 1a cera superior del bloque de
frenaje 17. Uné tuerca 40 permite bloguear este tornillo-
punzfén 22 en 1la posicibn de reglaje deseadas

El cilindro 2 del cric estd talagregdo longitudinalmente
por dos conductoé interiores 41 y 42 que, de una parte, de-
sembocan regpectivamente en ocada uno de los extremos de 1a
cémara del pistén 45 e travls de lag placas de extremo 43 y
44 del cilindro y, de otra parte, comunican con dos conduc-
tos interiores 46 y 47 de la véivule 31 desembocando a su
vVez on el 211s2d0 cilindrico 48 de egta vAlvula donde se



5e

10,

15

20.

25.

30.

desplazd su corredera 49. Bsta vdlvula 37 que esté dirigida
por otra vdlvula representada esquematiéamente en 50 en la
fig. 12, es a su vez mandada por el plato distribuidor Ls

y dispuesta para poner en comunicacién 1los conductos inte-
riores 41 y 42 del cilingro 2 alternativamente, sea con la
tuberia de eséape 36 por intermedio de conductos interiores
33, Bay 23b, se2 con un conducto 5] alimentado en aire com~
primido.

Ademds, en 12 fig. 72 se ha representado un conducto de
distribucibén partiendo de esta misma vélvula 37 y yendo ha-
cie el digpositivo de soplado.

En la fig. 78 se hen representado en 53°a y 53’b dos o-
rificlos fileteados desembocando en los conductos interio-
res de escape 232 y 23b ¥ slrviendo de alojemisntos & dos
botones de torhillo 55y %6 (fig. 18) por medio de 1ot cua=
les =8 puedé reglar désde el exterior la seccidn de paso de
escape del cilindro.

Se ve que se pusde asf, por estos botones 55 y B, Te-
glar la velocidad de desplazemisnto del pistén en el cric,
¥ esto independientemente del tiempo de frenaje que, como se
ha visto, egté reglada por el tornillo-punzén 39 del blogue
de frenar.

El funclonamiento del digposgitivo que acaba de ser des-
orito es el siguientes

Al principio de un ciclo de ”1da” (posicién de los 6r-
ganos representados en las figur:;.s 25, 58 y 78) 1a vélvula
dirigidga 3] establece la comuniczcibén entre la llegada de
aire comprimido 5l ¥y 10s conductos interiore#A7 y 42, mien
tras que 1los conductos 41 ¥ 46 estén en comunicecibn por in-
termedio de los conductos interiores Fa y 53 de la vélvula
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31 con la tuberia de escape 36. Esta (ltima(e stando 1la co~
rredera 15 del dispositivo de frenaje en la'po sicién extre-
me representads en la fig, ) estd en comunicacibén libre
por intermedio de los conductos interiores 33 y 34 del ble-
Se que de frenaje con le tuberia de evacuacibn 385. Bl pistén
45 se dzsplaza entonces hacta.lae izquierda (flecha £ ge 1a
fig. 72) y arrastra con 41 12 corredera 8. Cuando el torni-
1lo de armstre 14b de 1la corredera llega a contacto con el
extremo 29b de la corredera 15y esta se encuentra a su vez
10. arrastrada en el sontido de la flecha £ (fig. 58) y este mo-
vimiento prosigue al ritmo répido (pdroi&n A del disgrama
del clclo "ida® de la fig. 88) hasta que 12 poreién central
31 del eje 15 viene a obturar 1os orificios por 1os cuales
los conductos interiores 3_1 ¥ 34 del dlogque )17 desembocan
15, en el aligdo interior 16,
Se observard (fig. %) que la distancla que separa jas
dos plaquitas gde érrastre 212 y 27b de la tira o laminilla
42 es sengiblemente mayoxr que 1la 1dngitud de la corredera
A2 si bien esta laminilla 19 no es inmediatamente arragtra-
20. da en el sentido de 12 fleche £ por la corredera 15 cuando
esta Gltima ceba su movimiento. Tembién, para impedir que
durante este primer tiempo la corredera 15, debido 21 he cho
del choque que ha recibido al arranear, no se desplace mas
répidemente que el pistén del eric y no venga a obturer pre—
25. maturamente los orificlos de salida de los conductos 33 y 34
en el alisado 18y se calcula la posicidn de estos orificios
paré que gu distancia a la cara leteral 302 del blogue 17,
sea senslblemente guperior a la distancia éue separa la por-
cién central 31 de la corredera 15 del extremo 29a de esta

30, misma corredera, y esto a fin ge que si la corredera 15
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se encuentra prematuramente en contacto contra 1z plaqui~-
ta 272 de la tira 19, la comunicacién pueds subsistir por
el conducto interior ﬂzy el conducto interior ﬁ.

Bsta comunicecifén no queda puds interrumpida mes que
cuando la corredera 1%, viniendo a topar por su extremo 292
contra esta plaguite | 2]ay prosigue su movimiento (frenéndo-
la entonces 1a laminilla o tira 19) y obtura los orificios
de paso de estos conductos }_3 ¥ 324 por su parte central 3l.
El escape se hace entonces por 1a derivacién 38 ae donde un
frenado del movimiento del pistén durante un tiempo corres
pondiente a la porcién B del diagrama de la fig. 88, Hste
frenado prosigue en tanto que la porcién central j;L de la
corredera 13 esté enfrentada con los orificios de 10s con-
ductos 33 y 34. Esta posicién de 1a corredera 135 esté calcu~
laga por otra parte para que este frenado se produzcs inme-—
diatamente antes del momento en que el soporte del 6rgano
aprehensor venga & apoyarse contra su tope extremo corres-
pondientes Sin embargo, en el o2 presnte, esta accibn de
frenaje no es mas que momenténea y hecha & continuacibn, es
decir, como consecueneir, de un final de recorrido & ritmo
répido cuando el movimiento de descens® del brezo aprehen-
sOr sobre la me s de trabajo, movimiento répido que estd au-
torizado por el hecho de que la porcién 32° de Aiemetro re-
ducido de la corredera 15, se encuentra al final de ciclo
(porcibn g del diagrama de 1a fig. 88) respecto 2 su vez,
frente 10s orificios de 10s conduetos 33 y 34, 10 que res-
tablece 12 1libre comunic cién entre el escape del cilindro
¥ la tuberia de salige i_'j.

Se ha repre sentado en trazos mixtos en 15° en la fig,

B2, la posicibn extrems adoptade por la correders 15 al
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final gel tiempo de frenado.

Cuando el ciclo ”retorno”, se encuentra una SUeo sibn a-
néloga pero invertité ds 105‘movimient0s que se acaban ge
describir.

Durante este clclo "retorno” es el tornillo ge arrastre
14a ée la corredera qui;n llevaNa la corredera 15 hacia su
Posicibén iniciale

El escape del cilindro del cric se hace entonce Sy para
une posicién inversa de la corredera 49 de la valvula 37,
por el otro conducto extremo 42 del cilindro 2.

Neturalmente que, el dispositivo ge frenai' que 2qaba de
ser descrito puede estar asoclado a dlgpositivos gigtribui-
dores diferentes del representado pero llevando tenbién, de'
una manera general, un brazo aprehensor de movimientos alter—
nados mandados por medio de un cric neumético o anélogo, a
10 menose

Bien entendido, que 12 invenclén no estéd limitaga en for-
me glguna &l modo de ejecucién representado y descrito, que

ha gido dado a titulo de ejemplo,

N O T 4

Heche la descripcién del prs sente invento se hace cong
tar, que esta golicitud se acoge 2 1los beneficios de priori-
dad de la patente francese N¢ 798,823, depositada el 29 de
Junio de 1959, y que se decléran como nuevag y de propia in-
vencidn las reivindictclones siguientess

1o~ P‘erfeccipnamientoS en log digpositivos disgtridbuido-

res, para la alimentacidn automdtiocz de méquina s-herramien—
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ta y aparatos diversos, del tipo que consta a lo menos de un
brazo aprehensor de movimiento o ciclo alternsdo mandado por
ol movimiento alternativo de un pistén de ocric o andlogo, ¢ g -
ractoerlzados porque el escaps del cric que manga
los movimientos alternativos del brazo gprehensor se hacs a
través de un digpositivo de frenmar de corredera mandade por
el vhstago del pistén del eric y disgpuesto para frenar el mo-
vimiento de dicho pistén dqurante un tiempo calculado de antes
del final de su recorrido, en los dos sentidos.

2+~ Perfeccionamientos, segfin la reivindic2eién 1, crac-
terizados porque el citado dispositivo de freno comprende e
seneialmente un blogque digtribuidor teladrado a 1o menos por
dos conductos interiores para 1fllegada y la salida del aire
de escape del cric, un alisado interior en el cual de sembocan
los referidos conductos y en el cual estd deslizentemente mon—
tado un eje formando corredera cuyo movimiento esté mandgado
por el véstago del pistén del cric y, entre los dos conduce
tos precitedos, un conducto interior de derivacidn, de seccién
variable, para el paso del aire durante las fases de frenados

3¢~ Perfeccionamientos, segfn una de las reivindicaciones
precedentes, ceracterizados pordue el conducto de gerivacidn
del dispositivo de frenado precitado consta de un tornilio-
punzén o anilogo que permite el reglaje, desde sl exterior, de
su seccifn de paso.

4.~ Perfecclonamientos, segfin una de las reivindicaciones
precedentes, caracterizados porque el precitado eje del dispo-
sitivo de freno formando corredera consta de, dos porciones
de difmetro mas pequefio hacia sus dos extremos dispuestas pa-
ra poner directamente en comunicacifn 10s dos conductos de

entrada y de salida ya indicados, y una porcidén oentral de
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mayor difmetro dispuesta pars suprimir dicha comunioacidn
hacla el final de recorrido del pistén y realizar el precita-

do frenaje.

5e~ Perfeccionamientos, segflin una de las precedentes

.relvindicaclone sy cdracterizados porque el eje formando co—

rredera del dispositivo de freno se desplaza paralelamente

al pistén del cric y es arrastredo, alternativemente en uno

¥y otro sentido, por dos dedos, tornillos o anélogos llevadosg
por una corredera también montada paralelamente a l2 direccién
de desplazamiento del pistén y arrastrada por el védstago de
este pistén, ertando montados dichos tornillog a wnz y otra
perte y sensiblemente en el eje de 12 referida correderas

6+~ Perfoccionamientos, segfin una de las relvindicaclones
precedentes, coracterizados porgque 1a distancie entre 10s pre-
cltados tornillos de 12 corredera del dispositivo de freno
es superior a la longitud de tal corredera de suerte que esta
se encusntra arrastrade solamente durante una parte del reco-
rrido del pisténe.

Te~ Perfecclonamientos, segfn una de les reivindicaciones
precedentesy oaracterlzados porque la disposicién en el blo-
que de frenaje de los orificios por los cuales los precitados
conductos desembocan en el alisado de la corredera y la dis-
posicién de 1los antes mencionados tornillos de arragbre ros~
pecto & la corredera estdn calculadeas para que cusndo se tra-
te de un ciclo de lda, el tiempo de frenaje se inscriba antes
del final del ciclo antes de 12 puesta en contacto del btrazo
aprehensor hacia su posicién extrema correspondiente, siendo
seguido después por un tiempo breve de final de recorrido a
velocidad normal correspondiente 2l movimiento de descenso del

brazo aprehensor sobre 1a mesa de trabajo,
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8,~ FPerfecclonamientos, segfin una de las reivindicaciones
precedentes, caracterizados porxgue el movimiento de 1la correde-
rz en el allsado del diepositivo de freno en el blogque de fre-
nsje estd frenado y limitado por uma plaguita, laminilla o a-
nélogo, deslizantemente montada em unz ranura de guia del ci-
tado dlogue y llevando en sus dos extremos une plaguita que
viene a topsr, de una parte, contra uno de 1los extremos de di-
cha corredera para acompafiarle en su movimiento Y, de otra par-
te, al final de recorrido de la corredera, contra wna de las
carasg del referido bloque paxa formar tope de final de reco-
rrido.

9e- Perfeccionamientos, segfn wna de las reivindicaciones
Precedentesy ceracterizados porque la precitada laminilla 1i-
mitadora de movimiento de la coxredera en el dlspositivo de
freno estd mantenida en su sitlo en su ranura de guia por una
abrazadera transversal fija que la abarca, fijada sobre el blo-
Quey y llevando und rodaja de retenida en apoyo eléstico sobre
le mencionada laminilla,

10.~ Perfeccionamientos, segfn una de las reivindicacio-
nes precedentesy caracterizados porgue ]2 corredera del dispo-
sitivo ge freno que lleva los dedos 0 tornillos de arrastre de
la precitada corredera estf montada en un desl iga~dero; £ij0y
sujeto al cuerpo del cilindro y esté provista en uno de los ex—
tremos de un orificlio en el cual se encaja el extremo del eje
pPOT el cual la biela en oremallera gue sirve para el arrastre
del plato gistribuildor se articula sobre sl véstago del pistén
del crice

1le~ Perfeccionamientos, segtin una de las reivindiocmoio-
DesS precedentes, caracterizados porgue 12 precitade corredera

del digpositivo de freno 1leva dos levas, mangando wna un
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micro-contacto de mando del embragus de la méquina, y la obra

el dispositivo de soplado para la expulsién de 1a pieza,

12.~ Perfecclonamientos en los dispositivos distribuido-
ress

Seglin se describe y relvindica en la pre sente memoriz gue
congta de quinge hojas foliadas y me canografiadas por una sola
cara y de cinco léminas dobles de dibujos.

Madridy a 26 de Agosto de 1959,

SOCIETE ORNANAISE DE CONSTRUCTIONS MECANIQUES (8. 0.Ce)o
DPe &8s | A |

JAIME ISERN MIRA
P.P.
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