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por "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS DISTRIBUIDORES', 

a favor de la  Sociedad Anónima francesa SOCIETE ORNAN AI SE 

DE CONSTRUCTIONS MECANIQUES (S.O.C.), domiciliada en Le 

Seul t , CRN AN S ( Doub s), Francia.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se refiere a perfeccionamientos 

en los dispositivos distribuidores.

Esta invención concierne en general a lo s  distribui­

dores que forman dispositivos de alimentación automática 

5. para máquinas* herramienta y aparatos diversos.

La invención trata mas particularmente del caso de lo s  

distribuidores que oonstan, a lo  menos, de un brazo apre­

hensor desplazándose según un movimiento o ciclo alternado 

entre dos posiciones extremas y cuyos movimientos están 

mandados por medio de un cric  neumático.

En un distribuidor de este tipo el brazo aprehensor e- 

voluciona según un oiclo continuo entre la  reserva o aimar- 

cen de piezas y la  mesa de trabajo de la  máquina asociada 

sobre la  cual son depositadas sucesivamente la s  piezas a 

trabajar, o a formar, o a maquinar, etc.15



, Un ejemplo de un ta l distribuidor está descrito en otra 

solicitud de patente española de la  actual so licitan te con 

el enunciado "D ispositivo distribuidor". Si brazo aprehen­

sor de este dispositivo, que pivotea alrededor de un eje ver­

t ic a l  durante sus recorridos de "ir"  y "volver", evoluciona 

entre dos posiciones angulares extremas que s§n fija d a s  de 

una manera rigurosa por topes contra lo s  cuales viene a apo­

yarse este brazo alternativamente. Esta rotación es seguida 

de un movimiento vertio al descendente, después ascendente 

(o inversamente) para situar, por ejemplo, la  pieza asida 

sobre l a  mesa de trabajo de la  máquina asociada. Cuando la  

alimentación de la  máquina asociada deba hacerse a una ca- 

denoia relativamente rápida es ventajoso frenar e l movimien­

to del brazo aprehensor al fin a l del e id o  de ida y del ci­

clo de retorno a fin  de amortiguar su choque sobre lo s  pre­

citados topes*

El perfeccionamiento según la  presente invención se ca- 

t& oterlza, princlpalmehte, porque e l escape del cric  que man­

da lo s  alternados movimientos del brazo aprehensor se hace 

a través de un disp ositivo  de frenar de corredera mandado 

por e l vástago del pistón de dicho orio y dispuesto para fre­

nar el movimiento de dicho pistón durante un tiempo calcula­

do antes del fin a l de su recorrido en lo s  dos sentidos.

Prácticamente, e l dispositivo de frenar está dispuesto 

para no moderar el recorrido del pistón del c r ic  mas que en 

el momento en que se apoya el biazo aprehensor contra lo s  

topes extremos, realizándose a velocidad normal el movimien­

to u lterio r del pistón del cric  que manda el desplazamiento 

v e rtica l del órgano aprehensor.

El in terés de esta disposición es grande, porque permi-



te, como se ve, acelerar al máximo lo s  movimientos y por 

ello  la  cadencia de trabajo del brazo aprehensor.

Según otra característica  de la  invención, e l  precitado  

disp o sitivo  para frenar comprende esencialmente un bloque 

5. distribuidor taladrado, a lo  menos, por dos conductos in­

teriores para la. llegada y la  salida del aire de escape del 

cric, un alisado in terio r en el que desembocan dichos con­

ductos y en el cual está deslizantemente montado un eje for­

mando corredera cuyo movimiento está mandado por el vástago 

10. del pistón del c r ic  y y entre los dos oonduoto s precitados*

un conducto in terio r de derivación, de sección reducida, pa­

ra e l  paso del a ire  durante la s  fases de frenado.

De preferencia, el antes indicado conducto de derivación  

consta de un tornillo-punzón o análogo que permite el regla-  

15 . je , desde el exterior, de su sección de paso y , por consi­

guiente, el reglaje a voluntad del tiempo de frenaje, lo  

que permite a si prolongar o acortar la  duración de lo s  ci­

clos de "ida" y "retorno" que efectúa e l brazo aprehensor.

La invención trata igualmente, a titu lo  de nuevos pro­

ducto s industriales, de lo s  disp ositivos distribuidores pa­

ra la  alimentación automática de máquinas diversas, del t i ­

po que consta de un brazo aprehensor de movimiento o ciclo  

alterno mandado por un c ric  o an-álogo, estando provisto di­

chos dispositivos de un dispositivo de frenar del tipo an­

te s  descrito.

Otras característica s de la  Invención se pondrán de ma­

n ifie s to  con de descripción siguiente dada con referencia a 

la s  figu ras de la s  cinco láminas dobles de dibujos adjuntas, 

que ilustran una realización de la  misma a t itu lo  de ejem­

plo gin oaxacter lim ita tiv o .30
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. En lo s  dibujos:

la  f ig .  13 es una v ista  parcial? en perspectiva, del d is­

tribuidor mostrando en particu lar e l dispositivo de freno, 

según la  invención,

la  f ig .  23 es una v ista  en elevación del dispositivo de 

freno de la  f ig .  18,

la  f i g .  33 es un corte ve rtica l sehún la  lin ea 111-111  

de la  f i g .  23,

la  f ig .  43 es un corte parcial según la  lin ea  IV-IV de 

la  f ig .  23,

la  f ig .  53 es una v ista , desde encima, del dispositivo  

de freno,

la  f ig .  68 es una vista  la te r a l del bloque de la  f ig .  53,

la  f ig .  73 es un corte v e rtica l según la  lin ea VII-VII 

de la  f ig .  33 , y

la  f ig .  8§ representa lo s  diagramas (velocidad V en fun­

ción del recorrido jg) de lo s  o íd o s  de "ida" y "retorno" del 

brazo aprehensor obtenidos con el disp ositivo  de freno de 

la  invención.

En la  f ig .  18 ge ha representado esquemáticamente un d is­

p o sitivo  distribuidor del tipo descrito en la  solicitud de 

patente antes citada de la  propia solicitan te actual y al 

cual, como se va a ver, está asociado un dispositivo de fre­

nar según la  invención.

Este di p o s itiv o  comprende un plato  distribuidor í  p i­

voteante alrededor de un eje central f i jo  jg? y cuyos a lte r­

nados movimientos de rotación están mandados por un oric 2 

cuyo vástago de pistón 2. arrastra un vástago 4 formando cre­

mallera y engranando con un piñón ^8 coaxial y sujeto al pla­

to í .  Este plato distribuidor manda lo s  alternados movimien—
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tos del brazo aprehensor 32. por una b iela  60 articulada en 

6^ en un punto p eriférico  del plato y en 6g a l soporte 63 

del brazo aprehensor. Este soporte está a su vez montado 

pivoteante alrededor de un eje f i jo  64 y evoluciona entre 

dos posiciones extremas delimitadas por dos topes f i jo s  o 

reglables 65  y 6 5 ' .

lo s  movimientos ascendentes y descendentes del brazo 

aprehensor están mandados por una leva p e rifé rica  63 del pla­

to i  que arrastra por su extremo 68 una palanca acodada 62, 

pivoteantemente montada en 6j¡t* y actuando por su otro extre­

mo 20 sobre el refuerzo del soporte 63 del brazo aprehen­

sor que es susceptible de un movimiento v e rtic a l limitado  

correspondiente al recorrido v e r tic a l que debe efectuar el 

brazo aprehensor a l fin a l de oada una de sus rotaciones.

Sobre la  cara anterior del bloque cilindro 3  del cric  

j¡> está fija d a una placa-soporte 6, .que lle v a  una corredera 

longitudinal 2  ( f ig .  3-) en l a  cual está montada una corre­

dera propiamente dicha 8 que, como se verá a continuación, 

forma un órgano de arrastre para e l  dispositivo de frenaje  

que está designado de una manera general en 3  en la  f i g .  1 &. 

Esta corredera acompaña constantemente al vastago del p i s ­

tón 3  del cric  ¿  en sus movimientos? haciéndose su arras­

tre , por ejemplo, por medio del eje 1 3  que une el vástago 

del pistón 3 a la  cremallera 4, y que penetra en un o r i f i -  

oio H  taladrado en e l extremo 1 ¿ de esta corredera 8 .

Esta corredera 8 lle v a , en sus extremos, dos p a t illa s  

acodadas 13a y 15b dispuestas en un plano v e r tic a l y l l e ­

vando en su parte superior dos dedos o to m ü lo ^ e  arras­

tre 14a y 14b coaxiales y situados sensiblemente en el eje  

de una corredera distribuidora 13  de atizan tómente montada
30.
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en un alisado interior 16 del bloque H  del dispositivo de 

freno 2. El eje de este alisado 16, y por consiguiente el e- 

je  de desplazamiento de la  corredera 8 son paralelos ai eje 

del cric  2.

De preferencia, lo s  órganos de arrastre 14g¡ y 14b de la  

corredera ljg están constituidos# como se representa, por 

to rn illo s  que atraviesan o r ific io s  fileteados taladrados en 

la s  p a t illa s  13a y 13b y que pueden ser bloqueados en posi­

ción por tuercas o análogos 18 .

lo s  movimientos de la  corredera 12  en el alisado 16 del 

bloque de frenaje H  son frenados por una plaquita o lamini­

l l a  Ig  montada deslizante en una ranura 28  practicada en la  

cara anterior del bloque de frenaje Ü  y dispuesta paralela­

mente a la  corredera 1 . Esta plaquita 12  está mantenida en 

posición por una lam inilla transversal 21 abarcándola y f i ja ­

da sobre la  cara anterior del bloque de frenaje H  por dos 

to rn illo s  o análogos 22. En su centro, esta lámina transver­

sal jgl está taladrada por un o r ific io  fileteado en el cual 

está rosoado un eje fileteado .22 que lle v a  interiormente una 

rodaja ( fig . 4s) de freno 14  cuya cabeza 23  se apoya e lá sti­

camente sobre la  cara delantera de la  lém in illa  12 gracias  

a un resorte coaxial ¿6 alojado en el eje hueco 22.*

Se ve que por esta disposición, lo s  movimientos de vai­

vén de la  lamina 12  en la  ranura 28  del bloque de freno e&- 

táh constantemente frenados. En cada uno de sus extremos l l e ­

va. la  lámina 12 dos plaquitas 22a y 2gb dispuestas en salien­

te hacia atrás y fija d a s sobre esta lámina por to m illo s  o 

análogos R8. Estas plaqultas 21§ y á2& forman desda luego lo s  

órganos de arrastre de esta lám inilla 12  por el hecho de en­

contrarse sobre el camino de lo s  extremos 29a y 29b de la
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corredera 1 5 . Por otra parte, forman igualmente topes de de­

tención para este eje y para esta misma lamina 22 viniendo 

a aplicarse al fin a l de recorrido contra una u otra de la s  

caras la te r a le s  20a y 20b del bloque de frenaje H  ( f ig .  5a ).

La corredera 13 presenta, a una y otra parte de la  por­

ción central 21 <2̂  tiene un diámetro exterior correspondien­

te a l diámetro in terio r del alisado 26, dos porciones escota­

das 21 y 2 2 ' de diámetro mas pequeño p revista s para poner en 

comunicación lib r e , para una posición apropiada de la  corre­

dera 1J5, dos conductos in teriores 22 y 14  taladrados en el 

bloque de frenar H  y desembocando en el alisado 1 6 . El con­

ducto 24  desemboca en el exterior (sobre la  cara superior del 

bloque U )  en una tubería de evacuación 23  mientras que el 

conducto 21 desemboca en lo alto  del bloque Ü  en una tube­

ría  22 Que está enlazada, por intermedio de una válvula di­

rigida 21 ( f ig .  7 a ),a l escape del cilindro del o r io l*

El bloque de frenaje H  lle v a  además otro conducto in te­

rior 2§ de diámetro mas pequeño que el de lo s  conductos 21  

y 2 4  y formando entre e llo s  una derivación cuya sección de 

pa so puede ser reglada por un tornillo-punzón o análogo 22 

que desemboca ( fig . 6&) sobre la  oara superior del bloque de 

frenaje H * Una tuerca 43  permite bloquear este to r n illo -  

punzón 22 en la  posición de reglaje deseada.

El cilindro 2  del c r ic  está taladrado longitudinalmente 

por dos conductos in teriores 4 1  y 42  que, de una parte, de­

sembocan respectivamente en oada uno de lo s  extremos dá la  

cámara del pistón 42  a. travás de la s  placas de extremo 42  y 

44  del cilindro y , de otra parte, comunican con dos conduc­

to s in terio res 46 y 41  de la  válvula 22 desembocando a su 

vez en el alisado cilin drico 48 de esta válvula donde se
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desplaza su corredera Esta válvula 22  Que está dirigida  

por otra válvula representada esquemáticamente en JjjO en la  

i l g .  1 8 , es a su vez mandada por el plato distribuidor í ,  

y dispuesta para poner en comunicación lo s  conductos inte­

riores 41  y 42 del cilindro ¿  alternativamente, sea con la  

tubería de escape 26. por intermedio de conductos in teriores  

¿ 3* ^&a* 53b. sea con un conducto Jg, alimentado en aire com­

primido.

Además, en la  f ig .  78 se ha representado un conducto de 

distribución partiendo de esta miaña válvula 22  y yendo ha­

cia el dispositivo de soplado.

En la  f ig .  78 se han representado en 53"a y 53 'b dos 0- 

r if ic io s  fileteados desembocando en lo s  conductos interio­

res de escape 53a y 55b y sirviendo de alojamientos a dos 

botones de torn illo  25  y 26 ( fig . 18) por medio de lo s  cua­

le s  ^  púa dé reglar desde e l exterior la  sección de paso de 

escape del cilindro.

Se ve que se puede a s i, por estos botones ¿ 2  y Já* re­

glar la  velocidad de desplazamiento del pistón en el cric, 

y esto independientemente del tiempo de frenaje que, como se 

ha v isto , está reglada por el tornillo-punzón 2R del bloque 

de frenar.

El funcionamiento del dispositivo que acaba de ser des­

crito es él siguiente*

ál principio de un ciclo de "ida" (posición de lo s  ór­

ganos representados en la s  figuras 28, 58 y 78) la  válvula  

dirigida 21  establece la  comunicación entre la  llegada de 

aire comprimido Jg, y lo s conductos in terio re$47 y 4á* mien­

tra s que los conduotos 41  y 4Í  están en comunicación por in­

termedio de lo s conductos interiore s 55a y 23  de la  válvula
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con la  tubería de escape 2 3 * Esta última (estando la  co­

rredera TJg del dispositivo de frenaje en la  posición extre­

ma representada en la  f ig .  está en comunicación lib r e  

por intermedio de lo s  conductos in teriores 23  y .24 del blo­

que de frenaje con la  tubería de evacuación 3 5 . El pistón  

45 se desplaza entonces h acia,la  izquierda (flecha jg de la  

f ig .  7&) y arrastra con él la  corredera 8. Cuando el torni­

l lo  de armstre 14b de la  corredera lle g a  a contacto con el 

extremo de la  corredera esta se encuentra a su vez 

arrastrada en el sentido de la  fie  día ^ ( f ig .  5&) y este mo­

vimiento prosigue al ritmo rápido (porción 4. del diagrama 

del ciclo  "ida** de la  f ig .  8s) hasta que la  porción central 

2 1 del eje  13 viene a obturar lo s  o r ific io s  por lo s  cuales 

lo s  conductos in teriores 23  y 24  del bloque i l  desembocan 

en el alisado in terior 2 3 *

Se observará ( fig . 5a) que la  distancia que separa la s  

dos plaqu itas de arrastre ¿la  y 2gb de la  tir a  o lam inilla  

13  es sensiblemente mayor que la  longitud de la  corredera 

1 3  s i bien esta lam in illa 12 no es inmediatamente arrastra­

da en el sentido de la  flecha jg por la  corredera 13  cuando 

esta última ceba su movimiento. También, para impedir que 

durante este primer tiempo la  corredera 1 3 , debido a l hecho 

del choque que ha recibido al arrancar, no se desplace mas 

rápidamente que el pistón del cric  y no venga a obturar pre­

maturamente lo s  o r if ic io s  de salida de lo s  conductos 23  y 24  

en el alisado 16 , se calcula la  posición de estos o r ific io s  

para que su distan cia a l a  oara la te r a l 20a del bloque j j ,  

sea sensiblemente superior a la  distancia que separa la  por­

ción central 2 i  de l a  corredera 2 3  del extremo de e sta 

mlsna corredera, y esto a fin  de que si la  corredera
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se encuentra prematuramente en contacto contra la  plaque­

ta ¿ la  de la t ir a  lg ,  la  comunicación pueda subsistir por 

el conducto in terior 2 4 zy e l conducto in terio r 22..

Esta comunicación no queda puás interrumpida mas que 

cuando la  corredera ¿2, viniendo a topar por su extremo 29a 

contra esta piaquita 27a . prosigue su movimiento (frenándo­

la  entonces la  lam inilla o tira  19) y obtura lo s  o r ific io s  

de paso de estos conductos 22 y 24  por su parte central 21* 

El escape se hace entonces por la  derivación 2 § de donde un 

frenado del movimiento del pistón durante un tiempo corres­

pondiente a la  porción B del diagrama de la. f ig .  88. Este 

frenado prosigue en tanto que la  porción central 2 1 de la  

corredera ¿2 esté enfrentada con lo s  o r if ic io s  de lo s  con­

ductos 22 Y 24 * Esta posición de l a  corredera 2J? está calcu­

lada por otra parte para que este frenado se produzca inme­

diatamente antes del momento en que el soporte del órgano 

aprehensor venga a apoyarse contra su tope extremo corres­

pondiente. Sin embargo, en el caso presante, esta acción de 

frenaje no es mas que momentánea y hecha a continuación, es 

decir, como consecuencia, de un fin a l de recorrido a ritmo 

rápido cuando el movimiento de descenso del brazo aprehen­

sor sobre la  mesa de trabajo, movimiento rápido que está au­

torizado por e l hecho de que la  porción 52** de diámetro re­

ducido de la  corredera ¿2, se encuentra a l fin a l de ciclo  

(porción del diagrama de la  f ig .  8a) respecto a su vez, 

frente lo s  o r if ic io s  de lo s  conductos 22 y 2 4 * lo  que res­

tablece la  lib r e  comunicación entre e l esoape del cilindro  

y la  tubería de salida 2J5.

Se ha representado en trazos mixtos en ¿ 2 '  en la  f ig .

58 , la  posición extrema adoptada por l a  corredera ¿ 2  a l



fin a l del tiempo de frenado.

Cuando el c i d  o "retorno**, se encuentra una sucesión a- 

náloga pero inver t i t a  de lo s  movimientos que se acaban de 

describir.

Durante este c id o  "retorno" es el to m illo  de arrastre  

l i a  de la  corredera quien lle v a  a la. corredera ^5 hacia su 

posición in ic ia l.

El escape del cilindro del cric  se hace entonces, para 

una posición inversa de la  corredera 43 da la  válvula 

por el otro conducto extremo i g  del cilindro

Naturalmente que, el dispositivo de frenar que acaba de 

ser descrito puede estar asociado a d isp o sitivo s distrib u i­

dores diferentes del representado pero llevando tambián, de 

una manera general, un brazo aprehensor de movimientos a lter­

nados mandados por medio de un c r ic  neumátioo o análogo, a 

lo  menos.

Bien entendido, que la  invención no está lim itada en for­

ma alguna al modo de ejecución representado y descrito, que 

ha sido dado a t itu lo  de ejemplo.

N 0 T &

Hecha la  descripción del presente invento se hace cons­

ta r, que esta solicitu d se acoge a lo s ben eficios de p rio ri­

dad de la  patente francesa Ní 790. 823 , depositada el 29 de 

Junio de 1959 , y que se declaran como nuevas y de propia in­

vención la s  reivindicaciones siguientes!

1 . -  Perfeccionamientos en lo s  d isp o sitivo s distribuido­

res, para la  alimentación automática de máquinas-herramlen-
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ta y aparatos diversos, del tipo que consta a lo  menos de un 

brazo aprehensor de movimiento o ciclo alternado mandado por 

el movimiento alternativo de un pistón de c r ic  o análogo, c a -  

r a c t  e r i z a d o  s porque el escape del cric  que manda 

lo s  movimientos alternativos del brazo aprehensor se hace a 

través de un dispositivo de frenar de corredera mandada por 

el vástago del pistón del c r ic  y dispuesto para frenar el mo­

vimiento de dicho pistón durante un tiempo calculado de antes 

del fin al de su recorrido, en lo s  dos sentidos.

2. -* perfeccionamientos, según la  reivindicación 1 , carac­

terizados porque el citado dispositivo de freno comprende e- 

sencialmente un bloque distribuidor taladrado a lo  menos por 

dos conductos interiores para l/llegad a y la  salida del aire  

de escape del cric, un alisado interior en el cual desembocan 

lo s  referidos conductos y en el cual está deslizantemente mon­

tado un eje formando corredera cuyo movimiento está mandado 

por el vástago del pistón del cric y , entre lo s  dos conduc­

tos precitados# un conducto interior de derivación, de sección 

variable, para e l paso del aire durante la s  i&ses de Arenado^

3 .  -  Perfeccionamientos, según una de la s  reivindicaciones  

precedentes, caracterizados porque el conducto de derivación 

del d i^ o s itiv o  de frenado precitado consta de un to r n illo -  

punxón o análogo que permite el reglaje# desde el exterior, de 

su sección de paso.

4.  "  Perfeccionamientos, según una de la s  reivindicaciones  

precedentes# caracterizados porque el precitado eje del dispo­

sitivo  de freno formando corredera consta de, dos porciones

de diámetro mas pequeño hacia sus dos extremos dispuestas pa­

ra poner directamente en comunicación lo s  dos conductos de 

entrada y de salida ya indicados# y una porción oentral de
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mayor diámetro dispuesta para suprimir dicha comunicación 

hacia el fin a l de recorrido del pistón y realizar el p recita­

do frenaje.

5.  — Perfeccionamientos* según una de la s  precedentes 

reivindicaciones* caracterizados porque el eje formando co­

rredera del disp ositivo  de freno se desplaza paralelamente 

a l pistón del c r ic  y es arrastrado, alternativamente en uno 

y otro sentido* por dos dedos* to rn illo s  o análogos llevados  

por una corredera también montada paralelamente a la  dirección  

de desplazamiento del pistón y arrastrada por el vástago de 

este pistón* estando montados dichos to r n illo s  a una y otra 

parte y sensiblemente en el eje de la  referida corredera.

6. -  Perfeccionamientos* según una de la s  reivindicaciones  

precedentes* caracterizados porque la  distancia entre lo s  pre­

citados to r n illo s  de la  corredera del dispositivo de freno

es superior a la  longitud de ta l corredera de suerte que esta  

se encuentra arrastrada solamente durante una parte del reco­

rrido del pistón.

7 .  *- Perfeccionamientos* según una de la s  reivindicaciones  

precedentes* caracterizados porque la  disposición en el blo­

que de frenaje de lo s  o r if ic io s  por lo s  cuales lo s  precitados  

conductos desembocan en el alisado de la  corredera y l a  d is ­

posición de lo s  antes mencionados to r n illo s  de arrastre res­

pecto a la  corredera están calculadas para que cuando se tra­

te de un ciclo  de ida, el tiempo de frenaje ge inscriba antes 

del fin a l del ciclo antes de la  puesta en contacto del brazo 

aprehensor hacia su posición extrema correspondiente* siendo 

seguido de^ u ésp or ün tiempo breve de fin a l de recorrido a 

velocidad normal corre pondiente al movimiento de descenso del 

brazo aprehensor sobre la  mesa de trabajo.
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8. -  perfeccionamientos* según una de la s  reivindicaciones  

precedentes* caracterizados porque el movimiento de la  correde­

ra en el alisado del dispositivo de freno en el bloque de fre­

naje está frenado y limitado por una plaqu lta, lam in illa o a- 

náiogo, de slizantemente montada en una ranura de guia del ci­

tado bloque y llevando en sus dos extremos una plaquita que 

viene a topar, de una parte, contra uno de lo s  extremos de di­

cha corredera para acompañarla en gu movimiento y, de otra par­

te , al fin a l de recorrido de la  corredera, contra una de la s  

caras del referido bloque para formar tope de fin a l de reco­

rrido.

9.  -  Perfeccionamientos, según una de la s  reivindicaciones  

precedentes, caracterizados porque la  precitada lam in illa l i ­

mitadora de movimiento de la  corredera en el dispositivo de 

freno está mantenida en su s itio  en su ranura de guia por una 

abrazadera transversal f i ja  que la  abaroa, fija d a  sobre el blo­

que, y llevando una rodaja de retenida en apoyo elástico  sobre 

la  mencionada lam in illa .

10. — Perfeccionamientos, según una de la s  reivindicacio­

nes precedentes, caracterizados porque la corredera del di^)0- 

sitiv o  de freno que lle v a  lo s  dedos o to r n illo s  de arrastre de 

la  precitada corredera está montada en un deátiza.-dero^ fijo *  

sujeto al cuerpo del cilindro y está provista en uno de lo s  ex­

tremos de un o r ific io  en el cual se encaja el extremo del eje  

por el cual la  b ie la  en cremallera que sirve para el arrastre  

del plato  distribuidor se articu la  sobre el vástago del pistón  

del c ric .

11 .  -  Perfeccionamientos, según una de la s  reivindicacio­

nes precedentes, caracterizados porque la  precitada corredera 

del dispositivo de freno lle v a  dos leva s, mandando una un30 .
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micro-contacto de mando del embrague de la  máquina, y la  otra 

el disp ositivo  de soplado para la  expulsión de la  pieza.

1 2 .-  Perfeccionamientos en lo s  disp o sitivo s distribuido­

res.

Según se describe y reivindioa en la  presente memoria que 

consta de quince hojas foliadas y mecanografiadas por una sola 

cara y de cinco láminas dobles de dibujos.

Madrid# a 26 de Agosto de 1959.

SOCIETE ORNANAISE DE C0N3TRUCTICNSMECÀNIQUES ( 8 .0 .  C . ) .

p . a.
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