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MEMORIA DESCRIPTIVA

La p re se n te  in ve n ció n  se r e f i e r e  e un c i l i n d r o

p r in c ip a l d e l t i p o  que e s  in se r ta d o  en l a  in s t a la c ió n

de frenado de un v e h íc u lo , para alim en tar con a c e it e  a

p re s ió n , a tr a v ú s  de t u b e r ía s ,  lo s  c i l in d r o s  accion ad orec

de lo s  fr e n a s  de l a s  ruedas d e la n te r a s  y  tr a s e r a s ,  cuando

e l  c i lin d r o  p r in c ip a l  e s  accionado por medio d e l p e d a l

de freno$ y  más p a rtic u la rm e n te , a un c il in d r o  p r in c ip a l

:
d e l t ip o  oue accion a lo s  fre n o s de l a s  ruedas delaifte&'as,

-**. o # *
y  resp ectivam en te de l a s  ruedas t r a s e r a s ,  por medio de

c i r c u i t o s  in d e p e n d ie n te s, para asegu rar l a  pcrmanenp&a
* . * ̂ a *

do una p o s ib il id a d  do fren ado red u cido in c lu s o  cu e l .  

caso de a v e r ía  en uno de lo s  c i r c u i t o s  de fren ad o . .

Un c i l in d r o  p r in c ip a l  do e s ta  c la s e  debe o e r m ítir ,  

cuando e s tá  en p o sic ió n  de reposo, l a  com unicación

* *.
dos d e p ó s ito s  de a c e ite  separados con lo s  dos circü ítqf&

in d ep en d ien tes de frenadog debe in terru m p ir la  c ita d a  

com unicación apenas e s  a c tiv a d o , y  por c o n sig u ie n te  poner 

b a jo  p resió n  e l  a c e it e  co n ten id o  para e n v ia r lo  a l o s  

c ilin d r o s  accion ad o res de lo s  frenos^ y  durante e l  r e ­

co rrid o  de l ib e r a c ió n , debe p e r m itir  e l  paso m onodireccio— 

n a l ¿e a c e it e  desde cada d e p ó sito  a l  r e s p e c tiv o  c i r c u i t o  

de fren ado, en p re sen cia  de e v e n tu a le s  v a r ia c io n e s  de l a  

ca n tid a d  do a c e it e  co n ten id a  en e s te  ú ltim o . E sta s d is ­

t i n t a s  fu n cio n e s son a p lic a d a s  por p is to n e s  d e s l iz a —
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b le s  en e l  c i l in d r o  p r in c ip a l  y  por siste m a s de v á lv u la s  

y  de estopadas de e sta n q u e iz a c ió n , y  h a s ta  l a  fech a  

ha sid o  p o s ib le  r e a l iz a r  l a  e s tr u c tu r a  n e c e s a r ia  a p lic a n ­

do l a s  esto p ad as únicamente a lo s  p is to n e s , de modo que 

5 . ú s to s  se d e s lic e n  por e l  c i l i n d r o .  S in  embargo, e s ta  d is ­

p o s ic ió n  r e s u lta  d e sv e n ta jo sa  por e l  hecho de r e q u e r ir  

una m ecanización p articu la rm e n te  p r e c is a  de l a  super—

10 .

1 cJL J *

LO.

f i c i e  i n t e r i o r  d e l  c i l in d r o  co n tra  e l  c u a l deben des—

*. *.
l i z a r a e  l a s  e sto p a d a s, y  l a  m ecanización con un a lte ? * ..*

^  ^  *  *  *grade do acabado de una ca v id a d  c i l i n d r i c a  os más co sto áz  

y  d i f í c i l  que l a  m ecanización análoga de l a  s u p e r fic ie
.* *

de l a  camisa de una p ie z a  c i l i n d r i c a .

31 o b je to  ¿e l a  p re se n te  in ve n ció n  e s  so r c o n s i—

2íh

g u íe n te  r e a l i z a r  una e s tr u c tu r a  de c i l in d r o  p r in c ip a l **.

d e l  t ip o  in d ic a d o , en l a  c u a l l a s  esto p ad as e stá n  montea
* . * *

das en e l  c i l in d r o  y lo s  c i l in d r o s  sean deslisables<<cor*. 

re s p e c to  a ó s t e ,  de modo que e l  grado más a lt o  de acabado  

sea requerido por la s  s u p e r f ic ie s  de l a  cam isa de los] p is ­

to n e s  y  pueua se r  conseguido de modo más f á c i l  y  ecnonómico.

B ste o b je tiv o  se  a lc a n z a , según l a  p resen te i n ­

v e n ció n , por e l  hecho de que e l  c i l in d r o  comprende ¿o]s 

s e c c io n e s , co rresp o n d ien tes a dos c i r c u i t o s  independien­

t e s  me rrouado, cada una de l a s  c u a le s  comprende: un 

ra c o r  c.o a lim en tació n  para l a  conexión d e l co rresp o n d ien te  

d e p ó s ito  de a c e ite ^  por lo  menos un ra co r do ero gació n
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para l a  conexión de la s  tu b e r ía s  que alim entan lo s  c i l i n ­

dros accion ad ores de lo s  fr e n o s ) en corresp on d en cia con e l  

ra c o r de a lim e n ta ció n , por l a s  ¿os p a r te s  d e l mismo, dos 

e sto p ad as, de l a s  c u a le s  l a  s itu a d a  en l a  p arte  d e l ra co r  

5 * de erogación  p resen ta  por l o  menos un la b io  o rien tad o  h a cia  

e l  c ita d o  ra co r de e ro g a ció n ; un p is tó n  p arcialm en te hueco, 

d e s liz a b le  dentro de l a s  c ita d a s  esto p ad as) un m uelle de 

reto rn o  para e l  p is tó n ) y  en l a s  paredes d e l c ita d o  p is tó n  una

lumbrera r a d ia l  d isp u e sta  de modo a e n co n tra rse , en*J.a*,posi—
- *.*

3-0 . c ió n  ¿e rep o so, con re s p e c to  a l a  c ita d a  esto p ad a, Efr&Tíis—

t a  de por lo  menos un rebord e, de l a  p a r te  d e l ra co r de a l i —

** .
m entación, y  de rebasar l a  c ita d a  esto p ad a a l  i n i c i a r * l a  

c a rr e ra  de frenado* *1*

1 5 .

20.

¡5 .

G ra c ia s  a e s ta  e s tr u c tu r a , to d a s  la s  esto p ab as*
. *
.  * *

e stá n  f i ja d a s  en e l  c i l in d r o  y  lo s  p is to n e s  se d e s líá á n
.* * ..

c o r  re sp e cto  a é s ta s )  en l a  p o s ic ió n  de rep o so, l a  en—
+ w 
*+**

ta d a  lumbrera de cada p is tó n  asegura l a  com unicación ¿ e l  

co rresp o n d ien te  c i r c u i t o  ¿a  frenado con e l  d e p ó sito  que 

l e  p erten ece) en e l  momento ¿ e l  accionam iento ¿ e l  c i l in d r o  

p r in c ip a l,  l a  c ita d a  lumbrear rebasa una estopada y  ce con­

v i e r t e  en i n a c t i v a ,  perm itien do a l  p is tó n  poner a p re sió n  

e l  a c e ite  de l a  co rresp o n d ien te  cámara ¿ e l  c i lin d r o  p rin ­

c i p a l ,  efectu an d o  e l  fren ad o ) y  durante l a  ca rre ra  de l ib e r a ­

c ió n , cuando cea n e c e s a r io , e l  reborde o la b io  ¿e l a  estopada  

situ a d a  en tre e l  raco r de alim en tació n  y  e l  de ero gació n  de



cada s e cc ió n  s ir v e  de v ó lv u ia  monodire.ccior.al que perm ito  

v o lv e r  a v e r t e r  e l  a c e ito  en e l  co rresp o n d ien te  c i r c u i t o  ¿e 

fren ad o .

P refe rib lem e n te ; e l  reborde de l a s  c ita d a s  empaque­

tad u ra e s  e x t e r io r  y se apoya co n tra  l a  pared d e l c i l in d r o  

s irv ie n d o  de ju n ta  e s t á t i c a  y  s in  s u f r i r  d e sg a s te .

E sta s  y  o tr a s  c a r a c t e r í s t i c a s  y  v e n ta ja s  d e l  c i l i n ­

dro p r in c ip a l  según l a  in ve n ció n  ce harán más e v id e n te s
:

en l a  s ig u ie n te  d e sc r ip c ió n  d e ta lla d a  de una forma *e*& ea—
****
+  *  *

.  _  *  *  *

lis a c ió n .;  aportada a t í t u l o  de ejem plo no l i m i t a t iv o ;

rep resen tad a esquemáticamente en e l  p lan o adju n to; o :*.p l
* . ** * *

c u a l; * # é

l a  f ig u r a  1  i l u s t r a  una co cció n  a x ia l  ¿ e l  c i lin d r o

w * *
o r in c io a l,  e fe c tu a d a  en corresp on d en cia con lo s  raco rc*d e

*****
alim entación^ *..*..*

* .
l a s  f ig u r a s  2 y 3 sen s e c c io n e s  tr a n s v e r s a le s ..*  

e fe c tu a d a s; re sp ectiva m e n te ; en corresponden cia con un 

ra co r de ero g a ció n  según l a  l in e a  1 1  — 1 1  de l a  f ig u r a  1 ;  

y  en corresponden cia con un raco r de alim en tació n  según  

l a  lin e a  1 2 1  -  1 3 2  de l a  f ig u r a  1 ;

l a  f ig u r a  i  i l u s t r a  a e s c a la  mayor un d e t a l l e  d e l  

montaje de una do la s  ju n ta s  de la b io .

E l número 1  in d ic a  e l  cuerpo d e l c i l in d r o  p r in c ip a l;  

cerrado en un extremo por e l  tapón 2 y  p r o v is to  de dos raco rs  

de alim en tació n  3 y  4 para l a  conexión de dos d e p ó s ito s



(o de un d e p ó s ito  sub d ivid id o ^  en dos p a r te s )  de a c e i t e .

E l cuerpo 1  p re se n ta  un m andrilado 5 de diám etro uniform e  

en una gran p a r te  de su lo n g itu d ; y  que a tr a v á s  de un 

e s c a ló n  pasa a un diám etro menor en l a  p a r te  f i n a l  6 opues­

t a  a l  tapón 2 . Dos o r i f i c i o s  tr a n s v e r s a le s  8 y  7 a tr a v ie s a n  

e l  n an d rilad o 5 ce rca  d e l tapón  2 y c e r c a  de l a  m itad de l a  

lo n g itu d  d e l m andrilado y  hacen que ó sto  se comunique con 

ra c o r s  de e ro g a ció n  9* 10 d e stin a d o s a r e c i b i r  l a  conexión

I *de l a s  tu b e r ía s  que van a l o s  **- í í in d r o s  accion adores?óe,*los
***.

fre n o s de l a s  ruedas d e l v e h íc u lo . En e l  in t e r io r  d e l'u á n —

d r ila d o  5 — 6 hay montados de modo d e s liz a b le  dos p is to n e s
* * .

* .  *

1 1  ̂ 12  con r e s p e c tiv o s  m u elles de r e to m o  1 3 ; 1/., E l p is tó n  11
* a <

e s tá  p r o v is to  de un a s ie n to  2? para r e c i b i r  una v a r i l l a

de accionam iento conectada con e l  o e d a l do fren o  (no- r e —
*+**

p resen tado) y  en l a  p o s ic ió n  de reposo so apoya cont^^'^n

a n i l l o  de to n e 28 in se rta d o  en e l  extremo d e l cuerpo* Y  *ppues—
. .

t o  a l  tapón 2g e l  m uelle 13 d e l p is tó n  1 7  s e  apoya co n tra  

e l  p is tó n  12 ; que se en cuen tra en tro e l  p is tó n  1 1  y  e l  

tapón 2; y  e l  m uelle 14 d e l p is tó n  12 se  apoya co n tra  e l  

tap ón  2,

De l a s  dos p a r te s  de l a  desembocadura en e l  man ¿ r i ­

la d o  5 d e l ra c o r  do alim en tació n  3; hay d isp u e s ta s  e n tre  

e l  mandrilado 5 y  e l  p is tó n  1 1  dos ju n ta s  15 y  1 ? ;  sep ara­

das por un d ista n o ia d o r  19  co n stru id o  con un ca n a l p e r i f é ­

r i c o ;  o r i f i c i o s  r a d ia le s  y  ju e g o s r a d ia le s ;  de modo a no o h s-
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t a e u l i s a r  e l  f l u j o  do a c e ito  ya coa en d ir e c c ió n  r a d i a l ,  

ya sea en d ir e c c ió n  lo n g itu d in a l.  La ju n ta  1 7 ; rúe se  en­

cu en tra  en tro e l  raco r de alim en tació n  3 y e l  ra co r do ero —

10,

20.

-o *

g a ció n  7 ; c o n s titu y e  una h erm etizaciÓ n  co n tra  o l  m andrilado  

5 por medio de un la b io  e lá stic a m e n te  le v a n t a b le a  modo da 

v á lv u la ,  en ta n to  que l a s  o tr a s  ju n ta s  pueden se r de c u a lq u ie r

t i p o  adecuado. E l p is tó n  1 1 ,  que es p arcialm en te hueco, pre­

se n ta  su pared atravesad a por un o r i f i c i o  21 que, en. pcjcición  

de rep oso, so encuentra apenas más a l l á  do l a  ju n ta ji^ jn a c ia  

e l  raco r do alim en tació n  3*
*** +* * w

Análogamente, do l a s  dos c a r te e  de l a  desembocadura
* * ^

en e l  m andrilado 3 d e l ra co r de alim en tació n  h a y 'd is p u e s —
 ̂ w <

t a s  en tre  o l  m andrilado 5 y  e l  p is tó n  12  dos ju n ta s  16  y

l o ,  separadas por un d is ta n c ia d o r  20 análogo a l  1 9 ,* y* da jun—
*.+*

t a  13  que so encuentra e n tre  e l  raco r do alim en tación *^  y  

e l  raco r de ero gació n  o forma h erm etisació n  co n tra.él*m an —

d r ila d o  5 por medio de un la b io  le v a n ta d le  e lá stica m e n te  a 

moño de v á lv u la ,  E l d is t a n d a d o r  20  es  mantenido en su  

p o s ic ió n , lo n g itu d in a lm e n te , por un tapón  de r e te n c ió n ] 23 
p r o v is to  do ab e rtu ra s do paso 2 4 , in se r ta d o  en e l  raco^ 4. E l 

p is tó n  1 2 , p arcialm en te h ueco, t ie n e  su pared atravesab a por 

un o r i f i c i o  22, que en p o s ic ió n  de reposo ce en cu en tra apenas 

más a l l á  de l a  ju n ta  18 h a c ia  e l  raco r de alim entación).

Un m uelle 26 que s e  apoya co n tra  e l  tapón 2 mantiene 

en su s i t i o  l a  ju n ta  1 8 , en ta n to  que un m uelle 2 5 , compren—
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d id o  e n tre  la s  ju n ta s  16  y  1 ?  mantiene en su s i t i o  a e s ta s  

d ltim a s .

E l funcionam iento d e l d is p o s it iv o  e s  e l  s ig u ie n te .

En la  co n d ició n  do reposo ( l a  represen tad a), dado que lo s  

5 * o r i f i c i o s  21 y  22 de lo s  p is to n e s  1 1  y  12  se encuentran

a l a  ¿erccaa (segdn l a  f ig u r a  1) de l a s  ju n ta s  1? y  1 8 ,  hay  

una com unicación l i b r e ,  como se r e q u ie r e , e n tre  cada depó­

s i t o  do a c e ite  y  e l  co rresp o n d ien te c i r c u i t o  ¿e fre n a d o . A sí

que por medio d e l p ed al de fre n o  es desplazado h a c i a l í a . i s —
-***

*  *  *10 . quierda e l  p is tó n  1 1 ;  su o r i f i c i o  21 reb asa l a  ju n ta  ^ 7 ^  l a

anteriorm ente c ita d a  com unicación vien e a f a l t a r ,  ¿e modo ctue'  . . .

* . *
e l  p is tó n  11  pono b a jo  p re sió n  a l  a c e ite  contenido ¿en.cro

+  *  *

d e l mandrilado 5 a l a  derecha d e l p is tó n  12 y  empuja a e s ta  

d ltim o  h a cia  l a  iz q u ie r d a , obturando a s í  tambión la  eo&^niea—
**et*

I¿* c ió n  anteriorm ente e s ta b le c id a  por e l  o r i f i c i o  22.

e s te  momento, l a  p resió n  sue so e s ta b le c e  en l a s  cámaras d e l  

c i l in d r o  1  v a , a t r a v í s  de l o s  ra co rs  de ero g a ció n , a lo s  

c i l in d r o s  accion ad ores de l o s  fr e n o s , r e a liza n d o  e l  fren ad o . 

Cano en tod os l o s  sistem as de c i r c u i t o s  separad os, l a  e v en tu a l  

20. a v e r ía  de uno de lo s  c i r c u i t o s  hace i n u t i l i z a d l e  e l  c o r r e s ­

pondiente par do fr e n o s , pero dejando normalmente en fu n cio n a­

m iento e l  par r e s ta n te , accion ado por e l  o tro  c i r c u i t o .  Cuan­

do se s u e lta  e l  p ed al de fr e n o , normalmente lo s  o r i f i c i o s  21 

y  22 de lo s  p is to n e s  1 1  y  12 vu elven  a e s ta b le c e r  l a  comunica— 

2 5 * c ió n  de lo s  c i r c u i t o s  de frenado con l o s  co rresp o n d ien tes de—
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p ó s it o s ,  perm itien do l a  compensación de pequeñas v a r ia c io ­

n es de lle n a d o .

La p re s e n c ia  de mayores v a r ia c io n e s  de l a  c a n tid a d  

de liq u id o  en l o s  c i r c u i t o s  de fren ad o , durante e l  r e c o r r í— 

5 * do de lib e r a c ió n  tie n d e  a e s t a b i l i z a r  una d epresión  en e l

c i r c u i t o  in te r e s a d o , y  en e s t e  c a so , e l  la b io  de l a  c o r r e s ­

pondiente ju n ta  1?  o 18 se le v a n ta  y  perm ite que e l  a c e ite  

proceden te d e l  co rresp o n d ien te raco r do alim en tació n  a lca n ­

ce e l  c i r c u i t o  vo lvien d o  a r e l le n a r lo .  Las ju n ta s  1 /^.y *J-8
* .*

10 . asumen a s i  en e l l a s  l a s  fu n cio n e s do v á lv u la s  mopodiyb^cpio—
. . *

n a le s  para l a  compensación do l a s  v a r ia c io n e s  le  cantidad.

ló *

20 *

2S.

do liq u id o  en lo e  c i r c u i t o s .  1 / !

Como se  observa, l a  e s tr u c tu r a  r e s u lta n te  es*dó

una n o tab le  s im p lic id a d , to d o  y  r e a liz a n d o  to d a s la s * iu a —
. * *
. *

c lo n e s  re q u e rid a s, y  la s  ju n ta s  quedan montadas inm óvñíes
* .*

*  *  ******
e l  cuerpo d e l  c i l in d r o ,  e l  c u a l no re o u ie re  oor conci-* ̂ * " * * * *

**.*
g u íe n te  una e la b o r a c ió n  do elevad o  acabado, en ta n to  que e s­

t a  ú ltim a se re q u ie re  para l a  s u p e r fic ie  de l a  cam isa de lo s  

p is to n e s  1 1  y  12 que, por su n a tu r a le z a  p ro p ia , son s in  em­

bargo b a s ta n te  f á c i l e s  de m ecanizar.

n atu ralm en te, d i s t i n t a s  m o d ific a c io n e s  a cuanto  

ha s id o  d e s c r ito  e i lu s tr a d o  a t í t u l o  de ejem plo pueden 

oor ap o rta d as. Por ejem p lo, e l  e sca ló n  e n tre  lo s  m andrila— 

dos 5 y  6 d e l cuerpo 1  puedo se r s u s t itu id o  por l a  in s e r ­

c ió n  de un manguito* Las ju n ta s  17 y  1 C podrían te n o r  un la b io



que actu ara  c o n tra  e l  p is t ó n , en vez de h a c e r lo  co n tra  e l  

m an¿rilado 5, o b ie n  te n e r  dos la b i o s ,  uno in t e r io r  y  o tro  

e x te r io r *  E l d is ta n c ia d o r  1 9  p o d ría  tambiÓn s e r  mantenido  

en su p o sic ió n  por un tapón de r e te n c ió n , y  lo s  tap o n es de 

r e te n c ió n  podría^  no e s ta r  d isp u e s to s  d en tro de lo s  ra c o r s  

de a lim e n ta ció n , sin o  por ejem plo diam etralm ente opuestos a 

lo s  mismos* Las ju n ta s  I j  y  16  pueden s e r  de t ip o  d ife r e n te  

d e l re p resen tad o . Loa o r i f i c i o s  de erogen ación  7 y  8 podrían  

exten d erse  desde una s o la  p a r te  d e l m andriladc 5 en yé*c l̂o 

desde l a s  ¿os p a r te s  corno e s t á  rep resen tad o  en l a  fi¿j¡ua?é&2*

E sta s y  o tr a s  m o d ifica cio n e s y  to d a  s u s t itu c ió n
**.

. * .
de medios t é c n ic o s  e q u iv a le n te s  pueden so r  ap o rtad as'ard u an to

*  *  *

ha s id o  d e s c r ito  e i lu s t r a d o , s in  por e l l o  s a l i r s e  d el* ám­

b i t o  do l a  p resen te  in ven ció n  y  d e l a lc a n ce  do l a  p r e s a s te

P a te n te .
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N O T A

D e s c r ito  e l  o b je to  d e l p resen te  in v e n to  se  d eclaran  

como nuevas y  de propia in ve n ció n  la s  s ig u ie n te s  r e iv in d ic a ­

c io n e s :

5 * 1 * -  C ilin d r o  p r in c ip a l  para una in s t a la c ió n  de

fren ado de v e h íc u lo s , c a r a c te r iz a d o  por e l  hecho de compren­

d er dos s e c c io n e s , co rresp o n d ien tes a dos c ir c u it o s  in de­

p en d ien tes de fren ado, cada una de la 3  c u a le s  comprende:

un raco r de a lim en tació n  (3 , /.) para l a  conexión dejí**c$—

****
10 . rresp o n d ien te  d e p ó sito  do a c e i t e ;  por l o  menos un de

ero gació n  (7 , 8; 9? 10) para l a  conexión de la s  tu b e r ía s

* .  *
rué alim entan lo s  c i lin d r o s  accion ad ores de lo s  frenes]} en

v s *?

corresp on d en cia con e l  ra co r do alim en tació n  (3; 4 ); 'desde 

í a c  dos p a rto s  d e l mismo; ¿o s ju n ta s  (1 5 ; 17? 1 6 ;  3Jp)L*¿o la s
w * *#  ̂  ̂#

1 5 * c u a le s  a c u e lla  ( 1 7 , 1 8 ) s itu a d a  en l a  p a r te  ¿ e l  r a c p r .d e  oro—
*  *

g a ció n  (7 , 8) p resen ta  por l o  menos un la b io  orientadlo- 

h a c ia  e l  c ita d o  ra co r ¿e e ro g a c ió n ; un p is tó n  ( 1 1 ,  12 )  p a r c ia l­

mente hueco d e s liz a b le  dentro de l a s  c ita d a s  ju n ta s  ( 1 5 , 17  

1 6 , 1 8 ) ;  un m uelle de re to rn o  (1 3 , 14) para e l  p is tó n  

20* ( H ,  3.2 ) ;  y  en l a s  paredes d e l c ita d o  p is tó n  una lumbrera

r a d ia l  (2 1, 22) d isp u e sta  de modo a e n co n tra rse , en l a  po­

s ic ió n  de rep o so, con r e s p e c to  a l a  c ita d a  ju n ta  ( 1 7 , 18) 

p r o v is ta  de por l o  menos un la b i o ,  en l a  p a rte  d e l  ra co r  

de alim en tació n  (3 ,  4 ) y  de reb asar la. c ita d a  ju n ta  a l  

2 5 * comienzo de l a  c a rr e ra  de frenado*
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2 . — C ilin d r o  p r in c ip a l  según l a  r e iv in d ic a c ió n  1 , 

c a r a c te r iz a d o  por e l  hecho de p re se n ta r  e l  cuerpo (1)  

un m andrilado (5* 6) mecanizado con un grado normal de 

acabado, en t a n t j  que l a s  s u p e r f ic ie s  de l a  cam isa de 

5. l o s  p is to n e s  ( 1 1 ,  12) son m ecanizados con un a l t o  grado

de acabado*

3 *— C ilin d r o  p r in c ip a l  según l a  r e iv in d ic a c ió n  1 ,  

c a r a c te r iz a d o  por e l  hecho de apoyarse lo s  la b io s  de l a s

* I
10* c ita d a s  ju n ta s  ( 1 ? , 18) sobre la  s u p e r f ic ie  in teB iÓ P

***. w w * e c e
m andrilada (5) d el cuerpo ( 1) *

4 +— C ilin d r o  p r in c ip a l  según l a  r e iv in d ic a c ió n  1 ,
^ **

c a r a c te r iz a d o  por e l  hecho de que l a s  dos ju n ta s  (3-5 ,  1 ?^

1 6 . 1 8 ) de cada se cció n  e s tá n  separadas por un elem ento

1 5 + ¿ is ta n c ia d o r  (1 9 ,  20) p r o v is to  de un ca n a l p e r i f é r i c o ,

de ap ertu ras r a d ia le s  y de ju eg o s r a d ia le s  de moáq'..*
< < *

a no o b s tr u ir  e l  f l u j o  de liq u id o  de frenado n i*en , 

d ir e c c ió n  r a d i a l  n i  en d ir e c c ió n  lo n g itu d in a l.

5 *— C ilin d r o  p r in c ip a l  según l a  r e iv in d ic a c ió n  4 ,  

20+ c a r a c te r iz a d o  poc e l  hecho ¿e que por lo  menos uno le

l o s  c ita d o s  d is ta n c ia d o r e s  (19* 20) e s tá  re te n id o  en su 

p o sic ió n  por medio de un tapón  de r e te n c ió n  (2 3 )*

6*— C ilin d r o  p r in c ip a l  según l a  r e iv in d ic a c ió n  

5 , c a r a c te r iz a d o  por e l  hecho de e s ta r  d isp u e sto  e l  

25* c ita d o  tapón de re te n c ió n  (2 3 ) dentro de uno de l o s  raco rs
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lo .

de alim en taci& n  (3 , 4) y  de p re se n ta r  pasos (24) para  

e l  liq u id o  de frenado.

C ilin d r o  p r in c ip a l  segdn l a  r e iv in d ic a c ió n  

4? c a r a c te r iz a d o  por e l  hecho de que pop l o  menos a lg u ­

nas de l a s  ju n ta s  (1 5 ? 1 7 ;  1 6 ? 1 8 ) son m antenidas en su po4- 

s ic ió n  co n tra  e l  co rresp o n d ien te  d is t a n d a d o r  (1 9 ? 20) 

por medio de m u elles (25? 2 6 ) .

8 . -  C ilin d r o  p r in c ip a l  para una in s t a la c ió n  de

**<- ^
frenado de v e h íc u lo s *  ' "'*

Según se d e sc r ib e  y  r e iv in d ic a  en l a  p re sen te

memoria d e s c r ip t iv a  que co n sta  de 13 h oj a s  fo l ia d a s  y  e s -
* + *

c r i t a s  a máquina por una s o la  c a r a . *
2 5 JUN. 1988

Madrid? a
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