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MEMORIA DESCRIPTIVA

La pressnie invencid:n se refiere ¢ un cilindro
principal del dino rue es insertado en la ingtalaciéde
de frenado cdo wn venfculo, para alimentar con aceite a
presibn, a travds de tuberfas, los cili~dros accionadorec
de los frenss de las rucdas delanteras y traseras, cuando
el cilindro principal es accionado por medio del pedal

de frenoj y mis particularmerte, a un cilindro prircipal

.. -
e o
- = , - - L4
del tipo gque accionz log frenos ¢e las ruedas delartteleas,
st o,
- ¢ o

. - « ®o ®
7 respectivamente de las ruedas trascrag, por medio ce

cirecuitos incdepondientes, para asegurar la permanengda

do una posidililad de frenado reducilo dincluso e cl.

&

LR I

caso de averfc en vrmo de los circuitos de frenzado.

- . - - s - (4 .
- cdiindro principel de csta clase debe pormitir,

s _» - . . 3040
cucndo coté on posicida de reposo, la commicacibz L

dos cepbcitos (o aceite separadoc con log dos circuitqs
independientegs Je frenadoj debe interrumonir la citala
comunicacifin apenas es activadoy, ¥ por comsiguiente porner
bajo nresibn el aceite combtenido para ernviarlo a los
cilindros accionadores de los frenos; y Jdurante el re-
corrido de liberacibn, dcbe permitir el pnaso monodireccio—
nal de aceitc desde cada depdsito al respectivo circuito
de frenado, en Dprescacia de eventuales variaciones de 1z

cazbidad <3 aceite comtenida en este filtimo, Estas dise

tintas funcionmes gon aplicadas »or nistones desliza-



Fem

bles en ¢l cilindro orincinal v por sistemas de vilvulas

v de egbopadas (e estansueizacibn, v hasta la facl.a

ha silo nosible realizar Lz estructura -ecemaria aplican—

do las estopacdas finicamente 2 los pistones, <= modo que
5. 8stos se cdeslicen por cl cilindro. Sin embargo, esta ﬁisu

posicibz resulta desventajosz por el hecho de requerir

mma necanizacidn particularmente precisa de la suner—

ficiec intorior dod c1ll;cro contra el cual dchenr deg—

. °
[ ]
lizorse las estopalazs, 7 la mecanizacibdz con un altag ®.,*
L0 Y
) 3 ) = = . CRN ] sy P 20 PRI
10. sracc do ccabado de wia cavidad cilindrica cs mls costoda

v diffcil ~ve 1z mecanizacibn anfloga de la svperficie
L ]

L]
L ...
- - L3 .. *

de la caripa de una pieza cilinirica, .
- 0 =

L

3l objeto de la Hrasgente invencibn &8 por comsi-

1z, del tipe indicacoy, en la cual las estopadas estdn mor’fes

* Y @ - - *
dap er el cilindro y loc cilindros gean desliizables Lon

l .-l
'
i)

respecto a 8ste; de molo cus el gracdo mbs alto de acabado
sea rejuerido por las suporficies de la camisa de los| pis-—
tores 7 pusla ser comnsegsuidp de modo mis ficil v ecnonémico,

20, Este objetivo ce alicanza, cegln la presente in-
vencibdn, nor el hecho e que el cilindro coumrende ':_o‘c'

secciones, corregpondieniss a dos circuitos independien-~

teg <& Irenado, cada unma Je lag cucles comprernda: ua
i 1 Y .
racor > alimentaciér pars lo comexdidn del correcpondiente
2L, ¢epbaito d2 accite;

por lo meros un racor do erogacibn
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para la conexifn Je las tuberfas que alimentar los cilin-
drog accionadores de los frenosj en corresgpondencia con el
racor de alimentacién, por las dos partes del mismo, dos
estopadas, de lag cuales la situada en la parte del racor
¢e erogacibn presenta nor lo menos un labio orientado haecia
el citado racor Je erogacibn; un pistdn parcialmenve hueco;
deglizable Jentro Jds las citadas ectopadas; un muelle de
ratorno nara el pistény v en las paredes del citado pistér. una

lumbrera radial Cispuesta de modo a encombrarse, enldaeposi-
- LY

cibé de reposo, com respecto z la citada egbopada, FrdVis—
e

ta Iz por lo menos u= reborde, de la parte del racor de ali-

mentacibn,; v de rebagar la citada estopzacda al 1ﬂ1c1ar 1a

carrera de frenado. e

Gracian a esta estructura, tolas lac es*onaé""

» L J

.- - - - - bl
egbln Tijadas ex el cilindro y log pistones se deslizZdn
.'°.oo.

. - ‘ogee

con respecto a 8stas; en la posicibn de renoso, la cir
[ ]

L] L ]

....
tacde lumbrera de cada pigtén acsegura la comunicacién del

correpspondiente clrcuito da frenacdo corm el dep 8sito que
gl

le poertenece) en el momento del sccionamiento del cilinmdwro

prircipaly la citada lumbrear rebasa una cstopada y se cofe

e on imactiva, permitiendo al pigtdn poner & presibn

&

e

1~. .

el zceite de la corregpondiente cfmarz del cilindro prin-
cipaly efectuando el frenado; y durante la carrera de libera-
cibr, cuanlo pea necepario, ¢l rzbordc o lebio de la estopada

pituada ontre ¢l racor de alimentacibdn y el de orogaciébm
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cala peccibn sirve do vilvula monodireceional que permitz

volver a verter ¢l aceite cnr el correppondicntce circuito e

Proferiblement., cl rcbhbordce Jde las citadas empaquee-
tadura es exterior y se anova contra la pare.” del ciliadro

cirviendo de Jjunta estitica y cin sufrir desgaste,

-
-
o

Eetags 7 otrac caracterfcticas y ventajas del ciline

€ro nrincinal pegfln la invercibn ce haré: mic evidertes

.. Y

o 9 °

la giguiente degerincibn Jetallada de una forma Te' beaw
et ey
* - e
LY L4

enplo no liritativo,

.
-
“~

lizacibn, aportada a titulo ds e

represe~tada escuenfticamente en el nlano adjusto, G el

..
. q @
cuals .
s 9 a
L
la figuya 1 ilustra une peeelb axial del ciliszdeo
LA L]
. - - - . s ®
nriacipal, efectiada en corregpondencia con log raconu-Lv
LY
.-'-.
alimentacidng L
* 0

v 3 oon pecclones trancversalig )

ped
]
O
)
Ly
o
o]
¢
hov)

efectuadag, regpectivamentc, on corresoondencia con un

o 3 & . 2 £en . 1 N
racor (e erogacidm gscgln la lineo TI ~ UIT de iz figwwra 1,
7 en corregponlencia con un racor (¢ alimentacibn ceglin

la 14rce III -~ ITTI € 1

V]

1

o
o
0

i
f

a figura / tra o escale moyor un detalle del

-

montaie de wma Je lag juntas de iadio,

El zfmero 1 indica el cuerpo del cilindro princisal

—.

cerrado en ur. exbrsmo por cl tané~n 2 v provisto ce dos racors

Ge alimentaciba 4 7 4 para la cormexidn (e dos dendsitos
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(o de ux depbaliec subdividido,en dog nartes) de aceite,

El cuerpo 1 presenta uz nandrilado 5 de difnmetro uniforme
en una gran partc de su longitud, y que a travéds de un
escalbdn pasa a un didmetro menor en la parbe final 6 opucs-
ta al tapdn Z. Dos orificios trazsversales B v 7 atraviesén
el nardrilado 5 cerca del tapbn 2 § cerca de la nitad de la
longitud del mandrilado ¥ hacern cuz &ote se comunigues con
racors de erogacibs O, 10 destinados a recibir la comexibdn

.. ..
de las tuberias que van a lue ~ilindros accionadorem de,los
et 8,

. o
frenos de las ruedas del vehfculo, G el interior de? rin-

{rla

dl’!

o s

lado 5 =~ 6 hay montados de modo deslizable dos pistons
e

11, 12 con respectivos muelles de retorno 13, 1/, E1 pistédm 11
estd provisto de un asiento 27 rara recibir una vorilla

L ...'
¢z accionamiento conectada con el pecal de freno (no rds

.‘ 'Y Tt
presentado) y en la posicidn ds reposo se apoya conbtdie yn

s - . - - o %°
enilio de tone 28 insertado en el exbtremo del cuerpa’ 1 ‘opues—~

Yoo

to al tapbn 23 el muelle 13 del pistdn 17 se apoya coztra

el pistén 12, ~ue e encuentre erxtre el pistén 11 y el

tapbdn 2, y 2l muclle 14 Cel pistén 12 se apoya contra el

tapd':~ z »

]

e las <os partes de lz desceroocadura en ¢l mandri-
lado 5 del racor de alimentacidn 3, hay dispuestas entre

cl mandrilado 5 y el pistdém 11 dos justas 15 v 17, scrara-

(9N

dag por un disbanciador 19 comstruldo com un canal perits

-

rico; arificios radiales y jucgos radialesy de modo a r.o obo=
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baculizar ol flufo do aceite ya sca on diroecibn padial,

va sca cn (ireccibn longitudinal, La junta 17, ~uc oc on-

et

cucntra catiere ¢l racor Jc alimentacid. 2 7 el racor de cro=-

gacdbn 7/, comgtituye una hermotizocibdl. contbra el mamdrilado
5 por medio de un labio elfsticamerte levantable a modo ce
vidlvula, en tanto que lag otras Justas pueden smer de cualcuier

tipo adecuado. B pistén 11, que es varcialmente hueco, »re-

zenba su nared abtravesada por un orificio 21 que, ex pdcici&n
. So o
de reposo; sc encuantra apenas més 2ll& 4o la junta] 2y g.zcia
a® e,
sl pacor de alinentacids 3. et
A&l oganente, do lag dom partes e la depembocadura
l-..
. L 0
C] 2 - - T - s E . - @
en &l mendrilalo [ el racor de alimentacib: /, hay Jispues-
L
® 9
. L
tas entre el mandeilalo § v el pisté: 12 dos juntas 16 7
L]
e g

13, oepzradas Do un distanciador 20 z—mfloco 2l 19y p 42 jum—
s @
® ae’

ta 1C que sc encuentra entre ¢l racor de alimc:taci&;:% 7
*ea®

- - - »
el racor de orogacib: § forma hermetizacidn contra &Y han-

drilado § por medio ¢z un labio levaniable elécticamerte a

mo o0 de vAlvula, Bl distonciador 20 es mantenido en ou

ded

o

ocicibn, loigitudinalmente, por un tapén de rctonmeibz|23

s

rovisto Je adborturas de paso 24, i—msortado en el racor Z. El

[

2igtén 12, parciolmente hucco, ticme su nared atravesafa nor

un orificio 22, cue en posicibn de repogo oe encuentra aselas

“}

mAs allf de la funta 18 hacia el racor de alimentncién,

~

T mwolis 26 sue se anoyo combtra el tandn 2 mantiene

en ou scitio la juwba 10, en tanto cus wt muelle 25, compren=-
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dido entre las Juttas 16 y 17 mantiene en su sitio a esgtas
ﬁlt imas .

Bl funciormamiento Jel diapogitivo es el siguiente

RY WS Y
En la comdicifs <o reposo (la representada). dado que log

orificios 21 v 22 e los nistones 11 7y 12 se¢ encuerntren

)}

derecha (segln la figura 1) de las Zuatas 17 7 18, hay
vna comunicacidn libre, como se reouierz; enbrz cada Jepd-

gito <o aceite v el corresporiients circuito de fremado, Asi

s
.. e

L 4
s - > . L4
cuz por medio dal pedal Je Jrero es desnlazado haciaeYa iz

et oy
[ . @
cquierda el pigtds 11, su orificio 21 rehasa la junbe ™/ % la

anteriormente citada comumicacidn viene a faltar, de modo que
14
l. . .l\
.

4 L] [ ] 4 9 - -r°.'
el pistén 11 none bajo presibd: al aczite contenido dengro

-

[ 4
el mandrilado £ a la cerecha dGel nighén 12 v empuja a esta

(i

],-.l «

3timo hacia la dzguierda, obturando asf tambidn la eqipmice—
- L

®ce®
cidn anteriormente cotablecida nor el orificio 22, Dedgly
..I.

. -0

cste monento, la presidn sue se cstablece en lzc chmdras ce
*

cilindro 1 va, a travds de los recorg &e crogacibn, a los

=

cilindros acclonadores de los Tre

"’

05, realizando =i frenacdos

Camo en todos log pigbenas de circuitos penarades, la eventual

averf{a de une do log circuitos hacce inubilizadle el correds-

pondiente par de franos,

Jerc dejancdo nornalnente ern funciona=~
niznto el nar regbante, accionado por el otro circuito, Cuan~

do se puelta el pedal de freno, normalmente log orificios 21
¥ 27 de los pigtones 11 y 12 wuelven a establecer la comunica=

cibs de los cimcuitos de frenado co- los correspondientes de-~
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p8aibos, permitiendo la compensacibn de pequefias variaclow-

nes de llenado.

La prepencia de mavores variaciones de la cambidad
de 14quido en los circuitos de frenado, durante el recorri-
5. do de liberacid: biende a estabilizar una depresidn en el

circuito inbercesado, 7 en este caso, el labio de lz correce

-moadierte jumba 17 o 18 ge lewvanta 7 permite cue el aceite
procedente del correspondicnte racor de alimentacidn alcan-

cc ¢l circuito volvic- <o a pcllezarlio. Las juutas 1?5(-18
e eog*

10, acunen asi en c¢lilas las funciones do Zvulag no‘odqupc_

rales Dara la comomsacidn de las vardiaciosmes de cantidad

do 1douido o los circuitos, IR

.
Como se observa, la estructura resultante es &é

g1
L]

na notable simnlicidad, todo y realizando todas 1

.U.

o v °

loncs requeridas, 7 las jumbtas quedan nmontades innd¥iTes
- a®%a e
...'...

e el cuerpo cdel cilindro, el cual no racuiere por cqQioi-~
-

15.

0
ldc

guisnte una elzboracidn de elevado acabado, en tanta.éue es~
ta Qltima se requiare nara lz superficie de la camisa de los
iﬂt01eu.—¢ ¥ 12 gque, por ou naturaleza propiay son sin e
20. targo bastonte ficiles de mecanizar.
Neturaloente, distintas nolificaciones a cuanto

2a sido deserdto e ilustrado a tftulo Je ejemplo pueden
82T aportadag. Por ejzmplo, el eseald: satre loc mandrila-
6os 5y 6 del cuerno 1 puede ger mustituldo por la inser-

-k

254 cién e un manguito, Leas juntas 17 7 18 nocrfarn teior wr lzbio
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que actuara comtra ol pigtén, ez vez de hacerlo cortra el
mandrilado 5, o bien temer dos iabios, umo interior y otro
exberior, Bl distarciador 19 podrda también ser manternido
en su posicibn por un bapdn de retencién, y los tapomes de
retencibn podriag{no egtar dispuestos dentrO'de los racors
de alimentacibn, sino por ejemplo diamctralmente opuestos a
los miomos. Las Jjunbas 15 v 16 nueden ser cde tipo difercntsa
del representado, Los orificilos de erogomacidn 7 v § podrfan
exbenderscs desde w2 gola naerte del mandriladc § en iéq}ﬁe
®u,

desde las dos parbes como est? represectado en la fifudah 2,

Eckas v obrac modificaciones 7 toda sustitucibn
«®e
L J

..
de melios téenicos erudvalentes pueden ser avortadas 'z duanto

rY
L]

. 2

ha sicdo describo e dlustradoy sin Hor ello salirse del’ Zm-

L2
e 9 b g
bito de la presente invencibdn 7 del clcance d: 1z nresexte

Patentec, %



5

10,

20,

25,

w1l

HOTA

Descrito el objeto del presemte invento se declaran
como nuevas y de propis invencidén las siguientes redvindica=-
cioneg?

1,- Cilindro principal nara una instalaedén de

frenado de venfoulos, caracterizado por el hecho de comprenQ

der dos secciones, carrespondientes a dos circuitos inde-
nendientes de frenado, cada una de las ouales comprendet
un racor de alinentacibn (3, 4) parz la conexidn de?ugén

rrecpondiente denlsitos de aceite; por lo menos un rigbd de

o]

erogacib: (7, 8; 9, 10) para la conexidrn de lac tuberfas

’i
b

e alimentan log cilindros acclonmacores de los frenca, en

correspondencia com el racor de alim42taciﬁn (3, 4),'1 ode

s

lap dos partes del mismo, cdos jumbas (15, 173 16, 18k e las

LY A4

cuales aguella (17, 18) situada en la narte del racgw,de ero-—
e ® @
sa®™e

gacibn (7, 8) oresexta por lo menos un labio orientetlo
[ 3

2]

kacia el citado racor de erogacibn; w pistédz (11, 12) parcial-
mente hueco deslizable dentro de las citadas Juntas (15, 17;
16, 18); v muells de retorno (13, 14) para el pistédn

(31, 12); v en las pareles del citado nistés una lumbrera
radial (21, 22) digpuesta de modo a encontrarsc, en la Do~
sicién de reposo, con respecto a la citada junba (37, 18)
provista de por lo menos un labio, er la parte del racor
de alimentacibz- (3, 4) v de rebasar la citada junta al

comionzo de la carrera de frenados
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2e~ Cilindro principal segfin la reivindicacién 1,
caracterizado por el hecho de presentar el cuerpo (1)
un mandrilado (5, 6) mecanizado con un grado normal de
acabadoy en tants que las superffcies de la camisa de

los pistones (11, 12) son mecanizados con un alto grado

de acabadoes

Je= Cilindro principal segfn la reivindicacidn 1,

caracterizado por el hecho de apoyarse los labios de las

.. ..
L A
citadas juntas (17, 18) sobre la superficie intetiée

mandrilada (5) del cuerpc (1), e

4Le=~ Cilindro principal segfin la reivindicacibn 1,
caracterizado por el hecho de que las dos juntas (15, 17;

16, 18) de cada seccibn estén separadas por un elemento

O, @%e
distanciador (19, 20} provisto de un canal perif%ﬁiéo,

“Pen

de aperturas radiales y de juegos radiales de moaq;:

« ¢

a no obstruir el flujo de lfquido ce frenado ni en

direccibn radial ni en direcciln longitudinal,

5e=~ Cilindro principal segfin la reivindicacidn 4,
caracterizado por el hecho de gue por lo menes uno ie
los citados distanciadores (19, 20) estf retenido en su
posicibn por medic de un tapdn de retenciln (23).

6~ Cilindro principal segfin la reivindicacibn

53 caracterizado por el hecho de estar dispuesto el

citado tapbn de retencibr (23) dentro de uno de los racors



de alimentacidn (3, 4) y de presentar pasos (24) para
el 1fquido de frenadoa
7= Cilindro principal segfin la reivindicacidn

4y caracterizado por el hecho de que por 10 menos algu=

L
*

nas de las jumtas (15, 173 16, 18) son mantenidas en su pow=
sicibn contra el correspondiente distanciador (19, 20)

por medio de muelles (25, 26).

8e= Cilindro principal para una ingtalacibn de

L]
» o

- - -
frenado de wvehfculos, T

10, Seghn se describe y reivindica en la presente

memoria descriptiva que consta de 12 hojas foliadas y es-

bl »

critas a m8quina por una sola caras .
25 JUN. 1900

Madrid, a
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