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PATENTE DX INTRODUCCION

MEMOKRTIA DESCRIPTIVA

| Sobre:

+ "PLHFECCIONAMIENTOS EN LOS MECANISHMOS DE CAMBIO DE VELOCIDADES"

Solicitante: DON AURELIO LERROUX ROMO DE OCA, de nacionslidad
egpafiola, residente en MADRID, Marqués de Villa=-

| mejor, 4.

i La Patente de Introduccidn a que se refiere la presente
ﬂmemoria, estd destinada a garantizar la explotacidén y la pro~
, pledad exclusivas, en Espafia y sus colonias, unos perfecciona-
imientos introducidos en los mecanismos de cambio de velocida~

' des de los vehiculos automéviles.
' Tiene por objeto la presente invencidn, facilitar por
| medio de mecanismos originales los movimientos que hoy en dia,

normalmente, se precisan pare efectuar los cambios de veloci~
dades.

Se pretende demostrar con los perfeccionamientos gque
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presentamos, haber encontrado un procedimiento casi mecdnico,
en virtud del cual vienen a redﬁcirse de vna manera notable
los movimientos que el conductor tiene que realizar hoy en
dia.

kn el presente invento estriba la originalidad en que;
colocando el ceambio de velocidades al pié del conductor, éste
deja de sentir la necesidad de utilizar les manos para nada
gue se relacione con el citado cambio, en primer lugar; en
segundo lugar, como la operacidén de embrague y desembrague
se efectua necesariumente cada vez gque el conductor oprime
con el pié el pedal del cambio de velocidades, és evidente
que simplifica extraordinarismente las citadas operaciones,

y evita a la vez, aun para los mds diestros, equivocaciones
fatales en algunos ¢asos.

Por otra narte, témbién es una novedad el que, con 8O-
lo accionar la palancae de mandos y su manija desplazable, se
obtengan simultdnea y sucesivamente los resultados de desem-
bragar el motor y actuar sobre los engranajes de la caja de
cambios, asi como también el noder poner, a voluntag, en ser-
vicio permanente el embrague automdtico.

tn las figuras 1, 2, 3y 4, a titulo de ejemplo se de=-
muestra el mecanismo de la presente invencidn.

En la figura 1 se répresenta la caje de cambio de un
automovii en la cual va acoplado el eje "1" que discurrien-
¢o por su caja "2" se desplaza a voluntad para los cambios
de velocidad. #n la parte media del eje "1" se encuentra
un cajetin "3" con tres cavidades de forma cuadrada para que
encaje en ellos al realizarse los movimientos de caabio de
velocidades el pivote "4'., En uno de los extremos del eje "1"
se encuentra un pequelfio tirante representado por puntos en

la ¥Fig. "1" que es el que actua directamente en log engrana—
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jes del cambio de wvzlocidades. Zn el otro extiemo del eje
"1" se halla un pequefio pedal "5" de pequefius dimensiones ar-
ticulado en su varte medis y de dicha srticulzcidn parte una
vurilla "7" la cusl al final lleve ung uﬁeta "' gusceptible
de sujetarse & voluntad en su correspondiente enganche "8",
Al Final del eje "1" y opuesto al pedal sale un pequefio eje
"gY el que a su vez lleve un enganche "10" wuonde va fijado
un muelle tensor “1l™ qué tonbidn enganche en "12", cara an-~
terior del motor.,

#n la parte media del pedal "5" se encuentra un botdn
413" gue constantemente sobresale. Ll botdn "13" resbala por
una caja la que en su interior tiene un muelle tensor, Al
botdn "13" ve unico una funda de cable "15" y en ella un ca-
ble "16" el cuzl bordesndo le cara anterior del motor vd a
fijarse en un servo o mecsnismo de vacio "14" acoplado en
lo cara izquierda o dereche de la caja de cambio.

En la figura "2" estd representado el pedsl "1" movi-
ble en su parte superior por una articulacidn "2". Del pe-
dal "1" porte una varilla "3" v al extreno de ests una ufle~
ta "4" que se engancha a voluntad mediante la articulecidn
del pedal ("5" de la fisura 1) en su caja corresbondiente (ngn
e la figurs 1), gituade en le cars anterior del motor.

in ls figura "3" se ve un cajetin de forma cuadrads "1",
con tres o cuatro hendiduras segin el nimero de velocidades
del automovil a que se aplique, con un dispositivo especizl
"2v, desplagzable, utilizable Unica y exclusivamente pars ha-
cer zctvar a la marcha atrds.

kn la figura "4" venos representado el corte de una pa-

anca de cambio de wvelocidades con el siguiente dispositivos

bola "1" adosada a un eje "2" desplazable y movible dentro

de una caja "3". Dicho eje en su parte superior lleva un pe-
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quefio enganche "4" que a voluntad puede fijarse dentro de umna
caja 51, Bl eje "2" y en el otro extremo, lleva un muelle
g y un cable "7" que atraviesa la palanca del cembio de ve-
lecidades en toda su longitud hasta salir oor el extremo in-
ferior de la citada palanca, en gu punto "8". Ln este punto
"S" ge la palanca va adscrito un tensor de cable "G" acciona-
4o pér una tuverca "10" que sirve para regular la tensidn del
citado cable 7", el cual discurrira por el tensor "9", has-
ta su entrada en la sujeccidn o retencidn en el servo o meca-
nismo de vacic.

A titulo de ejemplo véanse las operaciones ¢ue serian-
necesarias para poner en movimiento un sutomdvil en el que
se emnlease instlucidn objeto de la presente invencidn.

Segun los mecanismos detallados anteriormente y repre-
sentados en las figures correspondientes, tendriamos que,
con arreglo al primero o sea el representado en la figura
"q", seria preciso: oprimir ligersmente el pedal, con lo que,
aln involuntarismente habrismos ejercido presidn sobre el
pedal supletorio o botdén y al ejercer uicha presidn habria
actuado el erbragzue automatico y llegando a la primrera pogi-
cibén. Una vez hecho este movimiento inclinarismos el pié hacig
adelante o bacia atrds con el fin de meter la velocidad que
estimasemog conveniente. 5i es hacia adelante, se actls sime-
plemente empujando el vedal ¥y si se tratase de meter una de
las velocidades que estuvieran en los cajetines de atrds,
unicamente seria necesario ir soltando el pié lentemente pa-
re. que la citada velocidad entrars, puesto que, la presidn
del muelle tensor orpime siempre el vedal hacia atrds.

Pare la operacidén de fijacién del pedal, como este es
articulado, basta oprimir con el pié la parte superior del ci-

tado pedal para que actue la ufieta correspondiente descrita




105

110

115

120

130

2
951686

en las fizuras "1" y "2" y queda enganchado hasta gque con el
mismo pié, y cuando se quiere cambiar de velocidad, se vuelva
g2 oprimir y entoﬁoes quedard el pedal en libertad y el muelle
tensor ejerciendo nresidn sobre €1 en sentido inverso.

Cuendo se quiera efectuar ls operacidn de desembrague
o embregue, sin que actue el csmbio de velocidades, serd so-
1o necesario presionar ligeramente el pedai ante cuya vresidn
cederd nada mds que el pedal supletorio o botdn.

Para hacer sctuar el otro mecanismo, o sea, el de la
palanca, basterdn las siguientes operaciones.

Oprimir la bola desplazable de la palance, representa-
da en la Fig, 4", con lo cuzl habremos hecho actuar el em-
brague zutomdtico. _

Presionar la palance para‘los cambios que se desden
efectuar.

Si se guiere que el embrague automdtico esté funcionan-
do normalmente, como en los coches corrientes gue lo llevan,
bastard fijer el enganche de la bola de la palencae en su ca-
Jja corresvondiente, con solo imprimirls un pequefio movimien-
to de rotacidn a la dereche.

VANTATAS SO LOS_DBiAS SISTERAS.
2UBKE &L, COnRIsNTE: Simplicldad en los movimlentos. Supre-
gidn total del pedal del embrague. Garantia sbsoluta de per-

feceidn en 1los cambios de velocidad.

SOBKE T _SISTHIA
del pedal de embrssue y desembrague, Gargntia ébsoluta de no
realizar més operaciones de embrague y desembrague que las
precisas. Facilidad de poder utilizar con una sola maniobra
los dos distintos procesos siguientes: a) embrague automdtico

corriente actuando sobre el acelerador. b) embragues y desem=—

brague actusdo por el dispositivo original de la vpslanca,
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- alterads la esencialidad de su objeto. La forma, materiales

(58 &

La invencidn ha sido descrits solo a titulo indicati-

I

I
)
o

vo y no limitativo por lo que en sus detalles constructivos

preden ser introducldas variaciones giempre que no resulte

y dimensiones serdn tembién variables y, en general, todo

aquello que no altere, mude o modifigue la esencia del in-

vento.
N ] Q A

La Patente de Introduccidén que se solicita por diez
afios nara Espafia y sus Colonias, basada en la patente por-
tuguesa n® 23,610, del solicitante, debera recaér sobre:
"PERFBCCIOTAMIENTOS BN LOS MECANISHOS DE CAMBIO D VELOCI-
DADES", de acuerdo con las siguientes,

REIVINDICA CIONES

et o o

lg,~ Perfeccionamientos en los mecanismos de cambio
de velocidades, segin los cueles, en la cajs ae cgmbios, va
acoplado un eje desplazable axialmente y convenientemente
guiado por un cajetin que posée una renura pasante axial de
la que parten lateralmente tantas entalladuras como veloci-
dades disponga el automdvil en una u otra de las que se aloja
un tetdn suliente del eje y uns de las cuales es obturadz por
une pequefia compuerts cue va montads sobre una articulacién
v que sélamente se desnlaza para hacer actuar le marcha atris
caracterizados también porque el citado eje posde, en la ex-
tremidad slojadg en €l interior de la caje de camovios, un
tirante seliente mediunte el cual actia directemente sobre
los engranajes de la citada caja de cambios, mientras que en
el extremo contraric lleva adscrito un bragzo rematado vor un
vedal, basculante sobre €1, de'cuya articulacidn parte una
varills en el final de la cual existe una ufieta capaz de en-

gancharse, a voluntad, en un alojamiento practicado en si=
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22,~ Perfeccionanientos en los mecanismoé de cambio de
velocidades, segin la reivindicacidn anterior, caracterizados
porgue, en le extremidad exterior del eje desplazable y for-
mando un determinado dngulo con el brazo del vedal, existe un
saliente dotado de un agujero en el cue engencha un resorte
a extensidn en esviral que, por su extremo contrario, va fija-
do en una hembrilla solidaria de la cara anterior del motor,
o lugar apropiado.

38,~ Perfeccionamientos en los mecanismosg dg cambio de
velocidades, segtin las reivindicaciones anteriores, caracteriza
dos porque, en el centro cel pedal basculante, va dispuesto
un pulsador que sobresale de &1 constantemente debido a la
accidn de un resorte alojado en el interior de la caja vor la
que se¢ desplaza dicho pulsador, ¢l cual estd relacionado con
un cable que, »nrotegido por su correspondiente funda mediante
cuyo terminal se regula le tensidn, se prolonga hasta el lu-
gar de anclaje que le presenta un servo o mecanismo de vacio
montado en lugar couveniente junto a la caja de cambio, cu=
vo mecanismo actia directamente sobre el embrague automdtico.

8,- Perfeccionamientos sun los mecanizmos de cambio de

velocidades, segun las anteriores reivindicaciones, caracte-
rizados porque, la palanca para el cambio manual de las ve-
locidades lleva en su parte superior un alojamiento axial en
el que venciendo la reaccidn de un resorte a contraccidn en
espirel, tiene entrada un vdstago que desciende desde la es-
fera o manija de accionamiento, cuyo vdstago, en su zona sﬁ-
perior, vosde mn pitdn saliente lateralmente destinado a alo-
jarse, medisnte un licero movimiento de torsidn, en un aco-
plauniento de bayoneta gue le ofrece la extremidad superior

de la citads pnalanca de cambio, la cuval estd atravesada en to-
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da su longitud por un canal por el gue circula un cable que
lleva un extremo fimdo al vdstago de la manija mientras que
el otro sale lateralmente por el extremo inferior de la pa-
lanca de cambio, lugar en el cual va disvuesto un tornillo
resulador de la tensidn del citado cable, que se prolonga has-~
ta su entrada en la sujeccidén o retencidn en el servo o meca-
niemo Ge vacio gue actia sobre el embrague automdtico.

2,~ Perleccionanientos en los mecanismo de canbio de
velocidades, segun las antsriores reivindicaciones , carac-
terizadog norque, actusndo solamente sobre el pedal basculan-
te ¥ el pulsador que lleva adscrito, se realizan conjunta y
sucesivamznte las opsraciones de desembrague camhio de la ve-
locidad, independiesntenmente de lo cual, pueden obtenerse idén-
ticos resultados actuando sobre la manija v la palanca de
cambio manual de velocidades, ya que, tanto 21 cable que va
solidario del pulsador del pedal como el cable que va ads-
crito al vdstago de la manija de la palanca actian los dos
gsobre el servo o mecanismo de vacio gue pone en servicio el
embracue automdtico.

$&,~ Perfeccionamieatos en los mecanismos de cambio
de velocidades, semin les reivindicaciones precedventes, ca-
racterizados poroue, introduciendo el pitdén seliente del
vdstazo de la manija en el zlojamiento de bayoneta que le
ofrece la palanca de cambio manual de velocidades, se si-
tida en servicio permanente el embrague sutomdtico a travds
del renetido servo o mecanismo de vacio.

8,- "PLAPECCIONAMIENTOS BN 103 MECANISHOS Ui CAMBIO
DB VulLOCIuADES".

Segin queda substancialmente descrito en la presente
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memoris gue consta de nueve pdginas escritas a mdquina por

una sola cara, acompafiada de dos hojas dobles de aibujos,
ladrid, 22 de agosto de 1.959.
AURALIO LEAROUX ROKO v OCA,
P.P.
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