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P A T E N T E  DE I N V E N C I O N  

por VEINTE años

en España, a favor de Don Carlos ZAPATA PEREZ, 

de nacionalidad española, residente en Madrid, 

ca lle  Gdzman e l 3u.eno ns 7C; cuya patente tiene 

por objeto:

" INSTALACION MOVIL DE LOCf̂ lAACION A DISTANCIÉ

M E M O R I A  D E 3 C R I P T I V &

El invento se refiere , conforme su enunciado 
indica a un sistema de localización con preferen­
cia  para localizar rápidamente y con seguridad 

la s  señales que son emitidas por un vehículo en 

caso de accidente.

31 invento a l propio tiempo incluye unos

dispositivos que han sido específicamente dise-



ñados para la  puesta en práctica de este s i s ­

tema.

Frecuenteiaente lo s  accidentes en barcos y 

aviones comienzan a sospecharse cuando ástos 

no llegan a su punto de destino dentro del ho­

rario  previsto. Entonces con arreglo a la  sitú a 

ción últimamente recibida del barco o avión, se 

comienza a calcular aproximadamente donde puede 

haber ocurrido e l  accidente y a continuación 

una vez efectuado este cálculo, se envían según 
la s  circunstancias aconsejen aviones o barcos 

de reconocimiento, cuyo objeto es localizar y 

prestar auxilio a l barco o avión sin iestrado.

Desgraciadamente salvo algunas excepciones 

todas estas operaciones resultan ineficaces, ya 

que lo s  supervivientes necesitan una asisten cia  

rapidísima que desgraciadamente no le s  puede 

ser prestada con la  urgencia que requieren la s  

circunstancias y los supervivientes suelen pere 

cer a causa de la s  inclemencias del tiempo o de 

l a  rigurosa temperatura reinante o por f a lt a  de 

alimentación, etc, e tc .

Otras veces la  señal de peligro y la  sitúa 

ción es transmitida por e l avión o e l buque s i ­

niestrados. En e l momento de producirse e l acci 

dente, la  soSal cesa y aunque se posea l a  s itú a  

ción del accidente, muchas veces debido a l vien 

to reinante o e l mal estado del mar, caso de
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tratarse de un accidente ocurrido en e l mar, e l 

buque o avión siniestrado pueden ser llevados a 

gran distancia de la  situación primitiva dada en 

e l momento de producirse el accidente y por lo 

tanto ser también su localización en extremo di i  i  

c i l .  Si e l accidente se produjera en tie rra , e l 

avión siniestrado aunque haya radiado su s itu a ­

ción, s i  e l terreno donde ha caído es montañoso o 

posóe mucho arbolado la s  labores de búsqueda en­

cierran también gran d ificu ltad .

hl objeto del invento oonsiste en poder lo ­

calizar rápidamente e l vehículo siniestrado e in­

cluso tener noticia del accidente en el mismo mo­

mento en que éste se ha producido, siempre y cuan­

do que e l  vehículo este  equipado con el sistema y 

d ispositivos de localización que mediante la  pre­

sente patente se pretende amparar.

Una de la s  carac te rísticas del invento, con­

s is te  en que está constituido por unos captores de 

señales que siempre están a la  escucha y un emisor 

de señales que es parte integrante de una serie de 

d ispositivos, los cuales se liberan del vehículo 

en el momento de producirse e l accidente, a l  mismo 

tiempo que se ponen en funcionamiento.

Otra de la s  carac te rísticas del invento con­

sis te  en que e l emisor va suspendido de un globo 

aerostático, con e l fin  de que a l liberarse del
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vehículo siniestrado quede flotando en e l a ire .

Otra de la s  carac te rísticas principales con­
sis te  en que el emisor es de onda normal y de 

tran sistores y que ademas cuenta con un relé , que 

emite una señal de antemano establecida.

Otra de la s  carac te rísticas de la  presente 

invención consiste en que unidos a un cable que 

parte del emisor, existen por orden de colocación 

a lo largo del cable, un flotador, un contrapeso 

conteniendo acumuladores y por último un ancla de 

capear, con objeto de que s i  el accidente ocurré 

en el mar e l emisor no pueda desplazarse a gran 

distancia, aunque sea arrastrado por el viento.

Otra de la s  carac te rísticas de la  invención 

consiste en que el emisor, posee unas jn tas a r t i­

c u la r e s  que quedan extendidas en el momento en 

que e l emisor queda liberado, en e l extremo de 

la s  cuales existen unos elementos de anclaje con 

e l fin  de que e l emisor pueda quedar sujeto con fa  

c iliaac  al terreno.

Otra de la s  carac te rísticas de la  invención 
consiste en que e l emisor posée una antena suple­

toria igualmente articu -la tle  q¿e queda extendida 

en e l momento de la  liberación del emisor.
Otra de la s  carac te rísticas de la  presente 

invención consiste en que intercalados en e l ca­

ble que une e l emisor a l  globo aerostátioo(cuyo 

cable es la  antena principal) ex iste  en la  par-
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te superior un heliógrafo emisor áe señales lumi­

nosas constituido por unas paletas que giran a im­

pulso áel viento, en cuyos extremos existen unos 

espejos que son lo s  emisores de señales.

Otra de la s  carac te rísticas esenciales con­

s is te  en que unido a l a  parte in ferior del cable 

que une e l  emisor a l globo aerostático existe un 

dispositivo constituido por unas paletas g irato­

r ia s  a impulso del viento, en la  parte in ferior de 

los cuales existe una superficie troncoodnica e 

introducida en ésta existe una superficie cónica 

invertida. Todo este conjunto evita la  íbrnacion 

de hielo en l a  parte inferior de la  antena el cual 

podría perturbar la  transmisión de señales, a l  mis 

mo tiempo que cuando e l dispositivo gire carga una 

batería mediante una dinamo; además cuenta con un 

disyuntor para desconectar la  dinamo de la  batería 

en e l momento en que ésta  se haya cargando o la  di 

ñamo deje de funcionar.

Otros detalles característico s y ven-tajas de 

la  presente patente se pondrán de manifiesto ante 

la  observación de lo s  dibujos, en lo s cuales:
La figura 13., representa una v ista  general 

del presente invento, en cu-ya v is ta  se pueden apre

c iar  todas y cada una de la s  partes de que consta.
La figura 23., señala e l sistema de endereza­

miento que poseen la s  patas plegables situadas en 
l a  parte in ferior de l a  carcasa envolvente del emi



sor y l a  antena secundaria.

Comentando estos dibujos, se hace la  aclara­

ción de que el número -1- corresponde a l globo aeros 

tatico ; siendo -2- e l que representa la  envoltura 

del emisor de tran sistores de onda normal, e l núme­

ro -3** señala el globo flotador; e l número -4- co­

rresponde al contrapeso en el in terior del cual pue 

den ir  situados los acumuladores que suministran 

corriente a l transmisor. 31 número -5-es e l ancla 

de capear; siendo -6- e l que señala la- antena prin­

cipal; mediente e l número -7- se señala la  protec­

ción existente en la  punta de la  antena con objeto 

de que ósta nó pueda agujerear e l globo aero stá ti­

co.

Con el número -3- se indican los cáeles que 

sujetan la  antena del globo, e l número -9- corres­

ponde a la  antena secundaria; siendo -10- la  pro­

tección existente en l a  punta de la  antena secun­

daria, con objeto de que ósta no pueda agujerear 

al globo aerostático; con e l número -11- se repre­

sentan la s  patas plegables de sustentación que 

p-oaée l a  envoltura del emisor; siendo -12- lo s  an­

c la je s  situados en lo s extremos de -11-. Mediante 

e l número -1S- se indican lo s  muelles que endere­

zan los elementos que constituyen la s  patas de 

sustentación -11-; e l número -14- indica asimismo 

lo s imelles que enderezan lo s elementos que forman 

la  antena supletoria -9-; e l número -15- represen-
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ta  el cable que une a la  envoltura del emisor con 
el globo flotador; e l número -16- señala e l cable 

que une a l globo flotador con e l  contrapeso -4-; 

siendo -17- e l cable que une a l contrapeso -4- o 

en e l ancla de capear -5-;

El número -18- representa el heliógrafo emi­

sor de señales luminosas, e l número -19- son la s  

a le tas del heliógrafo -18- situadas en la  antena 

-6-. Con e l número -20- se representan lo s eleaen 

tos de unión entre la s  aletas -19- y lo s  espejos 

-21-; e l número -21- corresponde a los espejos s i ­
tuados en e l extremo de los elementos -2o-, siendo 

-22- e l elemento móvil situado en la  parte in fe­

rior de la  antena -6-; e l número -2.3- señala e l 

elemento f i jo ;  e l  número -24- representa la s  a le­
tas que poséa e l elemento móvil -22-. Indicándose 
con e l número -25- la  superficie troncoconica co­

locada a continuación de la s  a le tas -24-; siendo 

-26- e l eje a l cual va acoplado e l elemento móvil

-22-. Con el número -27- se señala la  dinamo ac­

tuada por elá je  -26- y finalmente con e l número 

-28- se indica el disyuntor .

Como se habrá podido apreciar l a  presente in­

vención constituye un señalizador y localizador de 

vehículos siniestrado^ puás como anteriormente se 

ha dicho en el momento de producirse el accidente 

e l emisor queda liberado y comienza a emitir seña 

le s  hasta que se le  ag> te l a  batería, cuyas sena-
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le s  son recogidas por los equipos receptores de
escucha que inmediatamente tienen noticia  del 
accidente como asimismo del lugar en que se ha 
producido éste.

De acuerdo con una idea del invento, e l apa 

rato emisor será preferentemente de tran sistores 

y de onda normal y estará convenientemente prote 

gido por sustancias blandas como goma, esponja o 

cualquier otra dentro de su envolvente.

Se comprende que los vehículos qu e adoptan 

estos d ispositivos habrán de llevarlos colocados 

en un lugar en que su liberación se efectúe con 

gran facilidad  como asimismo llev ar  éstos organi 

zados en e l in terior de un recinto, en e l  cual 

por ejémplo podrá ir  de antemano lleno el globo 

aerostático con gas a presión o bien llenarse 

automáticamente con objeto de que al liberarse 
pueda instantáneamente quedar flotando en el aire 

todo e l conjunto.

Una vez que se. ha descrito convenientemen­

te la  naturaleza del invento como asimismo la  

forma de llevarlo  a l a  práctica para convertir­

lo en una realidad industrialízam e, se hace 

constar a* los efectos oportunos que el inven-to 

no queda rigurosamente limitado a los detalles 

exactos de su exposición, sino que por e l con­

trario  en é l podrán ser introducidas todas aque-



l i a s  modificaciones que la s  circunstancias y la  

práctica pudieran aconsejar siempre y cuando que 

con la s  variantes que se introduzcan no se cam­

bie, altere o modifique la  esenoiaiidad del obje­

to descrito.

N O T A
Se declaran como de propiedad y novedad para 

todo e l territorio  español, el contenido de la s  

siguientes:

R E I V I  N D I  0 AC I  0 N S 3

13.- instalación móvil de localización a d is­

tancia, que se caracteriza por contar con un equi­

po emisor que está constituido esencialmente por 

una carcasa blindada que por uno de sus lados está  

unida a un aeróstato de llenado automático y por 

e l opuesto tiene suspendido un la stre  con peso su­

fic ien te  para e stab ilizar  el conjunto a una a ltu ­

ra determinada y determinar su descenso suave, 

contando además con unos elementos de anclaje, cu 

yo conjunto entra en funcionamiento automáticamente áL 

ser liberado.

23.- Instalación móvil de localización a d is 

tanoia, segdn reivindicación anterior, que se ca­

racteriza porque la envolvente o carcasa que se

menciona, en la  reivindicación 13, comporta en su 

interior un equipo emisor de sánales dotado por 

lo menos de dos antenas, una principal y otra se-
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c-indar i  a plegable, cuyo emisor emite senadas 

en una frecuencia adecuada, caracterizándose 

ademas dicho conjunto porque el cable de enla­

ce con el aeróstato constituye la  antena prin­

cipal .que se mantiene desplegada y suspendida 

entre dicho aeróstato y e l equipo emisor.

33 .-  instalación móvil de localización a

distancia que se caracteriza porque la  carca­

sa o depósito a que se refieren la s  notas pre­

cedentes, está equipada con uno o varios f lo ­

tadores capaces de contrarrestar e l esfuerzo 

del la stre  manteniendpál citado equipo sobre la  

superficie del agua en cuya sustentación cola­

bora el esfuerzo en sentido ascendente del aeros 

ta to .

43.- Instalación móvil de localización a 

distancia, de acuerdo oon la s  reivindicaciones 

13 y 33, que se caracteriza porque el deposito 

general cuenta con un la stre  que facultativamen­

te a lo ja  en su in terior un equipo de p ila s  eléc­

trica s que alimentan el emisor y/o los d isposi­

tivos de señalización*

53.- Instalación móvil de localización a 

distancia, que se caracteriza porque situada en 

en e l extremo del cable que relaciona a l deposi, 

to oon e l flotador y con e l la s tre  existe un 

ancla de capear.
63 .- Instalación móvil de localización  a



distancia, caracterizada porgue en la  parte su­

perior del cable de unión entre el aeróstato y 

e l depósito, existe un heliógrafo constituido 

por una serie ¿e a le tas g ira to rias con saperfi — 

cía espejada o reflectante.

ya .- Instalación móvil de localización a

distancia, que se caracteriza porque el cable 

de enlace entre e l emisor y e l  aeróstato poséa 

un aerogenerador con medios para evitar la  acumu­

lo .-  lación de hielo.

88*- "INSTALACION MOVIL HE LOCALIZACIÓN A 

DISTANCIA".
Todo ello conforme se describe y reivindica 

en la  memoria que antecede que consta de ONCE 
hojas e sc r ita s  a máquina por una sola de sus ca-
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