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La presente memoria descriptiva tiene como
fin la declaracidn del bojeto sobre el cual ha de recaer el pri
vilegios de explotacidn industrial y comercial exclusivo en el -
territoris nacional de un Modelo de Utilidad de acuerd> con la-

vigente Legislacidn sobre Propiedad Industrial, que como el enun

ciado indica se trata de "DISPOSICION DE CIRCUITO ELECTRICO DE-

SEGURIDAD, PARA EL BLOQUEO ELECTRICO DE VEHICULOS CON MOTOLR DE-
EXPLOSION O DE MOTOR DIESEL#%,

La presente invencidén se refiere a una dis

posicidn de circuito electric> de seguridad, para el bloqueo --

eléctrico de vehiculos con motor propio; donde esta disposicidn

incluye un pulsador de marcha, intercalado entre la toma activa
-

de la bateria del vehiculo y tierra, y un relé miniatura cuya -

bobina estd conectada en serie con el citado pulsador de maf&ba

El sistema no>rmalmente empleado para robar

un vehiculo consiste en la elabosraci’n de 1lo que se denvming -2-
I‘.

comd "puente". Un coche parado exige, para su puesta en marcha-—

* o8
que se cierre el interruptor o liave de encendidon, situado eh—-—

tre la toma activa de la baberia (que coincide, normalmenté'téh

el borne positivo de la misma) y el borne correspondiente ti:—

el caso general citad»s, el bornet+)del arrollamiento primar@Bﬁﬁe
*e

la bosbina de encendido del vehiculo - cuando este Gltimn sqstwa
. [

ta de un vehiculo de motor de explosidn. No disponiends de Uha-
llave falsificada - cadmo es el caso general - el ladrdn de un -
vehiculo puentea el citado interruptsr o llave de encendid»n, lo
que le faculta la puesta en marcha del vehiqulo. Otra solucidn-

empleada es la de intentar una alimentacidén positiva directa a-
la bobina de encendido.

La preserte invencidn se proporne hacer fren

te al problema que supone la realizacidn, relativamente simple-
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de un "puerte" en el cableado de un motor de uwn vehiculo; y pa

ra ello se ha diseflado una disposicidn de circuito en la que -

la puesta en marcha del vehiculo Gnicamente es posible =i se -
h

3]

cerrado previamente un pulsador de marcha o pulsador de co-
nexidén, de una configuracibn reducida especial y susceptible -
de colocarse escondida en un lugar del vehiculo que sbélo es co

nocido por su propietario, Asi, pues, aurque un ladrdn intente

gy

robar el vehiculo después de hacer el puente antes citado, "o-—

podréd hacerlo por desconocer la situaci®n exacta del microrrup

tor gue oonstituye el pulsador de marcha de configuracidn espe.
cial.

La presente invencién serd comprendida con
claridad tras la lectura de la descripcibén expuesta a contijia

cibn, en relacidn con el finico dibujo anexo, relativo a ufiep-

.
[ X N J

jemplo de realizaciédn préctisa de la disposicidn de circuito -

eidctrico de seguridad para el bloqueo de vehiculos, v su

¢ I

cep-
[ ]

L
[ 4

tible de aplicarse, por igual, a motores de explosidn vy a mb—
L]
tores Diesel, o

En la esquina del cirvuito de mand> dg, la-
figura del dibujo anexo se ha representado con (1) una limeA*-

....
directamente conectada al polo positivo de la bateria; en esre
E [ ]

caso, el polo regativo de la bateria est& puesto a tierra,  te-

[ )
rréndose a través de esta tierra las corrientes eléctriczd.

Ael
la bobina y que son cerradas intermi
rteat emente al tocarse los contactos del

arrollamiento primario de

ruptor de la cabeza =~

de la delco (contactos conocidos normalmente como platinos), y
las corrientes de alta tensidn inducidas en el arrollamiento -
securidario de la bobira de encendido y transmitidas, por el in
termedio de la pipa o dedo del distribuidor, a las bujias de -

encendido de un motor de explosidn, Va de si que la disposicidbn
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retativa de las lineas activa y de puesta a tierra podria poseer
la polaridad inversa a la expmesta a titulo ilustrativy en la -

figura anexa: esta polaridad no limita el alcance de la inven—-

cidn.

E1 connutador (2) representa el inlerruptory

o llave de encendido, intercalado entre los bornes (3) y {(24); -

1]

n la posicibdn de paro, este conmutador estd atbierts (rtal <omoi-—

aparece en la figura) e interrumpe el paso cde corriente &1 rup-—

tor de 1a cabeza de la delco: no pueden actuiar 1u¢ contactoe —-

ruptor (los platinos;, ni por tanto pueden inducirse corrien
tes de alta teneidn en los cables que van a las bujias. Al ce—-
rrarse este conmutador (2), los bornes (3) y (4) estén ur.idoe -

directamente y se puede poner en marcha el vehiculo. Sin amka®go,

esta conexidn de la linea activa (1) con la linea de tierrays,re
re

L N J

presentada con polaridad negativa en el sjemplo, shlo.es pocille

en la disposicibén e circuito de la fiqura, al mismo ti
h ] e * o .
el conmutador (2), estl cerrado el pulsador de marcha, o pulls-
*»
dor e conexidn (M) intercalado entre los terminalas (5) vy *(¥F).

De acuerdo con la invencidr, el circuill e

sey

uridad de bloqueo eléctrico incluye, asimismo un relé& miyig-

. *ea?
tura, Ccuya bobina se ha representado con (Bg), Yy que Compoxhyg .=

L ]
. . . - g f 1..‘..
d2>8 corntactos auxiliares: un primer contacto de trabajo (Cfe)
. [

.. ; .
rel® miniatura, y un segundo contacto, en forma de coinkact

[

e
3e repos? (CRQ). Se explicard en detalle, a continuacidn, lz -

funcidn Je 10s elementos de este circuito, comstituido por el -

interruptor de encendido (2), el pulsador de marcha (M) vy el --
relé miniatura.

Se describird a continuacidn, en primer LW
gar, la funcidén de cada uno de los citados elementds de la dig

posicidérn de circuito de seguridad, cuando se aplica esta diap
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sicidn de circuito a un motor de explosién. En este casn, la 1i
nea (L1) se conecta a la bobina de encendido del vehiculo - més

 Precisamente, al borne + del arroliamiento primario de la bobi-

‘na -, en tanto que la linea (L2) eSté conectada a los platinos—
' del ruptor de la cabeza de delco.

Se examinardn en detalle las diferentecs po—

siciones posibles de la disposicidn circuito de la figura:

é ~ En una primera posicién (o posiciédn de pa
r>), estd cortada la alimentacidén a la bobina de encendido, por
idss razones: porque el interruptor de encendido (2) esti abierto
y, en segundo lugar, porque el contacto de trabajo del relé (CTy)

estéd asimismo abierto. Simulténeamente, los platinos del ruptor

{estan colocados a masa, por el intermedio de la linea (Lz),.al

encontrarse cerrado el contacto de reponso (CRr) del relé. Er-z

[ X X

esta posicibén cde seguridad, se consigue evitar el robo del vehi

lculo, para dos soluciones posibles intentadas por el ladrbn: -

. ¢
\tanto si éste intenta establecer un puente en el interruptor e
i

.
|

encendido, como si intenta una alimentacidn positiva directdcsa
13 bobina de encendido.

- En una segunda posicién (o posicidn de -

cierre del interruptor de encendido (2) ), se aplica una teusidn
* o

a 1os puntos (5) v (7), del pulsador (M) y del contacto de'ﬁﬁé

bajo del reié (CTr), respectivamente. Al no estar pulsado tada-

via el pulsador de marcha (M) y no haberse excitado el relé, -

la bobtina de encendido no recibe tensidn por el borne positivo-
del arrollamiento primario.

- En una tercera posicidn, se procede a pul
sar el microrruptor (M). Entonces y dado gue el interruptor de
encendido (2) ocupa su posicidn de cierre, se excita la bobina

(Br) del relé miniatura, y por tanto, se produce una doble
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accidn:

- Se cierra el contacto de trabajo (CTr) -
del relé, y consecuentemente, se alimenta la bobina de encendi
do a través de la linea (L1)

~ Se abre el contacto de reposo (CRr) del-

relé, y por tanto, los platinos del ruptor dejan de estar pues

tos a masa a través de (Lé).

- BEn una cuarta posicibn, se deja de pulsar
— el pulsador de marcha (M). La bobina del relé (Br) continla-

estando excitada, a través del contacto de trabajo (CTr) del -

relé&; por tanto, el relé& permanece retencionado.

En una quinta posicidn, se desconecta el -

interruptor de encendido (2). Entonces, se corta la alimentas-
cidén positiva al circuito, con lo que automaticamente, y sjia -

feow
necesidad de ninguna otra maniobra auxiliar, el circuito vuel~

ve a su posicién de autobloqueo, correspondiente a la citada-

. Te, @
primera posicién. : '

La misma disposicién de circuito permiste -
ser aplicada a un motor Diesel que comporte una electrovilyyla
destinada a regular el paso del gasoil a la bomba de inyecgi$n
Cuando el solenoide de esta electrovalvula permanece dese%kﬁ%g
do, se encuentra cerrada la alimentacidn de gasoil a la b3ﬁgé—

de inyeccidn, en tanto que, cuando el citado solenoide eé%é.éz

citado, queda abierto el paso de combustible a la bomba de in-

yeccidn.

En un motor Diesel, la linea (L1) de la --

figura se conecta al borne positivo del solenoide, en tanto —-—
que el borne negativo de este solenoide se conecta a la linea
(La). Es evidente que la alimentacién de combustible quedari -

bloqueada en tanto en cuanto no se haya accionado previamente-
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el microrruptor (M), tal como sucedia en la denominada cuarta -
posicibén aludida més arriba. La dispasicidn de circuits de la -
figqura es perfectamente aplicable a un motor Diesel que campor—
te una vAlvula de solenoide, como sucede en la mayoria de dos -

motcres Diesel de vehiculos de disefio modernd.
Como una variante de la aplicacibn de este-

<o

circuito a un motor Diesel se puede eliminar 1la linea (Lz),

decir, conectar el borne negativo del solenocide, directamerte,

a masa, sin pasar por el contacto de reposo (CRr).

R

10

Descrita suficientemente la naturaleza lel

- presente invento, asi como su realizacibdn industrial, solo ca-
- L
be afiadir que en su conjunto y partes constitutivas es posible

é introducir cambios de forma, materia y disposicidn en cuanto, -

tales alteraciones no supongan variacidn sustancial del migmo.
<

El solicitante, al amparo de 1oe Convitt Ss

15

Internacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el aere

cho de extender esta demanda a los paises extranjeros, si'ﬂug—

¢ ra posible reivindicands la misma prioridad de 1la presernte, EH-

licitud. ' ]
. ...“.
20 NOTA o

El Modelo de Utilidad que se solicita*eeho

.."'
-

nuveo en Espafia, por veinte afios, de acuerdo con la vigenteaes-—

B N < . . . 4 >s
i Legislacidrn sobre Propiedad Industrial, deberi recaer sobile -
. ., 0"

; "DISPOSICION DE CIRCUITG ELECTRICC DE SEGURIDAD, PARA EL ELO——
QUEQ ELECTRICO DE VEHICULOS CON MOTOR DE EXPLOSION G DE MOTOR-

DIESEL", en todo de acuerdo con las sigulentes:

REIVINDICACIONES

1.— Disposicidn de circuito eléctrico de -

seguridad, para- el bloqueo eléctrico de vehiculoss con moator dJde
30

explosidén o de motorDiesel, destinada a evitar el arranque del
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coche por parte de una persona no autorizada, inhabilitando cual
quier puente que esta persona intente realizar, caracterizada -
porque la citada disposicién incluye, en combinacidn, un pulsa-
dor de muy pequefias dimensiones susceptible de ésconderse, asi-
en un lugar muy especifico del coche y de cuyo emplazamiento —-
s810 es conocido por el propietario del mismo; y un relé minia-
tura,

que comporta un primer contacto auxiliar, bajo la forma -

de contacto de trabajo, y un segundo contacto auxiliar, bajo la+
forma de un contactos de reposo.

2.~ Disposicién de circuito eléctrico de se

guridad,para el bloqueo eléctrico de vehiculos con motor de ex-
P10osidn o de motor Diesel, en todo de acuerdo con la reivindica

cién 1, caracterizado porque el citado pulsador de muy pqugﬁas
. LX)

dimensiones esti constituido por un pulsador de marcha o de_co~

nexidn, dispuesto en serie con el interruptor o llave de éﬁ&éﬁ—
didc, entre un punto con la polaridad activa de la bateria vy un'
punto con la polaridad inactiva o de puesta a tierra de 1é’més—
ma; y porque, en serie .con el citado pulsador y con el cigado-

interruptor de encendido se dispone la bobina del citado relé -

miniatura, de modo que esta bobina sélo pueda excitarse cyagdo-

. 8 L

simaltineamente, esté cerrado el citado interruptor de encéAldi~
) ' Pl

do y se halle pulsado el citado pulsador de marcha, consigwéeh—
o0 g4

dose, asi, un primer bloqueo eléctricn del vehiculo, si ei\pgen

re -

te se intenta establecer entre los bomes del citado interruptor
5> llave de encendido.

3.- Digposicidbn de circuito eléctrico de —~

seguridad, para el bloqueo eléctrico de vehiculo con motor de -

explosidén o de motor Diesel, en todo de acuerd»s con una de las-

reivindicaciones 1 o0 2 , caracterizada porque incluye, asimismo

d>s lineas de derivacién de la citada linea de conexidn en se-
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rie del interruptor de encendido, del pulsador de marcha y de

la bobina del relé miniatura, a saber: una primera linea de de-=
rivacibén, en la que estd intercalado el citado contact> de tra-
bajo del relé; y una segunda linea de derivacidn, en la que es-
t4 intercalado el citado, contacto de reposo del relé; y porque

estas dos lineas de derivacidn constituyen un sequndo dispositi_
vo de bloqueo del motor.

4.~ Disposicidn del circuito eléctrico de -

seguridad, para el bloqueo eléctrico de vehiculos con motor de-

10

explosibn o de motor Diesel, en todo -de acuerdo con la reivin-
dicacidén 3, caracterizada porque, en un motor de explosidn, la-
citada primera linea de derivacidn esti conectada al borne de -

la bobina de induccidn cuya polaridad coincide con el polo ag=--

-0Q &

tivo de la bateria, en tanto que la citada segunda linea dg de-
15

s 0
rivacién esti conectada a los platinos del ruptor de la cabezh
de delcn.

5.- Disposicibdn del circuito electricd.;&i
[

seguridad, para el bloqueo electrico de vehiculos con motor.de

. [ 4
acuerdo con la reivin-

L]
. . . . ¢odbn
dicacidén 3, caracterizada porque, en un motor Diesel, la cita-
) s o

da primera linea de derivacidn estd conectada al borne de“ﬁ@ia

explosidn o de motor Diesel, en todo de

20

LY ]
ridad activa del solenoide de la electrovélvula de alimenﬂ%ﬁﬁbn

del gasoil a la bomba de inyeccidn en tanto que la citada,$&%un

e, 4

da linea de derivacibdn estd conectada al borne de polaridad Ae

25

masa del citado solenoide de la electrovllvula de alimentacidn.

6.- "DISPOSICION DEL CIRCUITO ELECTRICO DE
SEGURIDAD, PARA EL BLOQUEQ ELECTRICO DE VEHICULOS CON MOTOR DE
EXPLOSION O DE MOTOR DIESEL"

Segiin queda sustancialmente descrito en la

30

Presente -memoria descriptiva que consta de diez hojas mecano-+
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grafiadas por una sola cara acompaifiada de su

dibujos

- 10 -

MIGUEL FERNAKDEZ-
PP,

correspondiente
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