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La presente invención se re fie re , según se expresa 

en el enunciado de esta memoria descriptiva, a un dispositivo  

hidráulico que ha sido especialmente concebido para ser u ti­

lizado en vehículos volquetes y cuyas características estruc­

turales han sido orientadas hacia la  obtención de una consi­

derable simplificación en el mismo, con la  consiguiente re­

percusión económica y funcional que esto supone.

Gomo es sabido, en este tipo de vehículos volquex 

tes, la  basculación de la  caja se lleva  a cabo mediante
m

o más cilindros hidráulicos montados con carácter basculante
9 ■  •

sobre el chasis del vehículo y cuyo cilindro actúa sobre l a* • • •• • •
caja. Lste cilindro o cilindros se encuentran asistidos'por  

una bomba de flu ido , generalmente aceite, obtenido a expen­

sas de un depósito, dotado de las correspondientes conduc-*
*  *  «

ciones de alimentación y retorno para dicho flú ido .

Convencionalmente, estos elementos, con diversas»* 

configuraciones, adoptan posiciones totalmente independien­

tes y sustancialmente distanciadas dentro del chasis del ve- 

i hiculo, de manera que, ofreciendo unas garantías de seguri- 

| dad y funcionalidad aceptables, suponen un cierto grádo de 

: complejidad en la  instalación,

; El dispositivo hidráulico que se preconiza está

| orientado, ta l como anteriormente se ha dicho, hacia la  

j  consecución de una notable simplificación estructural, para 

| lo cual el propio depósito de suministro de aceite se cons- 

, tituye en elemento soporte para el cilindro bidráulico. 

i  De forma más concreta, el mencionado depósito es-

J  ta constituido mediante una caja de configuración preferen­

temente prismática rectangular que en sus paredes latera les  

cuenta con medios para su unión articulada al chasis y que



centrada y verticalmente presenta un tabique cilindrico  de­

terminante en dicbo depósito de un vaciado asimismo c ilin ­

drico y abierto superior e inferiormente, que constituye un 

alojamiento para el cilindro hidráulico.

I Evidentemente, este alojamiento c ilindrico  será

doble cuando sean dos los cilindros hidráulicos previstos 

para la  basculación de la  caja del vehiculo.

De la  estructuración que ha sido someramente d.es-»

crita  ss deduce que, al encontrarse el cilindro y el depp*V
• • **

i sito montados conjuntamente, se reduce considerablemente* ¡jla*
¡ • • •
I longitud de tubería de presión necesaria para efectuar las
i * • »

j oportunas interconexiones, sobre todo s i se tiene en cuéita 

que el flu ido será gobernado por una electroválvula motori­

zada ins o alada tamDien sobre el propio depósito soporte*.**’ *
*  *  i

j La simplificación del conjunto resulta tan acén-*’

uuada que, una ves conformado el dispositivo de fábrica‘>y* •*

| con independencia del vehículo, su montaje sobre este último 

' supone una reducción de tiempo con una relación de uno a 

t ocho con respecto a los dispositivos convencionales u t iliz a -  

1 dos hasta el momento,.

!
i

I

Para el montaje del dispositivo se hace precisa 

la  disposición sobre los largueros del chasis del vehículo 

de dos perfiles  en U, con sus concavidades enfrentadas, que 

constituyen un sobrechasis al que se f i j a  el cuerpo prismá­

tico que constituye el depósito de aceite y el soporte para 

e- cilindro hidráulico. Este montaje se rea liza  con la  cola­

boración de -.os ménsulas cilindricas convenientemente ator­

nilladas en el fondo de los p e rfile s  constitutivos del so­

brechasis, de manera que sobre ta les ménsulas descansa ar-

ticuladamente el cuerpo depósito a través de dos apoyos aca-
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salados senicilíndricamente y con su concavidad orientada 

hacia abajo, que emerge lateralmente de las paredes latera ­

les de dicho cuerpo depósito.

Cabe también destacar el hecho de que los p e rfi­

les en U que constituyen el sobrechasis, se encuentran re­

matados en su extremidad posterior por sendos soportes pro­

vistos de cojinetes para basculación de la  caja del vehí­

culo, actuando a su vez dichos soportes como topes lim ita -, 

dores de basculación, para lo que cuentan en su zona extrema
9• , •

lib re  posterior con un plano inclinado, orientado hacia * *

arriba y hacia atrás y cuya inclinación coincide con la  ’

máxima inclinación prevista en la  basculación de la  cajá*.‘ '

A continuación se hará una descripción completa* *

del aludido dispositivo con referencia a los dibujos que"áé
* * •

acompañan, en los cuales se representa, a simple título*d©’
*****ejemplo, no lim itativo, una forma preferente de realización,
« * * «

susceptible de todas aquellas modificaciones de detallé, qyfe 

no alteren fundamentalmente sus características esenciales.

En dichos dibujos:

La figura i , muestra una vista en alzado frontal y 

; por corte E-F descrito en la  figura 2, del cuerpo depósito 

; J soporte para el cilindro en un dispositivo hidráulico pana 

| venículos volquetes realizado de acuerdo con el objeto de la 

; presente invención.
i

i La figura 2, muestra una vista en planta del mismo

¡ cuerpo.

¡ ir.9 figura 5, muestra una vista en alzado la te ra lj
| del mencionado cuerpo depósito.

i La figura L , muestra una vista en alzado la te ra l

i—de __un_a..de...L&s_ménsjiLa.s_aQlidarizadas al sobrechasis y des­



tinadas a sustentar al cuerpo depósito.

La figura 5, muestra una vista en alzado frontal 

de la  misma ménsula.

La figura 6 , muestra una vista en planta de dicha

ménsula.

, La figura 7 , muestra una representación esquemáti­

ca en alzado la te ra l de un ejemplo de montaje práctico del 

dispositivo hidráulico que se preconiza sobre un vehículo

volquete. * *■
•**.

• .  *

j La figura 8 , muestra una representación sim plixi-'
; • * •
: cada de la  figura anterior, en la  que el cilindro hidráulico

■ ■ • •
; aparece extendido y la  plataforma ccrrespcndiente a la  dágá

i del vehículo se encuentra en posición de máxima basculacíon.
¡
j La figura 9. muestra una vista en alzado lateral**
j •  *  •

¡ de 11110 de los soportes para el eje de basculación de la**¿*5a 

i del vehículo. I ** ’•j • • * ■

# * * # »
, La figura 10, muestra una sección transversal de*l! # *
| mismo soporte de la  figura anterior, según la  línea de corte 

: A~B de dicha figura.

j figura 1 1 , muestra, finalmente, otra sección

i transversal del soporte, según la  línea de corte C-D de la  

j  figura 9 .

A la  v ista  de estas figuras puede observarse como 

| ex dispositivo hidráulico para vehículos volquetes que cons- 

! tituye el objeto de la presente invención se configura a
I
| partir de un cuerpo prismático rectangular ( l )  que constitu-
í

ye el elemento soporte para el cilindro hidráulico (2) de 

naturaleza telescópica, configurando además dicho cuerpo (1 ) 

un deposito ( 3 ) en el que se a lo ja  el aceite necesario para 

la alimentación del mencionado cilindro h idráu lico (2 ).
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El alojamiento para el cilindro (2 ) se obtiene en 

el propio cuerpo ( l )  a través de un tabique cilindrico  (4 ),  

establecido centrada y verticalmente sobre el depósito (3 ),  

estando evidentemente dicho alojamiento para el cilindro (2 ) 

abierto superior e interiormente.

El cilindro hidráulico (2 ) se relaciona con su alo­

jamiento a través de un escalón perimetral (5 ) existent. en 

su emoocadura y se mantiene en dicho alojamiento por su .pro­

pio peso.
* * *| Las paredes laterales (6 ) del cuerpo (1 ) se encúen

\ • * *
: trun sus tañe raímente proyectadas hacia arriba determinando

; sendas aletas paralelas (7 ) convenientemente rigidizadaá'cbn
4 '

I respecto al deposito (3 ) mediante cartelas triangulares 'O?)
j

| dispuestas sobre sus aristas verticales extremas.
j * # ■
; cara externa de las  mencionadas aletas (*7). «se

solidarizan sendos apoyos (9 ),  cada uno de los cuales está/ 

j  constituido por una pletina que adopta un p e r f i l  semic±¡rcu«- 

' peraltado con su concavidad orientada hacia abajo, están 

i do además rigidizades dichos apoyos con respecto a las men- 

; cionadas aletas, mediante cartelas horizontales latera lesI
! (10) y una cartela vertica l, superior y media ( l l ) .

¡ mi conjunto asi constituido descansa sobre el cha—

| sis (12) del vehículo con la  colaboración de un sobrechasis

25
(13) constituido por dos largueros de p e r fi l  en U con sus 

concavidades enfrentadas, los cuales se solidarizan adecua­

damente en (14) al chasis (12 ). En el fondo de cada uno de 

los largueros ( 1 3 ) que constituyen el sobrechasis, en lu ­

gares operativamente enfrentados, se sitúan dos ménsulas c i­

lindricas (15) de longitud variable en función de la  anchura 

ote en—el chasis del vehículo, estando estas ménsulas
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(15) solidarizadas a una base plana (16 ), con la  colaboración 

de cartelas (17), de ta l manera que dicha base plana (16) es 

la  que ocupa el fondo del larguero ( 1 3 ) correspondiente, 

uniéndose al mismo mediante atornillamiento.

El diámetro de las ménsulas c ilindricas (15) coin­

cide con el de los apoyos (9 ) existentes en las aletas (7 ) 

del cuerpo ( l ) ,  de ta l manera que al descansar tales apoyos

(9) sobre las ménsulas (15) se consigue una suspensión ap~%
*\ **

ticulada, es decir con posibilidad de basculación, p a ra ’e l **«
cirado cuerpo (1 ) y, consecuentemente, para el cilindro h.í—
dráulico (2 ). ’ '

•  m • •
El depósito (3 ) cuenta en su base superior con*ti¿

tapón (18) para el llenado del mismo, una tapa ( 19 ) que pei?-

mite el acceso a su interior para el recambio del filtrty •

Í2u), una salida (21) de aceite hacia la  bomba, situada’*

correspondencia con el mencionado f i lt r o  (20) y una ent^jtdk

(22) para el retorno de aceite, estando obviamente la  s á - '«
*.. *

luda (21) y la  entrada (22) provistas de los correspondientes 

racores de acoplamiento para sendos tubos de presión.

Como complemento de la  estructura descrita se ha 

previsto que los largueros (13) que constituyen el sobre- 

cnasxs estén rematados por su extremidad posterior en sendos 

soportes (25; que cuentan con un sector extremo (24) capaz 

de acoplarse en la  acanaladura determinada por el p e r fil  

(i3y correspondiente y que, en su otro sector extremo, pre­

sentan un soporte in terior ( 25 ) para un cojinete sobre el 

que g ira  el eje de basculación de la  caja.

Esta proyección anular (25) está debidamente r i g i -  

dizada mediante cartelas (26 ), preferentemente en número 

- - tres y desf&sadas 120a,_t al como puede observarse en la



figura 9,

En su extremidad, lib re  cada uno de los soportes 

( 23 ) presenta un plano inclinado ( 2 7 ) ,  orientado hacia a r r i ­

ba y hacia atrás, el cual está destinado a constituir un 

5 ¡ tope limitador de basculación para la  caja (28 ), coincidien­

do el grado de inclinación de este plano inclinado (27) con 
j .
j  el grado de inclinación máximo previsto para dicha caja y

i que se observa gráficamente en la  figura 8.
¡
¡ La fo iu -, dimensiones y materiales podrán ser y¿-

0 riaDles y, en general, cuanto sea accesorio o secundario*,’ *
» •» • i

siempre que no a ltere , cambie o modifique la  esencialidad*
‘ •

: del objeto que se describe* ■••*
a

| Los términos en que queda redactada esta Memoria*
I
j son ciertos y f i e l  re fle jo  del objeto descrito, debiéndb'^é**

! E | * * «
1 i tomar con carácter amplio y nunca en forma lim itativa.

20

25



R E I V I N D I C A C I O N E S

I a) D i s p o s i t i v o  hidráulico para vehículos vol­

quetes, c a r a c t e r i z a d o  por estar constituido 

mediante un cuerpo de configuración prismático rectangular, 

en funciones de depósito suministrador de aceite y de sopor­

te para el cilindro hidráulico, de ta l manera que el citado 

cuerpo presenta un tabique cilindrico  dispuesto vertical y

centradamente, el cual determina un receptáculo asimismo• *
i cilindrico  y abierto superior e inferiormente» para el ci-**i »* •
j lindro hidráulico, habiéndose previsto que este cuerpo sbp'or

,  * • •
te-deposito cuente con medios para su montaje articulado •

**..
; sobre el chasis del vehículo y con la  particularidad de’-qtré
i *
| el cilindro descansa en su alojamiento sobre un escalona’-; *

| miento perimetral existente en su embocadura superior a<ue**.
í « • *
; nace tope sobre la  embocadura superior correspondiente *dteV 

referido alojamiento. l’V ’•

2a) . -  Dispositivo, según reivindicación i a ) , . ’cá¿ac 

¡ terizado porque el cuerpo soporte-depósito presenta sus pa- 

¡ redes laterales proyectadas hacia arriba en aletas que se 

i rigid isan  al cuerpo mediante cartelas, las cuales incorporan 

i en su cara externa sendos apoyos constituidos por pletinas 

j  de p e r f i l  semicircular peraltado con su concavidad orientada 

I hacia abajo, estando estas pletinas solidarizadas a las co-

j  rrespondientes aletas con la  colaboración de otras cartelas
¡

1 triangulares de refuerzo, habiéndose previsto que con los  

| mencionados apoyos colaboren ménsulas c ilindricas de d iá -
j

metro coincidente con el del sector semicircular de ta les  

apoyos, contando dichas ménsulas c ilindricas con bases pla­

nas para el acoplamiento, por atornillam iento, de las mismas 

a sendos largueros de p e r fil en ü que, sobrepuestos y conve­



nientemente solidarizados a los largueros del chasis del 

vehículo, constituyen un sobrechasis en el que las concavi­

dades de los citados perfiles  en U quedan enfrentados.

3a) . -  Dispositivo, según reivindicaciones anterio­

res, caracterizado porque el mencionado cuerpo depósito-so, 

j porte cuenta con un tapón de rellenado y con una tapa para 

el recambio del necesario f i l t r o ,  dispuestos en la  base su­

perior del mencionado cuerpo, mientras que en la  base in^e-
•*. **

rio r del mismo se sitúan dos o r if ic io s , uno de ellos para.*/'
• •

i el acoplamiento del racor correspondiente a la  salida de* * ’  *
*

\ flu ido hacia la  bomba, y otro para el racor de retorno, 5¿- 

! biéndose previsto que el circuito de aceite esté gobernadV 

j por una electroválvula motorizada adosada a l mencionado cúter
i
i  p o .

s >  ̂ *
4 a ),-  Dispositivo, según reivindicaciones ant‘eip.b- 

j res, caracterizado porque los p e rfile s  en U constitutivas?..*

j  de los largueros que determinan el sobrechasis, están remá-
! • *  * ’
| tados posteriormente por sendos soportes que se solidarizan

I a los mismos a través de un sector extremo capaz de acoplar-i
j se en el fondo de las acanaladuras correspondientes, contan

I duchos soportes con sendos alojamientos cilindricos re -
¡

: forzados por cartelas en los que se acopla un casquillo, 

j habiéndose previsto que dichos soportes además de r ig id i -  

i zarse al sobrechasis descansen sobre el chasis y presenten 

j  en su extremidad lib re  un plano inclinado orientado hacia 

¡ arriba y hacia atras y determinante de un tope de bascula— 

j  ción para la  caja del vehículo.

! 5a) . -  "DISPOSITIVO HIDRAULICO PAPA VEHICULOS VGL-

; QDjlTES", ta l y como queda sustancialmente descrito en la  pre-
í
-  5ente Memoria  y en los dibujos adjuntos.__________________
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Esta Memoria consta de diez hojas fo liadas y meca­

nografiadas por una sola cara.

MADRID, 23 de Junio de 1980.
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