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,3ste invento se re fie re  a pro cedí miento 3 en 

sistemas de freno da vehículos por flu ido a presión 

y más especialmente a una nueva y mejorada válvula 

re lé  y de urgencia para empleo en estos sistemas.

,B1 principal objeto de este invento es pro-
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vocar un funcionamiento automático do loa frenos

¿el vehículo en al caso de un descenso de la  pro 

sión en e l depósito principal, por debajo de un 

valor preestablecido.

5. Otro objeto del invento as proveer un medio

do válvula controladora do un frenado automático 

da ta l forma constituida que en el levantamiento 

in ic ia l de presión en el sistema hay una produc­

ción in ic ia l de presión en los accionadores de freno 

10. hasta un lím ite predeterminado a p a rtir  del cual la  

presión en e l actuador de freno desaparece automáti 

camente.

Otro objeto más del invento es proveer una 

nueva válvula re lé  de urgencia que es e fec tiva  para 

15. ap licar automáticamente los  frenos del .vehículo al 

lle g a r  a un lim ite  predeterminado de presión baja 

durante una aplicación de urgencia de ios  frenos y 

con una intensidad que es prácticamente inversamen 

te proporcional a la  presión del depósito principal 

20. o en la  tubería de urgencia del sistema de frenos.

Otro objeto del invento es proporcionar 

un nuevo conjunto en e l cual se produzca una aplica 

ción automática de freno de urgencia relativamente 

gradual, a un lím ite  de presión baja predeterminada 

25. cuando exista una fuga lenta en e l sistema, y se

asegure una plicación del freno de urgencia o toda 

presión cuando se produzca una rotura de la  tubería 

de urgencia.
Reiste aún otro objeto y es constitu ir una 

30. nueva y más simplificada válvula re lé  en una disposjL



ción de la  condición arriba dicha que comprende un 

pistón re lé  único y un dispositivo de válvula, su­

primiendo así la  necesidad de emplear diafragmas 

funcionando a presión y dispositivos de válvulas 

separados como las válvulas re lé  y de urgencia 

empleadas hasta ahora.

Aún otro objeto es proveer un nuevo pistón 

unitario y un dispositivo de válvula, comprendiendo 

un pistón hueco provisto,de una serie de o r if ic io s  

10. en su pared, en lo  que ta les o r if ic io s  en unión de 

an illos  de c ierre para que funcionen coato válvulas 

de admisión y escape durante e l recorrido de la  p ie­

za pistón en direcciones opuestas.

Los objetos arriba indicados y. otros del 

15. invento se verán más claramente más adelante en la  

descripción detallada a continuación hecha en re la ­

ción con e l dibujo que se acompaña en e l que se repre 

senta una forma del invento. Debe sin embargo erxpresa 

mente entenderse, que e l dibujo se ha empleado sola- 

20. mente a l objeto de ilustración  y no ha de tomarse,

como una defin ición de los  lím ites del invento, refe^ 

rencia a la  cual y para este propósito se hace más 

adelante en las reivindicaciones anexas.
En el dibujo, la  figura única representa es- 

25. quemáticamente un sistema de frenos por flu ido a pre­

sión del tipo de a íre comprimido, y la  válvula re lé  

y de urgencia está representada en sección.

Tal como se representa,, e l sistema freno por 

presión de flu ido se compone de un depósito principal 

30. o fuente de flu ido a presión 10, dispuesto para ser
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alimentado por aire comprimido por un compresor 

adecuado, no representado, una válvula de freno 12 

de construcción bien conocida, el funcionamiento 

de esta última es e fectiva  para mandar la  aplicación 

5. del flu ido a presión a los actuadores de freno^ e l

tractor por medio de la  tubería de urgencia 14 y los 

conductos 16 y 18. Con e l objeto de aclaración del 

invento ha sido representado en relación con un 

sistema de freno para vehículos tractor-remolque 

10. y las partes del sistema a la  derecha de las líneas

de puntos A y B indican aparatos del tractor, en tanto 

que las de la  izquierda de las lineas A y B indican 

aparatos del remolque. De e llo  se apreciará que e l 

sistema de freno del remolque comprende la  nueva 

'15. válvula relé y de urgencia 20, e l depósito uuxilar 

o de urgencia 22 y los accionado res de freno del 

remolque 24 y 26, Los conductos 14 y 18 son las tübe 

rías de tractor de urgencia y servicio respectiva­

mente, deberá entenderse que éstas están respectiva- 

20. mente unidas a través de loa acostumbrados acoplamien 

tos a las tuberías de urgencia y de servicio 28 y 30 

del remolque.
La nueva válvula relé de urgencia 20 se com­

pone de un cuerpo 32 que tiene mía cámara superior 

25* 34 y una cámara in fe r io r  36. Un pistón de urgencia

38 que está montado móvil en la  cámara superior 34 

y está constantemente sometido a la  presión de la  

tubería de urgencia 28 para mover el pistón contra 

e l freno del muelle 40 a la  posición representada.
30. Las cañaras 34 y 36 están representadas por la  pared
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42 a través de la  cual un vastago de pistón 44 

se prolonga, e l dicho vástago forma parte integran 

te o en otro caso sujeto al pistón de urgencia 38 

y e l extremo in fe r io r  de é l está dispuesto para 

5. tocar y mover la  nueva pieza válvula y re lé  oombi 

nada 46 en la  forma que se describ irá  más adelante. 

Una piesa tope 48 está sujeta debidamente a l pistón 

38 para tocar una tapa 50 y lim ita r  así e l movimien 

to acendente del pistón.

10. Con esta construcción se comprenderá f á c i l ­

mente que a medida que la  presión en e l depósito 

principal y por tanto en la  tubería de urgencia va 

aumentando  ̂ la  presión en la  cámara superior 34 au­

mentará gradualmente hasta e l punto en e l cual e l 

15. pistón de urgencia 38 se mueve finalmente hasta l l e ­

gar a la  posición indicada en la  figu ra  y el 

vastago 44 se moverá hasta perder e l contacto con 

la  piesa válvu la re lé  46.

Como se ve, e l cuerpo 32 está provisto de 

20. un paso 52 para unir la  tubería de urgencia 28 y 

e l depósito de urgencia 22 a través de la  válvula 

siiq?le de retención 54* abertura de entrada 56 y 

conducto 58. Una tapa 60 está sujeta a la  parte 

in fe r io r  del cuerpo 32 para cerrar la  cámara in fe -  

25. r io r  36 esta última en constante comunicación con 

la s  cámaras de freno 24 y 26 a través de una aber 

tura de salida 62 formada en la  tapa 60 y los  con­

ductos 64 y 66 comunicantes con dicha abertura de 

salida.

30. La nueva pieza combinada de válvula y re lé
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46 coracina la s  funciones do d ispositivo que responde 

a la  presión del fin ido y de válvula de admisión y 

escape para mandar la  aplicación y e l escape del 

flu ido  a presión desde e l depósito 22 a la s  cámaras 

de freno 24 y 26 en relación con las variaciones de 

presión en la  tubería de servic io  30* Como figura 

la  piesa 46 está forr¿iada por un pistón hueco 68 

teniendo un faldón 70, la  p ieza pistón es adecuada 

para estar sometida a la  presión de la  tubería de 

10. serv ic io  30 por medio de la  abertura de control 72 

comunicación con la  parte superior de la  cámara 36 

por encima de la  piesa pistón 68 en la  posición 

indicada, un muelle relativamente lig e ro  74 sirve 

pa?a mover hacia arriba la  pieza pistón 68 tocar 

15. con la  cara in fe r io r  del tabique 42 y por e llo  la

cámara de sa lida 62 y también las cámaras de freno 24 

y 26 son evacuadas a la  atmósfera a través de la  serie 

de o r i f ic io s  76 formados en la  pared del faldón 70, 

colocados en fren te de la  ranura anular de escape 78 

20. que a su vez está en constante comunicación con una 

abertura a la  atmósfera a escape provisto de f i l t r o  

80.

hn esta posición de la  piesa pistón 68 la  

comunicación entre la  abertura de admisión 56 y la  

25. cámara de salida 62 a través de la  ranura anular de 

entrada 82 está cortada por la  parte in fe r io r  del 

fa ldón .70. Sin embargo a l aumentar la  presión en la  

tubería de serv ic io  30, la  pieza pistón 68 descenderá 

para interrumpir la  comunicación entre la s  aberturas 

30. 76 y la  ranura de escape 78 y establecer la  comunicación
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entre e l depósito 22 y las cámaras de freno 24 y 26 

tan pronto como las aberturas 76 se enfrentan con la  

ranura de admisión 82. Las pérdidas de presión a lo  

largo de la  superficie de la  pieza pistón 68 en con- 

5+ tacto con las paredes in teriores de la  cámara in fe r io r  

36 se impiden por medio de dos pares de an illos  de 

juntas tóricas de cierra , un par de e lla s  84 y 86 

dispuestas en ranuras en la  pared de la  cámara 36 

y colocadas respectivamente a ambos lados de la  

10. ranura de escape 78 y e l otro par 88 y 9P colocados 

en ranuras en la  pared de la  cámara 36 y respectiva­

mente en ambos lados de la  ranura de entrada 82.

El diámetro de la  sección recta de estos an illos  de 

junta es mayor que e l diámetro de o r i f ic io s  76 con 

15. objeto de proporcionar un cierre  e ficaz  y elim inar 

e l raspado de los  an illos  durante e l recorrido de 

la  pieza pistón 68 dentro de la  cámara 36.

Debe puntualizarse que e l funcionamiento de 

la  pieza 46 a l mandar e l funcionamiento de los  accio_ 

20. nado res del freno 24 y 26 es de carácter de autoregu- 

lador. Por ejemplo suponiendo que e l o r i f ic io  de 

mando 72 está con una presión dada con objeto de ap li 

car con una c ie rta  intensidad los frenos del remolque. 

La pieza pistón 68 se moverá primero descendiendo 

25. para cortar la  comunicación entre las  aperturas 76

y la  ranura de escape 78 y después conectar las aper 

turas 76 con la  ranura de admisión 82 tan pronto como 

las aperturas 76 pasan bajo al an illo  de cierre 88 y 

finalmente se enfrentan con la  ranura de admisión 82. 
30. Entonces e l flu ido a presión pasará desde e l depósito
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a las cámaras de freno 24 y 26 a través del conducto

56 abertura de admisión 56 ranura de admisión 82 
o r if ic io s  76, cámaras 36 y 62 y conductos 64 y 66*
Sin embargo tan pronto como la  presión en la  cámara

5. 36 situada debajo de la  pieza pistón 68 se va e le ­

vando hasta aproximarse a la  presión en la  entrada 

de mando 72, la  pieza pistón 68 se mueve ascendiendo 

y finalmente lle g a  a pararse en una posición de reten 

ción en la  que se interrumpe e l paso u lte r io r  de 

10. flu ido a presión desde e l depósito de urgencia 22 a

la  cámara 36. A l mismo tiempo la s  aberturas 76 estarán 

cerradas por los  an illos  de c ie rre  88. Por virtud de 

lastnulaoión de la  presión en e l o r i f ic io  ¿e inando 72 

la  pie,'.;a pistón 68 volverá a la  posición indicada en 

15, e l dibujo y los accionado res del freno 24 y 26 se 

vaciarán como antes se ha indicado.

En funcionamiento y suponiendo que no hay 

a ire  comprimido en e l sistema, e l pistón de urgencia 

3 8 descenderá en la  cámara 34 por la  acción del 

20. muelle 40 y e l extremo in fe r io r  del vastago 44 empu­

jará y moverá 3a pieza pistón 68 hacia abajo en la  

cámara 36 hasta una posición en la  que los  o r if ic io s  

 ̂ 76 estén enfrentados con la  ranura de admisión 82.

Conforme se aumenta la  presión en e l depósito principal 

25, 10, aumentará en la  cámara 34, e l depósito de urgencia

22, la  cámara 36 y lo s  actuado res de freno 24 y 26 

manteniendo por e llo  los  frenos del remolque aplicados. 

Debe indicarse que e l  área e fica z  del pistón de urgencia 

38 es ligeramente mayor que la  de la  pieza pistón 68 

30. y que e l esfuerzo del muelle 40 es mayor que e l del



muelle 74*- Durante un aumento gradual de la  presión 

e l pistón 38 asciende gradualmente en relación al 

aumento de presión en ambas cámaras 34 y 36 para 

rendir e l muelle 40 ayudado por al muelle 74.

5. Cuando esto sucede la  pieza pistón relé 68 se move 

rá a la  posición de retención, para mantener en los. 

accionadores de freno 24 y 26 una presión de aprox. 

2,8 Kg/cm2. con los aparatos ta l como se indican.

A 4^2 Eg/cm2. aprox. los  pistones relé y de urgencia 

10. 38 y 63 se moverán hasta los lim ites superiores de

sus carreras y los accionadores de freno 24 y 26 

son evacuados a la  atmósfera cuando los o r if ic io s  

76 se enfrentan con la  ranura de escape 78.

Cuando e l sistema esté totalmente cargad^, 

15. las piezas tomarán la  posición en que se representan 

y el pistón de urgencia no tiene influencia en el 

funcionamiento de la  pieza válvula combinada con 

relé 46. Por e llo , cuando la  v 'a lvu la  de freno 12 

se acciona para suministrar un determinado valor 

20. de presión de flu ido del depósito principal 10 a los 

accionado res de freno del tractor de la  forma bien 

conocida en esta especialidad, la  tubería de servi­

cio 30 y la  entrada de admisión 72 se cargará igual 
mente con flu ido a presión para accionar la  pieza 

25. pistón relé 68 en la  forma antes descrita. El movi 

miento descente de la  pieza 68 para cargar los accio 

nado res da freno 24 y 26, será seguido por un moví 

miento ascendente subsiguiente hasta una posición 

de retención como se ha establecido antes.
30. En e l caso de que una fuga lenta se produzca



en el sistema y la  presión en la  tubería de urgencia 28 

y en la  cámara 34 descienda lentamente^ se comprenderá 

que e l muelle de urgencia 40 hará descender lentamente 

e l pistón de urgencia 3S y e l  pistón re lé  68 y gradual 

5. y automáticamente aplicará los frenos al remolque 

tan pronto como los o r if ic io s  76 pasen por bajo de 

los  an illos  de junta 88. Con las piezas dispuestas en 

la  forma del dibujo, e l grado de energía de la  presión 

de flu ido en los  accionado res del freno del remolque 

10. será inversamente proporcional a la  presión'en la  

tubería de urgencia 28 y por e llo  en la  cámara de 

urgencia 36. Por otra parte, s i las tuberías de urgen 

cia  28 y 14 se roinpen o cualquiera de e lla s  o e l depó 

sito  principal se abre e l muelle de urgencia 40 rápi 

13. damente empuja e l pistón do urgencia 38 y e l jbistón 

re lé  68 desciende para aplicar la  presión to ta l 

del depósito desde e l depósito de urgencia 22 a los 

accionado res de freno 24 y 26.

Si bien e l invento ha sido descrito y represen 

20. tadp en los dibujos adjuntos con todo deta lle , debe 

entenderse claramente que e l mismo no está limitado 

a la  forma indicada, sino que puede presentar una diver 

sidad de formas mecánicas como se comprenderá por los 

expertos. Para d e fin ir  los  lim ites del invento debemos 

25. remitimos a las reivindicaciones anexas del mismo.

N O T A

Descrita suficientemente la  naturaleza del in ­

vento, asi como la  manera de rea liza rlo  en la  práctica, 

30. debe facerse constar que las disposiciones anteriormente
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indicadas son susceptibles de modificaciones de 

detalle en cnanto no alteren su principio fundamental* 

También se hace constar que el invento corresponde 

a una solicitud de patente presentada en Norteamérica 

5. con fecha 20 de agosto de 1958, ns Sor. 755*153 

acogiéndose por lo  tanto, a los beneficios que 

conceden los Convenios Internacionales en vigor y 

siendo lo que constituye la  esencia del referido 

invento y por lo que se so lic ita  Patente de Invención 

10* por 20 años en .Capaila: "Perfeccionamiento3 en sistemas 

da freno de vehículos por fluido a presión", caracte­

rizándose por lo siguiente:
13,-PeríeccionaKiientos en sistemas de freno 

de vehículos por fluido a presión, caracterizados 

15* porque comprenden una válvula relé de urgencia para 

mandar la  aplicación de la  presión desde una fuente 

de presión a las cámaras de freno en relación con 

las variaciones de presión en una tubería de servicio 

y eficaz para establecer la  aplicación de esta pre- 

20* sión desdo dicha fuente a las dichas cámaras de freno 

en relación con la  reducción de presión en una tubería 

de urgencia hasta un determinado valor, compuesto 
de un cuerpo, una válvula y pistón relé combinados 
móviles en dicho cuerpo, en relación con las varia- 

25* clones de presión en dicha tubería de servicio, en 

una dirección para conectar dicha fuente y cámaras 

de freno, y en dirección opuesta para conectar dichas 

cámaras de freno a la  atmósfera, un pistón de urgencia 

en dicho cuerpo sometido constantemente a la  presión 

30* de la  tubería de urgencia y medios elásticos par^
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mover dicho pistón de urgencia y dicha válvula 

y pistón relé combinados en dicha una dirección 

cuando la  presión en la  tubería de urgencia baja 

hasta un va lor predeterminado.

28.- perfeccionamientos, según lo  especi­

ficado en la  reivindicación 13 caracterizados por­

que comprenden una válvula re lé  de urgencia para 

mandar la  aplicación de la  presión desde una fuente 

de presión a las cámaras de freno en relación con 

las variaciones de presión en una tubería de servicio  

y aficas para establecer la  aplicación de esta pre­

sión desde dicha fuente a las dichas cámaras de freno 

en relación con la  reducción de presión en una tubería 

de urgencia hasta un predeterminado va lor, compuesto 

de un cuerpo, válvula y pistón re lé  combinado en d i­

cho cuerpo, una pieza pistón hueca con un faldón 

provisto de una serie de aberturas, un paso de admi­

sión en dicho cuerpo comunicado con dicha fuente, 

un paso de escape en dicho cuerpo, separado de dicho 

paso de admisión, dicha válvula y pistón re lé  combi­

nado móviles en una dirección en relación con e l 

aumento de presión en dicha tubería de servicio  para 

lle v a r  dichas aberturas a enfrentarse con dicho paso 

de admisión para conectar dicha fuente y cámaras de 

freno y móviles en la  dirección opuesta en relación 

con la  disminución de la  presión en dicha tubería 

de servicio para lle v a r  dichas aberturas a enfrentarse 

con dicho paso de escape para desalojar dichas cámaras, 

un pistón de urgencia en dicho cuerpo sometido constan­

temente a la  presión de la  tuhería de urgencia, y
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medios elásticos para mover dicho pistón de urgencia 

y dicha válvula pistón relé combinados en dicha una 

dirección cuando la  presión en la  tubería de urgencia

disminuye hasta un valor preteterminado.

3S.-perfeccionamientos, según reivindicación 

y 23 caracterizados porque comprenden una válvula 

relé de urgencia para mandar la  aplicación de la  pre­

sión desde una fuente de presión a las cámaras de íre  

no en relación con las variaciones de presión en una 

tubería de servicio y eficaz para establecer la  ap li­

cación de esta presión desde dicha fuente a las dichas 

cámaras de freno en relación con la  reducción de pre­

sión en una tubería de urgencia hasta un predetermina 

do valor compuesto de un cuerpo, una válvula y pistón 

role combinados móviles en dicho cuerpo, en relación 

con las variaciones de presión en dicha tubería de

servicio, en una dirección para conectar dicha fuente 

y las cámaras de freno, y en la  dirección opuesta 

para conectar dichas cámaras a la  atmósfera, medios 

compuestos de un muelle para mover dicha válvula y 

pistón relé combinados en dicha una dirección inde­

pendientemente de las variaciones de presión en dicha 

tubería de servicio y medios actuados por la  presión

en dicha tubería de urgencia para inpedir e l funcio­

namiento de este ultimo llamado medios móviles cuando

la  presión en la  tubería de urgencia excede de un 

valor predeterminado.

4S.- Feb^ccionemientos según reivindicación

1& o 33 caracterizados porque coKBprenden una válvula 

relé de urgencia para mandar la  aplicación de la
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presión des!3 una fu. -uto de presión a las cámaras 

de freno en relación con las variaciones do presión 

en una tubería de servicio y eficaz para establecer 

la  aplicación de esta presión desde dicha fuente a 

las dichas cámaras de freno en relación con la  reduc­

ción de presión en una tubería de urgencia hasta un 

preteterminado va lor coopuesto de un cuerpo una 

válvula y pistón roló combinados en dicha pieza 

cuerpo comprendiendo una pieza pistón hueco con un 

faldón provisto de una serie de aberturas,, un paso 

de admisión en dicho cuerpo, comunicando con dicha 

fuente, un paso de escape en dicho cuerpo, separado 

de dicho paso de admisión, dicha válvula y pistón 

re lé  combinado móviles en una dirección on relactón

con un aumento de presión en dicha tubería de servicio 

para lle v a r  dichas aberturas a enfrentarse con dicho 

paso de admisión para conectar dicha fuente y cámaras 

de freno, inmóvil en dirección opuesta en relación 

con la  disminución de la  presión en dicha tubería

de servicio para lle v a r  dichas aberturas a enfrentarse 

con dicho paso de escapa para evacuar las cámaras 

de freno, medios comprendíando un muelle para mover 

dicha válvula y pistón re lé  combinado , en dicha 
una dirección independientemente de las variaciones 

de la  presión en dicha tubería de servicio y medios 

actuados por la  presión en dicha tubería de urgencia 

para impedir e l funcionamiento de dicho "último llamado 

medio móvil cuando la  presión en la  tubería de urgencia 

excede de un va lor predeterminado.
5&.- Perfeccionamientos según reivindicación
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re lé  de urgencia para margar la  aplicación de la  presión 

desdo una inente de presión a las cámaras de freno 

en relación con la^aria c ion es  de presión en una tube­

r ía  de servic io  y e ficaz  para establecer la  aplicación 

5. de esta presión desde dicha fuente a las  dichas cáma­

ras de freno en relación con la  reducción de presión 

en una tubería de urgencia hasta un predeterminado 

va lor, compuesto de un cuerpo, una válvu la y 

pistón re lé  combinados en dicha pieza cuerpo, com- 

10. prendiendo un pistón hueco con un faldón provisto de 

una serie do aberturas un paso de admisión en dicho 

cuerpo comunicando con dicha fuente, un paso de es­

cape en dicho cuerpo separado de dicho paso de admi­

sión, un par de an illos  de c ierre  en e l cuerpo, d is - 

15. puestos respectivamente a ambos lados de dicho paso 

de aánisión, y relacionados por fr ic c ió n  con dicha 

pieza pistón un segundo par de an illos  de c ierre  

colocados en e l cuerpo y dispuestos repectivamente 

a ambos lado s del paso de e scape y relacL onados 

20. por fr ic c ió n  con dicha pieza pistón este óltiBiO

móvil en una dirección en relación  con una aumento 

de la  presión en dicha tubería de servic io  para l l e ­

var dichas aberturas a enfrentarse oon dicho paso de 

admisión para conectar dicha fuente y con las cámaras 

2$. de freno y móvil en dirección opuesta en relación 

con una disminución de la  presión en dicha tubería 

de servic io  para l le v a r  dichas aberturas a enfrentar 

se con dicho paso de escape para evacuar dichas 

cámaras dqf'reno un pistón de urgencia en dicho cuerpo 

sometido constantemente a la  presión de la  tubería30



5 .

10.

15.

20.

25.

*

de urgencia y medios elásticos para mover dicho 

pistón de urgencia y dicha válvula y pistón reló 

combinado s en dicha una dirección cuando la  pre­

sión en la  tubería de urgencia disminuye hasta un

valor predeterminado.
6s Perfeccionamiento s según reivindicación

*¡s a 5& caracterizados porque comprenden una válvula 

reía do urgencia para mandar la  aplicación de la  pre­

sión desde una fuente de presión a las cámaras ¿e fre  

no en relación con las variaciones de presión en una 

tubería de servicio y efioaz para establecer la  a p li­

cación de esta presión desde dicha fuente a las dichas 

cámaras de freno en relación con la  reducción de pre­

sión en una tubería de urgencia hasta un predetermi­

nado valor, compuesto de un cuerpo, una válvula y 

pistón reló combinados en dicha pieza -cuerpo compren 

diendo un pistón hueco con un faldón provisto de una

serie de aberturas un paso de admisión en dicho

cuerpo comunicando con dicha fuente, un paso de esca 

pe en dicho cuerpo separado de dicho paso de admisión, 

un par de an illos  de c ierre en e l cuerpo, dispuestos 

respectivamente a ambos lu los de dicho paso de admi­

sión, y relacionados por fr ic c ión  con dicha pieza 

pistón un segundo par de an illos de c ierre colocados 

en e l cuerpo y dispuestos resp votivamente a ambos 
lados del paso de escape y relacionados por f r i c ­

ción con dicha pieza pistón este último c¡6vil en una 

dirección en relación con una aumento de la  presión 

en dicha tubería de servic io  para lle v a r  dichas aber

turas a enfrentarse con dicho paso de admisión para30
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conectar dicha fuente y con las cámaras de freno 

y móvil en dirección opuesta en relación con una 

disminución de la  presión en dicha tubería de ser­

v ic io  para lle v a r  dichas aberturas a, enfrentarse 

5. con dicho paso de escape para evacuar dichas cáma­

ras de freno medios incluyendo un muelle para 

mover dicha válvula y pistón re lé  combinados en 

dicha unadLrócción independientemente de las va­

riaciones de la  presión en dicha tubería de serví 

10. ció y medios accionados por la  presión*en dicha

tubería de urgencia para impedir e l funcionamiento 

de dicho último llamado medio móvil cuando la  

presión en la  tubería de urgencia excedo de un 

va lor predeterminado.

15. 72.-perfeccionam ientos según reivindicación

18 a 6  ̂ caracterizados porque comprenden una válvula 

re lé  de urgencia para mandar la  aplicación de la  

presión desde una fuente de presión a las cámaras 

de freno en relación con las variaciones de presión 

20. en una tubería de servic io  y e fica z  para establecer 

la  aplicación de esta presión desde dicha fuente 

a las dichas cámaras de freno en relación con la  

reducción ¿e presión en una tubería de urgencia has 

ta  un predeterminado valor compuesto de un cuerpo 

25. provisto de una. cámara superior sometida constante^ 

mente a la  presión de una tubería de urgencia y 

una cámara in fe r io r  sujeta a la  presión desde dicha 

fuentey un tabique separando dichas cámarasy una 

válvula y pistón re lé  combinados Realizablemente 

30. montada en la  cámara in fe r io r  y móvil en relación

-  17 -
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con las variaciones do presión en dicha lin ea  de 

serv ic io , desde una primera posición en la  que las 

cámaras de freno están puestas a la  atmósfera hasta 

una segunda posición en las que dichas cámaras de 

freno estén conectadas con dicha fuente, medios 

elásticos actuando normalmente sobre dicha válvula 

y pistón re lé  combinado para mover este último 

hacia dicha primera posición, un pistón do urgencia 

montado deslizante en dicha cámara superior y te ­

niendo una pieza declinante dentro da una abertura 

on dicho tabique y medios elásticos para mover este 

pistón de urgencia hacia abajo en dicha cámara su­

perior, y por e llo  dicha pieza toca y mueve dicha 

válvula y pistón re lé  combinados a dicha segunda 

posición cuando la  presión en dicha tubería de urgen 

cia  d ism in u ye  iiasta un. va lor predeterminado.

82 .-Perfeccionam ientos según reivindicación  

13 a 73 caracterizados porque incluirán una válvula 

re lé  de urgencia para mandar la  aplicación ¿e la  

presión desde una fuente de presión a las cámaras 

de freno en relación con las variaciones de presión

en una tubería de serv ic io  y e fica z  para establecer

la  aplica.;: 

las  bichas

011. a s   ̂ba pro¿-Uon a e sn ^  L.ùcna 

cámaras de freno en relación  con la

reducción de presión en una tubería de urgencia hasta

un predeterminado va lor, compuesto de un cuerpo 

provisto de una cámara superior sometida constante; 

mente a la  presión de una tubería'de urgencia y 

una cámara in fe r io r  un tabique separador de ambas 

cámaras, una ranura de admisión formada en la  pared 

de la cámara in fe r io r  conectada constantemente



19 - 251619
con dicha fuente, una ranura de escapo formada en 

la  pared de dicha cañara in fe r io r , y separada de la  

anterior ranura de admisión,, dicha cámara in fe r io r  

temiendo una conexión con las cámaras de freno, una

válvula y pistón re lé  combinados on dicha cámara 

in fer io r, comprendiendo un pistón hueco provisto 

de un faldón con una serie de aberturas, medios

elásticos para normalmente mover dicho pistón re lé  

y válvula hacia abajo, en dicha cámara in fe r io r ,

donde dichas aberturas se enfrentan con dicha ranura 

de escape y conectan las cámaras de freno con la  

atmósfera, e l dicho faldón interrumpiendo la  comnni 

cación entre la  ranura de admisión y las cámaras de 

freno cuando e l pistón re lé  se mueve hacia arriba, 

dicho pistón relé y válvula moviéndose hacia abajo 

en la  enmara in fe r io r  en relación con las variaciones 

de presión en la  tubería de servicio para interrumpir 

la  comunicación entre las cámaras ¿e freno y la

atmósfera y conectar dichas aberturas y la  ranura de 

admisión para conducir la  presión desde dicha fuente 

a las cámaras de freno, un pistón de urgencia montado 

desligante en la  dicha cámara supe r io r  y teniendo una

pieza desLisable dentro de una abertura en dicho 

tabique y medios a lísteos para mover e l pistón de 

urgencia hacia abajo en dicha cámara superior, y por 

e llo  dicha pieza toca y mueve, dicha válvula y pistón 

relé combinado hacia abajo cuando la  presión en la  

tubería de urgencia disminuye M eta  un va lor prede­

terminado.

93.- Perfeccionamientos según reivindicación



20

251619
a caracterizados porque incluyen una válvula 

relé de urgencia cono en reivindicación 8§ en la  que 

además un par do an illos de cierre colocados en e l 

cuerpo dispuestos ropectivamente a ambos lados'de 

la  dicha ranura de admisión y relacionados por f r i c ­

ción con dicho pistón y un segundo par de an illos de 

cierre colocados en e l cuerpo y dispuestos respecti­

vamente a ambos lados de la  ranura de escapo y rela­

cionados por fr icc ión  con la  pieza pistón.

103.- Perfeccionamientos en sistemas de freno 

de vehículos por flu ido a presión, ta l y como queda 

sustancialmente descrita an la  nresente memoria

UPANY
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