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Wete invento se rvefiere & procedimientos en
sistemag de rreno ds vehiculos por fluide a presidn
y mhs especizluente a una nveve ¥ vejorada vilvula
reléd v de urcencia pare empleo en esios sistemas.

1l principal objeto de este invento es pro-
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vocar un funcionaniento asvtowdiico de log frenos
cel velilculo en el cago de un deccenso e lu pre
glén on el denbsito nrincinel, por debajo de un
valor preestavlecido.

Otro chojeto del invento es proveer un nedlo
do vilvula controladora de un frenad sutomAiico
da tal forma congtitulda que en el levantamiento
inicial de presidn en el sistems hay una producs
cibn inicial de presidn en los accionadores de freno
Lagte un 1iuite predeverminado & partlr del cusl la
preaién en el acluador de freno desaparsce autométg
canente,

0tro objeto mhs del invento es proveer una
neva vAlvula reld de urgenciz que es efectiva para
aplifar automAticamente los frenos del vehlculo al
llegar a un limite predeterminado de presidn baja
durante una aplicacidn de urgencia de los frenos y
con una intensidad que es practicamente inversamen
te proporcional a la presidn del depbsito principal
0 en la tuberia de urgencia del sistema de frenos.

Otro objeto del invento es proporecionar
un nuevo conjunto en el cuzl se produzce una aplleg
cidn sutomdtica de freno de urgencia relativamsnte
gradual, a un limite de presidn haja predeterminada
cuendo exista una fuga lenta en el asisteme, y se
asegure uns plicacidén del freno de urzgencia o toda
presién cuando se produzca una rotura de la tuberias
de urgencia.

Edlete alm otro objeto y es constituir una

nueve y mis simplificada vilvula reld en una disposi
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cidn de la condicidn arriba dicha que comprends un
pistén relé lnico y un dispositivo de vélvula, su=~
piiniendo asi la necesidad de emplear diafragmas
funcionando & presidén y dispositivos de vAlvulaas
separados coio las vilvulas relé y de urcencia
empleadas hagta aliora.

Atn otro objeto es proveer un nuevo pistdn
unitario 7 un dispositive de vilvula, comprendiendo
wn pistdén husco provisto.de una serie de orificios
en su pared, en lo que teles orificios en unidn de
anillos de cierre para que funcionen como vélvulas
de admlsmidén y escape durante el recorrido de la pie=
za pigtdn en direcciones opueatas.

Los objetos arriba indicedos y otros del
invento se verén mhg claramente mhs adelente en la
degerineibn detellada & conitinuascidn hecha en rela-
cibn con el dibujo yus se acompefia en el gque se repre
senta una forma del invento. Debe sin embargo expresa
nmente entenderse, gus el dibujo se ha emplezdo sola~
nente al objeto de ilﬁstracién ¥ 1o ha de tomarse,
como una definicién de los limites del invento, refs
rencia a la cual y para este propdsito ss hace mbs
sdelante en lasg relvindicaciones anexas.

fn el dibujo, la figura Guica representa es-—
quenédticanente un sistema Jde {rends por fluido a pre=-
gién del tipo de aire comprimido, y la vAlvule relé
v de urgencis esté representads en seccidn.

Tol como se representu, 0l sigtema Ifreno por
presién de fluide se compohe de un depdsito principal

0 fuente de fluido a presibén 10, dispuesto para ger
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alipentado por zire comprimido por un compresor
adecuado, no repressntado, una valvula de freno 12
de construccién bien conocida, 2l funcionwiiento
de esta filtima es efectiva para mender la aplicacidn
5. del Fluido & presidn a los actuadores de freno el
tractor por medio de le tuberia de urgencia 14 y los
conductos 16 7 18. Con ol objeto de aclaracidn del
invento ha sido representado en relacidn con un
slstema de freno parz vehiculos tractor-remolque
10 ¥ las partes del sistema a la derecha de lag lineas
de puntos A y B indlcan sparatos del tractor, en tanto
que las de la izquierde de las lineas A y B indican
aparatos del remolgue. Ds ello se gpreciard gue el
slgtens de freno del remolgue comprende la nueva
' 15, vilvula reld ¥ de vrgencia 20, el depdsito suxiler
o de urgencla 22 y los accionad res de freno del
remoldue 24 y 26, Los conductos 14 y 18 son las tube
rias de tractor de urgencia N servicio respectiva=-
mente, deberéd entenderse gue &stas estén respectiva-
20. mente unidas a través de Llos acostumbrado s acoplamien
tos a las tuberiss de urgencis y de serviclo 28 y 30
del remolgue,.
La nueva v&lviula reld de urzencis 20 gs cOflw
pons de un cuerpo 32 gue tlene una cbmara superior
254 34 y una cépara inferior 36. Ua pistdn de urgencia
38 que estd montado movil en la cémara supsrior 34
v ogté constantemente sometide & la proaldn de la
tuberls de urgencie 28 para mover el pletén contra
el freno del muelle 40 a la posicldén representada.
30, Las ceharss 34 7 36 estén representadas por>la pared
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42 o lravis de la cusl un vistago de pistén 44

se prolonga, el dicho vhstago forma parte integran
te 0 en otro cago sujeto &l plstédn de urgencia 38

v el extremo inferior de &1 estd dispuesto para
tocar y mover la nueve piesa vilvula y relé combl
nada 46 en la forma gus se descrivird mhs adelante.
Una pieza tope 4C estd sujeta debidamente al pistén
38 pera tocar una tapa 50 y limitar asi ol movimien
to acendente del pistbén.

Con esta construccidn se comprenderé facil-
mente que a medida que la presidn en el depdeltio
principel ¥ por tanto en la tubsrim de urgsucia va
aunentendo la presidn en la chmara superior 34 su—
mentars sraduelanente hasta ol punto en el cual el
pletbén de urgencla 38 se meve Ifinalmente hasta lle-
gar & la poslcidn indicada on la figura 7 el
vhstago 44 se moverd hagta perder el contacto con
la pieza vilwvula relé 4G

Como se ve, el cuerpo 32 estl provisto de
un paso 52 para unir la tuberia de urgencia 28 ¥
ol depbsito de urgencia £2 a través de la vélvula
simple de retencidn 54, abertura de entrada 56 v
conducto 58. Una tapa GO estd sujeta a la parte
inferior del cuervo 32 para cerrar la clmara infew=
rior 36 esh Ultima en constante cormmicacidn con
las chmeras de freno 24 7 26 & través de una aber
tura de salida 62 formada en la tepa 60 y los con-
ductos 64 y 66 commnicantes con dlecha absrtura de
salidsz.

Lo nueve pleza combinade de valvula y relé
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46 coubing  lag funciones de disposiiivo que responde
a la presidén del fluido y de valvula de admisidn v
escape para mandar la aplicacidn y el escape del
fluido a presibn desde el depdsito 22 a las clmaras
de freno 24 y 26 en relacidn con las variaciones de
presidn en la tuberia de serviecio 30. Como Figure
la pisza 46 estd formada por un pistdn lmeco 68
teniendo un faldabn 70, la pieza pistdn es adecuada
para estar sometida a la presidrn de la tuberia de
gservicio 30 por medio de la abertura de control 72
commicacidén con la parte superior de la clmera 36
por encima de la piezae pistén 68 en la posicién
indicada, un muelle relativamente ligero 74 sirve
pafa mover hacia arribs la pieza pistdn 58 tocar
con la cars inferior del tabigque 42 ¥ por ello le
chmara de selida 62 y también les chmaras de freno 24
v 26 son cwscuadas a la atmdsfera a través de la serie
de orificios 76 formados en la pared del falddn 70,
colocedos en frente de la ranura anular de escape 78
que & su vez esth en constente comunlcacién con una
aberture a la atmésfers a escape provisto de filtro
80.

in ests posicidn se la pieza pistén 68 la
comnicacidn entre la ebertura de admisibn 56 vy la
camars de salida G2 a través de la vanura snular de
entrada 82 estd cortada por la perte inferior del
faldbn.70. Sin embargo sl sumentar la presibén en la
tuberia de servicio 30, la pieza pistén 68 descenderéd
para interrumpir la comunicacidn entre las eberituras

76 v la ranura de escape 78 y estebleder la corunicacidn
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entre el depbsito 22 7y las clmaras de freno 24 y 26
tan pronto como lag aberturas 76 ss enfrentan comn la
ranura de admisién 82. Las pérdidas de presidn a lo
largo de la superficie de la pieza pistdén 68 en con-
ta0to con las paredes interiores de la chnmars inferior
36 se impiden por medio de dos pares de anillos de
juntas térices de cierre, un par de ellas 84 y 86
dispuestas en raniires en la pared de la chmara 36

v colocadas respectivamente a ambos lados de la
ranura de esogpe T8 ¥ el otro par 88 y 90 colocados
en ranures en ls pared de la cdmara 36 y respectiva~
mente en ambos lados de la ranura de entrada 82.

El didmetro de la geccidn recta de estos anillos de
junta es mayor que el didmetro de orificios T6 con
objeto de proporciornar un clerre eficaz y eliminar
el raspado de los anillos durente el recorrido de

le pieza pistén 68 dentro de le cémara 36.

Debe puntualizarse gue el funcionamiento ds
la pieza 46 al mandar el funcionemiento de los accip
nado res del freno 24 y 26 es de caracter de sutoregu~
lador. Por ejemplo suponiendo gue 21 orificioc de
mando /2 esth con una presidn dada con objeto de apli
bar con una clerta intensidad los frenos del remolgue,
La pieza pistén 68 se moverd primero descendiendo

para cortar la comunicad 6n entre las aperturas 76

'y la ranura de escape 78 y después conectar las apeXr

turas 76 con le renura de admisidn 32 tan pronto como
las gperturas 76 pasan bejo el anillo de cierre 88 ¥y

finalmente se enfrentan con la ranura de sdmisidn 82,
Intonces el fluido a presidn pasaré desde el depdsito
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a lus chmaras de freno 24 y 26 a traves del conducto
58 abertura de edmisidén 56 ranurs de admisibén §2
orificios 76, chmaras 36 y G& 7y conductos 64 y Gbe
5in cmbargo tan pronto como la presidn en la chnars
36 gltuada debajo de la pieza pistdn 68 se va ele-
wvando haste aproximarse a la presibn en la entrada

s

de mando T2, la pleza pietdn 65 se meve asccendiendo

3

.
-

v finalmente llega a pararse en una posicidn de roten
cidn en la que se interrumpe sl paso ulterior de
fluido a presidn desde ¢l depdsito de urgencia 22 a
la cémara 36. Al mismo tiempo las aberturas 76 estarén
cerradas por los anillos de cierre 8. Por virtud de
lagnulacién de la presidn en el orificio de mando 72
le piosa nigtdn 606 volverd a la posicibén indicada en
el dibujo ¥ losg acclonad res dsl freno 24 y 26 se
veclarén como antes se ha indicado.

in Tunclonamiento y suponiendo que no hay
airs comprimido en el slstemm, el pistén de urgencia
3 8 descenderd on la cmara 34 por la accidn del
melle 40 y el extremo inferior del végtago 44 empus
jarf v moverd . piema pistén 68 hacis abajo en la
chmara 36 haste una posicidén en la gque los orificios
76 estén enfrentados con la ranura de admisidn 82.
Conforme ss aumenta la presibn en el depdsito prineipal
10, aunentari en la cémara 34, el deplsito de urgencila
22, la cémara 36 ¥ los actuad res de freno 24 y 26
manteniendo por ollo los frenog del remolgue aplicados.
Debe indicarse gue ol éres eficaz del pilstdn de urgencia
38 es ligeramente mgyor que la de lc pieua pistdn 68

¥ que sl egfuerzo del muelle 40 es nmayor que el del
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mielle T4. Durante wn aumento greduwel de la presidn
el pistén 38 ssclende graduslmente en relacidn al

aumento de presidn en ambas cdmaras 34 y 26 para
rendir el muelle 40 gyudado por ol mmelle T4.
Cuando esto sucede la pleze pistdn reld 68 se nove
r4 & la posicidn de retencibén, vara nantener en los,
accionadores de freno 24 y 26 una presidn de apr0x.'
2,8 Kg/em2, con log aparetos tal como se indican.
A 4,2 Xg/emz. aprox. los pistones reld y de urgencia
38 y 68 se moverén hasta los limites superioves de
sus carreras y los acclonadores de freno 24 y 26
son evacuadoz & la stmdsfera cuando los oriticios
76 se enfrentan con la ranura de escape T8 |
Cuando ¢l gistenma esté totalmente cargadg,
las piezaes fomarén la posicidn en gue ss representen
v ol pistén de urgencia no tisne influshecis en el
funcionanisnto de la pieza vAlvula combineda con
reld 46. Por ello, cuando la v'alvula de freno 12
ge acciona pare suwainistrar un determinsd veslor
de presidn de “luildo del depdsito vprincipazl 10 a los
accionadoras de Ireno del tractor de la forms blen
conocida en esta especialidad, la tuberls de servi-
cio 30 ¥ la entrads de sdmizibén 72 se cargaré ilzual
mente con fluldo a presidén para acclonar lse pieza
pietbén reld 60 en la forma anteg descrite. ©l movi
miento descente de la pieza 68 pera carvgar los acelo
nadores de freno 24 y 26, serd seguido por un movi
miento ascendente subsigulente hasta una posicidn
de retencidn como se ha establecido antes.
In ¢l caso de que una fuga lenta se produzcae
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en el sistems y la presién en la tuveris ds urgencia 28

v en la odnara 34 Jdeascienia lentamente, 3ze comprenders
que ol ruelle de urgencia 40 haréd doscender lentsmente
ol pilstén de urgencia 38 ¥ el pistén relé &8 y gradusl
Be v automdbicamente uplicard log frenos al remolque
tan pronto como los orificlos TH pasen por bajo de
los anillos de junta 88. Con las piszas Gispuestas en
la forma del dibujo, el srado de energla de la presidn
de fluldo en los accionadores del freno del remolgue
1Ce. seri inversanente proPoréional & la presidn en la
tuberia de ursgencie 28 v por ello en la cémers de
urgencia 36, Por otra parte, si las tuberlas de urgen
cia 28 7y 14 se volwen o cualquiera de ellas o el depd
sito principal se sbre ¢l muelle de urgencia 40 ré&pi
15 damente empuja el pistdn de urgencia 38 y ol pistén
reld 68 desciende para aplicar la presidn Wobal
del depbsito doade el depdsito de urgencis 22 a lom
accionadores 4e Ifreno 24 7 Z6. )
31 bien el dnvento ha sido dezerito y represen
20, tadp en los dibujos adjuntos con todo detulle, debe
entenderse claranente que el mismo no esté liwmitado
a la Sforma indicada, sino que puede presentar una divern
sidal de formas neclnicas como se comprenderi por los

expertos. Para definir los limites del invento debemos -

A
wm

. remitirmos a las reivindicacliones anexas del nisno.

N © T A

‘ Descrito suflclentemsnte la naturalasys del ine

vonto, asl como le nensra de realizarlo en la prictica,

30, dcbe Lacerss constar gue las disposlclones anterloriente
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indicasdas sgon suzceptibles de modiiicaclones de
detalle en Suanto no alteren su principio fundamental.
También sc hace congtar que el invenlo corresponde

2 una solicitud de patents presentada en liorteamérica

e A
(el

con fecha 20 de azosto de 1958, n® dcu.
acogibdndose por lo vanto, a los bensficios qus
concefien los Convenlos Inbternaclionales en vigor y
giendo lo que congiitwuye lo vsencle del referido
invento 7 por lo gus se solicita Patente de Invencidn
por 20 afios en gopades "Perfecclonamientos en slsztenas
da freno de vehiculos por fluido = presidn®, carscte-—
rizéndose por lo siguientes '

18 ,= Perfsccionanientos en sistemas de Lreno
de vehlculos por fluldo a presidn, caracterizados
porgue couprendsn una vilvula relé de urgencia para
mzndar la aplicacidén de la presidn desde una fuente
de presién a las chmaras de freno on relacidn con
lag variaciones de presidn en una tuberia de servicio
v eficaz para establecer la aplicacién de csta pre-—
sibn desde dicha fuente a las diches chmaras de freno
on relacidn con la reduccidn de presidn en uma tuberia
da uvgencia hasta wa debterminado valor, cowpuesto
de uxn cuerpo, una vAlvula ¥y pistén reld combinados
méviles en Gicho cuerpo, on relacibén cor las varia-
ciones dz vresidn en dicha tuberia de servicio, en
una direccidn para conectar dicha fuente ¥ chmarag
de freno, ¥ en direccidn opussta pars conectar dichas
cénaras de freno a la atmbsfera, un pistdn de urgencia
en diciio cuerpo sometido congtantemente z la presidn

de la tuveris de urgencia y medios eldsticos parg
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mover dicho pistdn de urgencia 7 dicha vélvula

o

7 pistén vrelé coibinados en dicha una direccién
cuando la presidn en la tuberia de urgencla baja
hasta un walor predeterminado.

28 o~ Perfeccionanientos, sezin lo especi~
ficado on lu reivindicacidn 18 carscterizados pors
que comprenden uns vélvula reld de urgencila para
mandar ls apliecacidn de la nresidn desde una fusnte
de presidn a las chmeres de freno en rolacidn con
lag variaclones de presién en una tuberila de servicio
v aficaz pera cstablecer la aplicacidén de suta pre~
sibn desde dicha fuente a las dichas cluaras de franu
en relacibén con la reduccién de presidn on una tubveris
de urgencis hests un predeterminado valor, compuesto
de un cuerpo, vilvuls y pistén reld combinado en di-
cho cuerpo, una pieza pisién hueca con un falddn
provigto de una scerie de aberturag, un paso de adni-
9ién en diclio cuerpo comunicado con dichs fuente,
un paso de escape en dicho cuerpo, ssparado de dicho
pago de adwisidn, dicha vilvula y pistdn relé corbi=
nado mdviles en uma direccidn en relacién con el
aunento ds presidén en dicha tuberia de servicio para
llevar dichas aberturas a enfrentarse con dicho paso
de adnigién para consctar dicha fuente y clmaras de
freno y mdviles en la direccidn opuesta en relacidn
con la disminuecidn de la presidn en dicha tuberia
de gervicio para llevar dichas sbertursg a enirentarse
con dicho paso de cscape para desalojar dichas cémaras,
un pistén de urgencia en dicho cuerpo sometido congtban—

temente a la presidén de la tuberia de urzencia, ¥
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medios elbsbicos pars mover dicho »ietdn ds urgencia
7 Giche vélvula pistdn reléd combinados on dicha una
direccidn cuendo la vresidn en la iuberia de urgencia
disminvye haste wn valor preteterminado.
3¢,- Perfeccionamientos, segin reivinlicacidn

28 caracterizados porgue comprenden una vélvula
reld de urrencils para mandar la aplicacibén de la pre~

desde una Fusnte de presidn 2 las cémuras de fre
no on relacidn con las varinciones de presién en ung
tuberia de servicio y eficez purs eslablecer lu apli-
ceeidn de esta prezidn desde dicha fuente o lus dichas
chmaras de freno en relacidn con la reduccidn de pro-
gibn en wne tuberis ds urgencia hastz un predeterming
do velor compuesto de un cuerpo, una vilvula y pistdn
relé comvinados mdviles en dicho cuerpo, en rolacidn
con las variaciones de presidén en diche tuberisa de
gervicio, en une direccidn para conectar dichs fuente
v las clmaras de freno, y en la direccidn opuouta
para conechar dichas camaras a la atmdsfera, mcdios
cospuestos de un rmuelle para mover dicha vilvle ¥
pistén relé combinado:x en dicha una direccidén inde~
pendientements de las variasclones de presidn en dichae
tubsria de servicib v medios actuados por la prosidn
en dichs tuberla de urgenciaz para impedir el funclo-
nooiento Ge este Altimo llamedo medios mdviles cuando
la nresidn en la tuberia de urgoncis excede de un
valor predeterminado

48 .~ Perccionemientos segun reivin aclén

18 o0 38 caracterizados porgue comprenden una vélvula

reld de urgzencia pare mandar laaplicacién de lg
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e fuontc 42 oresidn a las chnaras

presidn desla
de Treno en rslacibn con las varisciones Ge presidn
en wna tuberie de ssrvicio y eficaz para estavlscer
la aplicacibn de esta presidn desde aicha iusnte a
ls
.

. - . - £
ién de presidn eu una tuberls

dichas ¢

chuaras de freno en rslacidn con la reduc—

o

tn

ae urgeacia hmsta un
vreteteruinado vedor compueato de un cusypo une
vilvule 7 pistdn relé comblnados en dicha nieza

cuerpo comprendiendo una piesa pistdn hueco con un
falddn srovisto de una gerle de aberituras, un paso
de admigidn en dicho cuarpo, commlcando con dicha
fuenie, un paso de escaps en diclo cusipo, separado

ds dilcho paso do admisidn, dicha vilwula 7 pistdn

relé combinado mdviles en una direccidn en rolac dn
con un aumento de presidn cn dicks tubsrla de servicio
para llevar dichas absrturas & enfrentarse con cicho
paso de adwliszidn para consctar dichks fuente y clmaras
Ge freno, inmovil en direcciln opueste en relacién

con la dimninucidn ds la presidn en diche Huberia

ds gervlicio para llevar diclias sberturas s snfrentarse
con diche paso de cscape para evacuar las cimnaras

de frenc, nelios comprendlendo un wwelle para mover

dicha valvula 7 pistén reld combinado, en dicha

una 4 reccidn independientemente de lag veriaciones

de la presidn en dicha tuberis de servicio 7 redios
actuados por la proasidn en diche tuberis de urpencia

para impedir el funcionamisnto de dicho (1ltimo llamado
wedio movil cuande la presibén en la tuherfa de urgencia
ueeds de un valor predeterminado .

5¢,- Periecclonamientos ssxin reiviniicacidn



12 a 42 caracterizados porgue comprenden uns valvula
reld de ursencia para mendar la aplicacidn de la presidn
desde una fuenie de presidn z las chmaraz ds freno

en relacidn con lagfariaclones de prexldn en una tube=
t{a de servicio y eficaz para sstablecer la aplicacidn

e de sute presidn desde dicha Fuente a las dichas chma-
ras de freno en relacibdn con la reduccidén de presidn
en una tuberie de urgencia hasta un predeterminad
valor, compuesto de un cuerpo, una vilvula
pistdn reld combinados en dicha pieza cﬁerbo, com-

10. prendiendo un pistén hueco con un falddn provisto de
una serie de aberburas un paso de adaisidén en dicho
cuerpo cormnicando con dicha fuente, un 880 de e8=
cepe on diclio cuerpo seperado de dicho paso de admi-
gibn, un par de anillos de clerre en el cuerpo, dls-

15. puestos regpectivamente a ambog lados de dicho paso
de admisibn, y relacionados por friccidn con dicha
pieﬁd pistdn un sezundo par de anillos de clerre
colocados en 2l cuerpo y dispuestos repesctivamonte
& ambos ledos del paso de sscape ¥ reladcionados

204 por friccibn con dicha pieza pistdn este Hltino
movil en une Giveccidn en relacibén con una aumonto
de la presibén en dichs tuberla de servicio para 1lle-
var dichas zoerturas a enfrentarse con dicho paso de
admisldn para conectar dichas fuente y con las chueras

05, de freno ¥ mdvil on dilrececidn opuesta en rolacién
con una disminucidn de la presidn ea dicha tuveria
de servicilo para llevar dichas aberturaz a enfrantar
ge con dicho paso de cgcape para gvacuer dichas
chmaras defreno un pistén de urgencia en dicho cuerpo

30. somebido constantemente a la presibén de la tuberia



5e

10,

20,

25.

3Ce

de urgencis y medios elfsticos para mover dicho
pigtdn Ge urgencia y dicha vilwula y pistén reld
compinados en dicha una dirsccidn cuando la pre-
gidn en la tuberism de urgencia disminuye hasta un
velor predeterningdo.

62,~ Perfaccionanientos sezin reivindicacidn

58 carscterisados porgue comprenden una valvula

-
]
©

de urgencis para mandar la aplicacidn de ls pre-

H
(6]
=
LN

s 7 - - g - -2 I - -
ion desde une Tuente de pregion a las camaras de fre

[D]

no en relaclidn con las variascionsg de presidn en ura
tuberia de servicio y eficaz vare establecer la apli-
cacidn de eotba pre.idn desde diche fuente & lag dichas
chmaras de freno en relacidn con la reduccidn do pre=-
3ién en vna tuberia de urgenciz haste un predetormis-
nado velor, compuzsto de un cuerpo, wna vilvula ¥
pistén reld combinados en dicha pieza cuerpo compren
diendo wun pistdn lusco con un “ulddn provisto de una
gerie de uwberbturas un paso de admisidn en dicho

ciierpo conunivando con dicha fuenta, un paso Ge esc

-

g
pe en dicho cuerpo soparado de dicho vaso de admisidn,
un par de snillos de clerrs en el cuerpo, dispussios
respectivamente a anmbe: Zulo: de dicho paso de admi-
sidn, v relscionados por friceidn con dicha nieze
pistén un sesundo par de anillos de cicrre colocudos
sn ¢l cugrpo y dicpusstos rexp.ctivamonte a awbos
lados del paso de escepe y relacionados por frice
cidn con dicha picza pistdn ssts ltimo mévil en una
direccidn en relacidén con mmz sumsrto de la presibn
en &icha tuberda do servicio para llevar dichas aber

turas o enfrantarse con dicho paso de adwisibén para
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conectar dlcla Fuente y con lag cenarss de freno
. N - ) N 4
7 mbvil en dirveccidn opueste on relacidn con une

disrdinucidn ds la presidén on dicha tuberla de ser-

¥

vicio pars llsver dichas cherturas s enfrentarse
e con dieiio paso de ¢scupe para cvacusy dichas chma~
ras de freno medilos inecluyendo un muslls pure
mover Alcha vilvula 7 piletdn reld combinados en
dicha une droceldn independientemente de las va-
riacionss de la presién on diche tuberfe de servi
10. cio ¥ 1mediog acclonados por la prowidn-en dichae
tuberia de urgencia para impedir el Juncionarmiento
de dicho Wltimo llamado medio mdévil cuando la
presién en ls tuberla de urgencia excede de un
valor predeterminado.
15. 72 .- Porifeccionamisntos segin reivindicacidn
12 g 62 caracterizados porque comprenden una valvula
relé de urgencis para mendar la aplicacibn de la
presién desde uns “uente de »residn a las cimaras
de Treno en relaci én con las verisciones de presidn
20. en una tuberia de servicio y eficaz para cstablecer
la aplicacidn de egte presidn desde ¢icha fuente
e las dichas cémaras dc freno en relacién con la
reduceidn de presidn en una tuberia de urgencia lLas
ta un predeterminad valor compuesto ds un cuerpo
25, provisto de una clmara superior sometida conagtante
mente a la presibn de une tuberla de urgencis 3
une chmare inferior sujeta & la prezidn desde dicha
fuente, un tabique separando dichas chmaras, una
vélvule ¥ plstdén relé cowmbinados deslizaiblemente

30. montada en la chnara inferior y mbvil en relacién
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con lag varizcionss de presidn en dicha linsa de

servicio, desde una primera posicidn on la que lus
chmaras de freno estén pusstas & le atmdsfera hasia
une segunie posicidn en las gue diches chmuras de
freno estén concetadas con dichw fuente, medlos
elégticos mctusndo nornslnente sobre dicha vilvula
v nistén reléd combinedo pura mover este Ultimo
hacis diche primera posicidn, un pistdn de urgencia
montado deslisante sn dicha chuara suverior y te-
niendo una nieza declizante dentro de une abertura
on ﬂiéﬁo tabique y medios eldsticos para mover cutbe
pigtén de urgencia Lacii abajo en diche cémsra su-
perior, v por ello Gicha pieza toca y meve dicha
vilvula v pilstdn relé combinados a dicha segunda
vosicibn cuendo la presién on dicha tuberia de ursgen
cie disminuye hagte un valor predsterminado.

82 .~ Perfsccionamientos segfin reivindicacidn
1¢ a 78 caracterizados porgue incluyen una vilvule
relé de urszencia paru mandar la aplicacibn de la

prosidn 2esde uns fuents de presién a laz cimaras

. de freno en relucidén con las variaciones de presidn

en vna tuberia de serviclo y eflcaz zora ssteblecer

. VS U MO B 4 D R T VA SU
la gplizucicn do wote prezllon esGe lichua wuente &

las lichag chmaras de freno en relacidn con la
reduccidn de présién en una tuberla de urgencia haste
un predeterminado valér, compuesto de un cuerpo
provigto de uma cimsra superior sonetida constenrte
mente a la presiédn e una wuveria‘de urgencia ¥

una camzra inferior un tabigue ssparador de aubas
chraras, una ranura de admisién formada en la pared

de la chrara inferior concctada constantenmente
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con dicha fuente, una ranura de e¢gcaps ~ormada en

le parsd de dicha cirara inferior, y ssparada Ge la

4

antsrior ranvra de admisidn, dicha chmsra inferdor
tomiendo una conexidn con las clmaras de freno, una
vAlvula v pisiébn reld combinados cn diche clnura
infericr, comprendiondo un pistén hueco provisto
de un faldbén con uns serie de aberiturss, medlos
eliubicos para normalmente mover dlcho pilstén relé
7 vBlvula haciu absjo, on dicha clmara inferior,
donde dichas mberturas se enfrenten con dicha renura
ds cscape y consctan las cénaras de freno con la
atmbsfera, sl dicho falddn interrumpiendo la comuni
cacidn ertre la rapura Ze admigidn y las chuaras de
freno cusndo sl pilstdn relé se mueve hacia arriba,
dicho pistbén relé y vilvula moviéndose hacia sbajo
en 1z chmara inferior en relacibn con las variaciones
de presidn sn la tuberis de servicio para interrumpir
la comunicacidn entre las clmaras de freno y la
atmdofere v conectar diches aberturas y la ranura de
admisibn para conducir la presidn desde dicha fuente
a les chmaras de freno, un pistén de urzencia montado
desligante en la dichz clmara supe rior 7 tenioendo una
pleze degl izable dentro de una abertura en dicho
tabique ¥ nedios ellsticds para mover el pistdén de
uvrgencia hacls abajo en dicha cimars superior, y por
ello dicha pieze tocs y mueve, dicha vilvula y pistén
relé combihado haciz abajo cuando la »residén cen la
tuberia de urgencis disminuye hacta un valor prede=-
terminado.

9¢,~ Perfeccionanientos seglin roivindicacidn
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1¢ a 82 carscierisados porgus incluyen uns valvule

reld de urssncian como sn reivindicacidn 8¢ en la gue
adenbs un par de wnilles de clerre colocefos en el
cuerpo dispuestos renectivamente a ambog ladog &
la diche ranura de admisidn y relacionados por fric-
cidn con dicho pistdn y un segundo par de znillos de
clerre colocados zn el cuerpo ¥ disgpueslos respsciie
vanents o anbos lados de la renura de ¢scapo y rela-
ionados wor sriceidn com la pieza plstdn.
108 .=« Perfeocclonamientos en sistemas de freno
de velilculos por flvide @ preszidn, tel v como yueda
susbencialnente deccrita Bn la presente memoria
e 1lustrada en lo yjuntos dibujog.
conata de 20 hojas escritas

todas ellas a méq 2 por una sdla carae
ladrid, °
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