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La presente memoria descriptiva tiene zomo =~

fin la declaracidn del objeto sobre el que ha de recaer el privi-

legio de explotacidn industrial y comercdial, exclusivo en el te--

rritorio nacional de un Modelo de Utilidad, de acuerdo con la vi-

gente Legislacidn sobre Propiedad Industrial, que como el enuncia

do indica se trata de "DISPOSITIVO DE CIERRE PARA EL ACCIONAMIEN-~

TO DE FRENOs HIDRAULICOS".

- L]
. . . [ X A N W ) A
El presente invento tiene por obijeto una ori-
@ ‘. L]

suri

P R . 'c
ginal disposicién del elemento 42 cierre en una bomba que pré
. L ]

. ) - - . . - - L4
za el fluido hidriulico, para actuar frenos hidriulicos, as§ como

su‘interrelacién con el depbsito que almacena el liquido e%deden-

te de la instalacif6n, de forma que se vaya reponiendo automtica-

mente segflin se va consumiendo, evitando la formacibén de buwshWjas

por fugas fortuitas. 'ﬂ:.:

DISPOSICION GENERAL DE ELEMENTOS 0

Motivado por la técnica misma del bomk:®a®p -

del fluido presurizado, las bombas para accionar frenos, deben -~
disponer fundamentalmente de los siguientes elementos:

- Depbsito de fluido de frénos.

~ Cuerpo de bomba.

- Conducto de unidn entre ambhos.

Elemento de cierre del conducto anterior, para -
evitar la circulacién del fluido al depdsito.

- Embolo.

- Elementos que aseguran la estangueidad.

il e
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En nuestro invento se inserta un dispositivo
de cierre del conducto de realimentaci6n del circuito h;biéndose
resuelto de la forma que a continuacidén detallaremos, utilizando
como referencia el plano adjunto que muestra esquemiticamente la

realizacibn industrial preferentemente adoptada.

Para comprender mejor la naturaleza del inven|

to, en el plano adjunto representamds (a titulo de ejemplo mera-

mente ilustrativo y no limitativo), una forma preferente de reali

zacibn industrial a la que nos remitimos en nuestra descripcidn;
l.. L ]

sobre dicho plano: oo

En la figura 1, se representa la regiéﬁ:dé la

bomba en la gque aparece nuestro dispositivo de cierre. )

La bomba dispone del é&mbolo (1), la cémars de
presurizacibn (2), el depbsito de fluido hidrdulico (4), e}:cbn—

ducto (5) de realimentaciédn del circuito y del propio elefarto de

cierre, constituido por la vé&lvula (3). ‘ y

El conducto (5) de realimentacitn, desemboca

en un rebaje anular (6) del cuerpo de la bomba (7).

La vllvula de cierre (3) ofrece forma de aran
dela plana y abraza al émbolo (1) sobre el gque puede deslizar.

El émbolo (1), tiene hacia su extremo una gar

ganta que aloja al! circlip (8).
La vélvula que constituye el cierre (3), est#
en condiciones de relajamiento del conjunto precitada contra el

circlip (8), gracias al resorte (9) alojado entre (3) y una aran-
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del vdstago del émbolo (1), para recoger las eventuales fugas y

dela (10) y montado con una compresifn previa. Esta aranrdela (10)

estd posicionada gracias a la acci6n del elistico (11), miéntras
qhe inmediatamente detr8s de ella, =st4d la junta bilabial que evi)

tard fugas del fluido cuando se presurice.

Inmediatamente detr&s de la junta (12), puede

alojarse un colector anular (13), sobre el cuerpo de la gufa (14)

concentrarlas a la salida del conductor (15). . .

La cimara de presurizacibn (2) y el SOpprle
i.".

de las guias (14) que conducen a (1), conforman el cuerpo Q§ la

bomba de frenado, gracias a los tornillos (16) o algtn otrd® médio

de enlace equivalente. ‘

V [ ]
cuando quiere efectuarse una frenada, &l°*&m-

bolo (1) es impulsado hacia el interior dé la cémara de preburiza

cién (2), acompafiifndolo en su recorrido lIa v&lvula (3)vimégl§hda
por elfresorte (9), pero s6lo lu hace hasta que tropieza éﬁﬁéra
el canto de la c&mara de presurizaéién,'asentando contra el reba-
je anular (6) a donde desembocaﬁ los conductos (5).

La anilla de Qélvula (3), presenta unos orifi
cios pasantes (17) enfrentadcs‘con el abocinamiento (18) de 1la c§
mara (2) con tal suerte, que gqueda siempre bahada por el fluido
a presifn en ambés caras, pero al haber sido precipitada contra
el canto de la c8mara, ofrece mayecr superficie a la accibn de 14

presifn por su cara donde se asienta el muelle que por la otra y

en consecuencia, el empuje del muelle se ve reforzado por la ac-
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cién de la presidn; siendo este esfuerzo mayor cuanto mayor es la

presibn que se alcanza en la cémara (2),

El desplazamiento de la vilvula (3) contra'el:f
canto de la c8mara (2), consigue tapar todo el rebaje éircunfereg-'

cial (6), y asi la presib6n del 1lfquido que inunda la cdmara (2)

se distribuye por los -conductos oportunos a los mecanismos sensi-~

bles a la presién que dificultar&n, el desplazamiento del mévil a

[N N N )

frenar. . e

Si en el frenado se ha perdido algo de.ffﬁido
o.’.-

hidrduiico, ha de ser repuesto para conseguir efectuar la é@ﬁxima
[ ] L ]

frenada con &xito para ello, cuando los elementos de la bofba®

vuelven a estar relajados adoptando la interrelacifnh que offrece

la figura del plaro adjunto, el &mbolo (1) en su retiradé'&é'ﬁa

c8mara (2) de compresibn, ha forzado ligeramente a la v&lvai: (3)

retirindole de su posicifn obturadora, habiéndose creado ana.de-
presidén que es neutralizada con el aporte de un voltdmen e&di&hleg
te al perdido en la frenada anterior, y asi la siguiengg seré re%
lizada con €&xito total, se repetirdn sucesivamente los ciclos haé

ta que la fuga sea reparada, en cuyo caso el conductor (5) y el

depbsito (4), ofrecen la garantfa de seguridad enunciada.

Descrita suficientemente la naturaleza del

presente invento, asf como su realizacifn industrial, s&lo cabe

anadir que en su conjunto y partes constitutivas es posible intrd

ducir cambios de forma, materia y disposicifén, sin salirse del

cuadro del invento, en cuanto tales alteraciones no supongan va-
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lde extender la presente demanda a los pafises extranjeros, si fue-

riacién sustancial del mismo.

El solicitante, al amparo de los Convenios In

ternacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecho

ra posible, reivindicando la misma prioridad de la presente soli-

citud.

El Modelo de Utilidad que se solic{ta.Poq vei

te afnos para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislaci®n %Ebre
Propiedad Industrial, deber8 recaer sobre "DISPOSITIVO DE qfﬁpRE

e ®

PARA EL ACCIONAMIENTO DE FRENOS HIDRAULICOS", en todo de acierdo

con las siguientes

REIVINDICACTIONES fee

LI
1.- Dispositivo de cierre para el accibnémiegA

to de frenos hidr8ulicos, caracterizado porque el émbolo N T

z . .
bomba es buzo y en su extremo le abraza una vdlvula con uncs .ori-

ficios circunferenciales pféximos a la garganta por donde pasa el
émbolo, que puede desplazarse libremente sobre &1, siendo precipi-
tada contra el extremo del é&mbolo inmerso en la bomba cuando no

actfa gracias a que alg@n elemento eldstico la retiene en esa po-
sici6n, para que le acompane cuando inicie el &mbolo sus desplaza-

mientos.

2.~ Dispositivo de cierre para el accionamien

to de frenos hidr&ulicos, en todo de acuerdo con la anterior rei-

vindicaci®én, caracterizado porque el conductor que enlaza el depd
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E%ito del fluido de frencs con la c8mara de la bomba desemboca en

un rebaje circunferencial realizado con un diimetro superior al
del &mbolo y en un escalonamiento’'situado en un plaro normal al
eje de la clmara de compresidn de la bomba, siéndo este escalona-
mientn el limite de los desplezamientos de la arandela acompahan-

do al &mbolo de forma gue al apoyarse la arardela en el rebaje,

tapari la totalidad de dicho rebaje. .
3.~ Dispositivo de cierre para el accionamien

L] °
®e

*
to de frenos hidr8ulicos, en todo de acuerdo con la anterior. rei-

oo'.o
vindicacién, caracterizado porque la c8mara de compresién dé;la
L J [ )

bomba, ofrece en la embocadura nor donde recibe al émbolo, h@ abo-

cinamiento cénico que le aumenta su didmetro para que los orﬁficior
pasantes de la v§lvula se enfrenten a 61, y por ellos inunde’é&l

fluido hidr&ulico a presidn las dos caras de la arandela, de% for-

ma que al actuar dicha presién en distintas &reas de las des’.garas

o8 6y

se generard un esfuerzo que retendré a la arandela oprimid&, gghtra

el escalonamiento.
4 .- Dispositivo de cierre para el accionamiem
to de frenos hidr&ulicos, en todo de acuerdo con las anteriores
reivindicaciones, caracterizado porque al cesar el esfuerzo de
frenado y regresar el émbolo a la posicibédn de relajamiento, la de-
presidn que se genera, hace gque la vialvula se retire permitiendo

el cebado del circuito.

5.- "DISPOSITIVO DE CIERRE PARA EIL. ACCIONA-
MIENTO DE FRENOS HIDRAULICOS".
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| fiadas por una séla cara, acompanada de sus corres

-1

Leglin queda sustan:ialmente descrito en la -

presente memoria descriptiva que consta de ocho hojas, mecanogra- } .

spondientes dibg
jos.

Madrid,

17 Juy

El Agente Oficial

MIGUEL FERNANDEZ - L..ygn f
P.P.

-.'
s e » g
.
u....
29 8y
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