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E l presen te invento se r e f ie r e  a acopladores de 

tope.-amortigu.ador autom ático c e n tr a l, d el t ip o  de a r t ic u la ­

ción  o enganche m óvil, y  t ie n e  más p articu larm en te por ob­

je t o  m ejorar su e s tru c tu ra , con e l  f i n  de ad ap tarlos a la s  

3 n ecesid ad es d el presente o d el próximo fu tu ro  en capacidad 

y en seguridad de actu ación , s in  d e jar de te n e r  en cuenta 

l a  necesidad de vencer la s  d if ic u lta d e s  de tr a n s ic ió n  en. 

la s  redes que hen de pasar de un tip o  más antiguo de acó- ' 

p iador a la  p r á c t ic a  d e l tope-am ortiguador c e n tra l entórna­

lo  t i c o ,  en e l  curso de su d e s a r r o llo .



Es sabido que en lo s  más adelantados f e r r o c a r r i le s  

d e l mundo, e l  t ip o  más pesado de acoplador autom ático que 

actualm ente e x is te  es apenas capaz de r e s i s t i r  tre n e s  más 

pesados cuando tra b a ja n  en d i f í c i l e s  pendientes de montá­

i s  ña; lo s  acopladores trab ajan  peligrosam en te, cerca  d e l l í ­

m ite de su r e s is t e n c ia  a l a  ro tu ra ; lo s  f a l l o s  debidos a 

sobrecarga son c o r r ie n te s , y ya se observa una mayor deman­

da de más a l t a  capacidad y v e lo c id a d  en e l  tra n sp o rte  de la s  

m ercancías. También, dada e s ta  demanda, só lo  ha sido acep- 

20 ta b le  un aumento esencialm ente in e lu d ib le -e n  e l  paso muerto 

de un acop lad or.

Un o b jeto  b ásico  d e l presen te in v eá to  re s id e  en 

aumentar l a  fu e r z a  del engranaje de acoplam iento, s in  hacer­

lo  indebidamente pesado.

2$ Otro o b jeto  es asegurar l a  tran sm isión  en l in e a

r e c ta  de la s  fu e rza s  de tr a c c ió n  y  am ortiguam iento, tan  d i­

rectam ente como sea p o s ib le .

Un u lt e r io r  o b jeto  es asegurar l a  d is tr ib u c ió n  más 

adecuada de m a te ria l o m etal entre lo s  componentes d e l con- 

30 junto de p ie za s  de fu n d ició n  que co n stitu y en  e l  acoplador, 

de manera que cada p ieza  su sten te  su p arte  ju s ta  de l a  car­

ga, efectuándose la  ig u a la c ió n  de l a  tra c c ió n  en cuanto a l ­

cancen l a  d is tr ib u c ió n  norm alizada de la s  fu e rza s  o cargas 

y  la s  n ecesid ad es de l a  operación.

35 Otro o b jeto  p a r t ic u la r  d e l in ven to  es e l  de lo c a ­

l i z a r  l a  mayor p a rte  de l a  tran sm isión  de fu e r z a  dentro de 

l a  a r t ic u la c ió n  de enganche o acoplam iento, considerada co­

mo una a r t ic u la c ió n  curva, de manera que e ste  im portante

componente que es también l a  p arte  sobre l a  cu al e s tá  con 
40 centrado e l  s e r v ic io  actúe como un d is p o s it iv o  de se g u ri­

dad para p ro teger e l  con jun to.
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Finalm ente, se pretende también, com m iras a l  

t r á f i c o  más pesado y rápido que se r e f l e j a  en un n iv e l  más 

elevado de choque y v ib ra c ió n , c re a r  m ú ltip le s  d is p o s i t i -  

45 vos de seguridad sobrepuestos para con segu ir una mayor se­

guridad de actu ació n , y  co n s tru ir  un fu e r te  acoplador tan  

l ig e r o  como sea p o s ib le .

Los medios para t a l  f i n  co n sisten  esencialm ente 

en lo c a l i z a r  una im portante parte de l a  transm isión  de la  

50 fu e r z a  dentro d e l enganche o a r t ic u la c ió n  d e l acoplador, con 

siderado como una a r t ic u la c ió n  curva b a jo .tr a c c ió n  o amor- . 

tiguam iento y en m od ificar correspondientem ente la s  p artes 

coop erad oras.d el acoplador para m ejor atender a la s  n e c e s i­

dades d e l s e r v ic io .

55 La a r t ic u la c ió n  d e l acoplador ha sid o  también

diseñada para concentrar- e l  in e v ita b le  d esgaste  que e l  se r­

v i c io  produce, pero su contorno e x te r io r  a c tiv o  se ha desa­

rro lla d o  como un conjunto de curvas equilibradam ente en la­

zadas, a f i n  de hacer mínima la  abrasión  fr ic c io n a !...  Se pyg 

60 tende también que, en e l  caso de sobrecargas anormales, l a  

a r t ic u la c ió n  o enganche f a l l e  bajo  un aumento permanente 

de daño para componentes más caro s, siendo su r e s is t e n c ia  

e l  fa c t o r  lim ita d o r  para l a  fu e rza  extrema -que se desee 

aumentar- d e l conjunto d el acoplador autom ático.

65 Por o tra  p a r t e , . l a  rap id ez y fa c i l id a d  de reempla­

zo en caso de daño o de e x ce siv a  reducción  de forma o d is to r  

s ió n , es d eseab le , y e l lo  co n stitu y e  un o b jeto  suplementa­

r io  d e l in v en to .

70 en l a  d e scrip c ió n  que se da de la s  f ig u r a s  1  a l a  11  de lo s  

planos anexos en todos lo s  cu ales cada número de re fe r e n ­

c ia  que aparece se emplea para denominar l a  misma p a rte  o 

p ie z a  en todos e l l o s .  Para l a  m ejor c la r id a d , no se han

Los d e ta lle de cuanto antecede se m an ifiestan
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omitido en lo s  planos lo s  elementos e s e n c ia le s .

La f ig u r a  1 ? muestra en alzado l a t e r a l  parcialm en­

te  segmentado l a  p arte  e s e n c ia l de un acoplador autom ático 

conforme a l  in ven to , habiendo sido  omitido e l  llamado brazo 

de p ro te cc ió n , esto  e s , l a  porción que hace fr e n te  a l a  l í ­

nea 1 - 1  de l a  v i s t a  de plano represen tada en l a  f ig u r a  6.

Las f ig u r a s  2 y  3 , muestran v is t a s  in te rn a s  de la s  

dos m itades de un acoplador de h ie r r o  fundido t a l  como apa­

re c e r ía n  s i ,  después de separar la s  p a rtes  in te rn a s , fu e ra  

seccionado a lo  la rg o  de l a  l ín e a  1 1 - 1 1  de la  f ig u r a  1 ,  y 

v u e lta  l a  porc.ión su p erio r, sonsidernado ambas m itades como 

un p lan o. La f ig u r a  3 muestra más esp ecíficam en te  una cons­

tru cc ió n  a lte r n a t iv a  d e l in ven to , y en ambas f ig u r a s , la s  

lin e a s  punteadas quedan e l  contorno e x te r io r  de l a  a r t ic u ­

la c ió n , se han añadido con e l  p rop ósito  que más ad elan te se 

e x p lic a .

La f ig u r a  4 , es un plano de una a r t ic u la c ió n .

La f ig u r a  5 , m uestra una secció n  v e r t i c a l  a t r a ­

vés de un acoplador ensamblado, sustancialm ente a lo  la rg o  

de l a  l ín e a  V-V de l a  f ig u r a  6&

La f ig u r a  6, es una v i s t a  en plano s e c c io n a l, s i ­

m ila r  a l a  f ig u r a  2 pero en l a  que están  represen tados lo s  

componentes in te rn o s  e s e n c ia le s , que e x p lic a  la s  d is t in ta s  

con stru ccio n es p re fe r id a s  para e s te  in v e n to .

La. f ig u r a  7 , es una v i s t a  l a t e r a l  de un cerrador 

de acoplador conforme a l  in v en to , ensamblado con su a lzad or 

y  colocado en l a  r e la c ió n  correspon d ien te a lo s  componentes 

d e l acoplador próximos a l  mismo, a f i n  de m ostrar cómo ac­

tú a .

La f ig u r a  8 es una v i s t a  separada d e l a lzad o r d e l 

d is p o s it iv o  de c ie r r e ,  montado con su palanca de accio n a-



105 miento y  e l  cerrad o r.

l a  f ig u r a  9 m uestra un alzado la t e r a l  d el acoplador 

conforme a l  in vento  con un engranaje de tr a n s ic ió n  en p o sic ió n  

no operante.

La f ig u r a  10 es un plano de l a  f ig u r a  9 parcialm en-

110 te  seccionado a lo  la rg o  de X— X de l a  f ig u r a  9 y  mostrando par 

te  d e l engranaje de tr a n s ic ió n  exten did o.

l a  f ig u r a  1 1  m uestra un alzad o  l a t e r a l  una v i s t a  d i­

fe r e n te  de l a  d isp o s ic ió n  d e l engranaje de tr a n s ic ió n .

E l acoplador autom ático 1 e s tá  esencialm ente compues-

119 to  de una p ie z a  de fu n d ició n  en forma de c a ja  2, que contiene 

e l  mecanismo y term ina en l a  p a rte  p o s te r io r  en una esp ig a  o 

b a rra  de tr a c c ió n  3) por medio de l a  cu a l se conecta a un chá- 

s i s  de v e h ícu lo  a tra v é s  de un engranaje de t i r o  adaptado para 

am ortiguar lo s  choques en la  tra c c ió n  y e n .la  compresión.

120 E l extremo a n te r io r  4 d e l cuerpo 2 e s tá  s u f ic ie n te ­

mente a b ie rto  en 8 , a f i n  de p e rm itir  lo s  movimientos de ba­

lan ceo  de una a r t ic u la c ió n  5? que cuando e s tá  a b ie r ta , toma 

junto  con e l  cuerpo d el acoplador, la  forma de una mano ex­

ten d id a  adaptada para c o in c id ir  a c o a x i l iz a r  con un conjunto

125 sim ilarm ente d isp u esto , que se l e  aproxime, cerrando ambos pro 

gresivam ente en tre  s í ,  h a sta  que lo s  d is p o s it iv o s  de c ie r r e  11  

de ambos acopladores f i j e n  la s  a r t ic u la c io n e s  o enganches, a 

modo de tr in q u e te s  o f ia d o r e s , en p o sic ió n  cerrad a, en forma 

de manos agarradas entre s í ,  im posible de s o lt a r s e .

IjO  La porción c e n tra l v e r t ic a l  4 de l a  cara  f r o n ta l  de

l a  c a ja  d el acoplador 2, después de in tr o d u c ir  suavemente l a  

a r t ic u la c ió n  opuesta y complementaria dentro de l a  p o sic ió n  

cerrad a, y  tan  pronto como l a  a r t ic u la c ió n  no pueda ya  r e tr o ­

ceder más, ha de r e c i b ir  l a  re s ta n te  car¡¡ga de choque d e l aco- 

p iador d e l v e h íc u lo  gemelo y , consiguientem ente, actúa como
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tope o amortiguador resp e cto  a l a  a r t ic u la c ió n  opuesta.

A f i n  de que la s  fu e rza s  am ortiguadoras puedan 

e s ta r  b ien  cen trad as, e l  papel d e l p u lgar en l a ,  por a s í 

lla m a r la , mano extendida, lo  juega un brazo p ro te c to r  6, 

esto  e s , un potente y só lid o  cuerno, que so b resa le  a la  

derecha de l a  cara normal, de choque 4 cuando se m ira de fre n  

t e  a l  acop lad o r. E l brazo p ro te c to r  6 t ie n e  la s  dimensio­

nes adecuadas para r e s i s t i r  algún choque e x ce siv o , quedan­

do l a  p a rte  de lo s  dedos de dicha mano extendida formada 

por l a  a r t ic u la c ió n .5 que engozna g irato riam en te  sobre un 

perno v e r t i c a l  7 entre dos a la s  s a lie n te s  (una su p erio r 9 

y  una in f e r i o r  10) a l a  izq u ie rd a  de l a  ca ra  de choque 4 y 

y consiguientem ente, con e l  d is p o s it iv o  gemelo, la s  a r t i ­

cu lacio n es 5 se agarran en tre s í  como s i  se t r a t a r a  de un 

apretón de menos.

Como es b ien  sabido, con e l  f i n  de p ro teger e l  

perno p iv o ta a te  de l a  a rticu la c ió n 7 co n tre . la s  cargas pro­

ducidas por la s  fu e rza s  de amortiguamiento y de tr a c c ió n , 

se proveen tan to  l a  parte su perior como l a  in f e r io r  de l a  

a r t ic u la c ió n  y  la s  caras in te rn a s  de la s  a la s  o apoyos 

que sustentan l a  a r t ic u la c ió n  o enganche, 9, 10, d e l aco­

p lad or 2 con asas o e s tr ib o s  de f i j a c i ó n  que se correspon­

den mutuamente, sustancialm ente co n cén tricas resp e cto  a l  

fu lc r o  y  q u e.co in cid en  estrecham ente en tre s í  cuando se 

e fe c tú a  e l  acoplam iento, en tan to  qie se perm ite in te n c io ­

nadamente c ie r t a  l ib e r ta d  en tre e l  perno p iv o ta n te  y sus 

conductos de paso en la  a r t ic u la c ió n  y en la s  a la s  o apo­

y o s . De e s te  modo, l a  transm isión  de fu e rza s  es c a s i  t o t a l ­

mente e fectu ad a en tre l a  a r t ic u la c ió n  5 y ambas a la s  o apo-



165 yos 9 y 10, y  además la s  asas o e s tr ib o s  de f i ja c ió n  s itu a ­

dos en la s  a la s  o en su inm ediata vecindad son fácilm e n te  

a c c e s ib le s  para e l  encajado o a ju s te , s i  se p r e c is a .

E sta  p o s ib ilid a d  de a ju s te , ú t i l  h a sta  ahora por 

p e rm itir  l a  co rrecció n  de la s  im perfeccion es o d e fe cto s  de 

170 l a  fu n d ic ió n , co n stitu y e  un punto p e lig ro s o  cuando lo s  e le ­

mentos d e l acoplador están  su je to s  a e x ig e n cia s  de a l t a  c a r­

g a . Por lo  que re sp e cta  a l  encajam iento, hábilm ente r e a l i ­

zado en la s  condiciones de e stre ch a  su jeció n  que p resen ta  

e l  in t e r io r  de l a  p ie za  2 d e l acoplador, podía, en e l  me- 

17$ jo r  de lo s  casos, p erm itir  l a  elim in ación  de lo s  s a lie n te s  

o b stru c tiv o s  y era  im posible crea r e l  encajado a tope de 

la s  s u p e r f ic ie s  correspondientes d estin ad as a tra n s m itir  e l  

empuje. Los con tactos tie n en  lu g a r  en rebordes y  prominen­

c ia s  que pronto se aplanan b ajo  l a  carga, la  que o r ig in a  

qgO un ex ce sivo  juego entre la s  p ie z a s . Un verdadero a l i v i o  

de la s  cargas sobre e l  p iv o te  7 por lo s  e s tr ib o s  de f i ­

ja c ió n  16 y  17 , sobre l a  a r t ic u la c ió n , p od ría  ohtenerse 

tan so lo  cuando e l  a rte  de la  fu n d ic ió n  haya progresado lo  

s u f ic ie n te  para asegurar e l  casamiento exacto  de la s  super- 

lg$ f i c i e s  correspon d ien tes entre s í ,  con lím ite s  de to le ra n ­

c ia  que, tratán d o se de p ieza s  de fu n d ic ió n  to s c a s , son es­

trech o s y só lo  o b ten ib les  por e l  uso d i l ig e n te  de una per­

f e c t a  p r á c t ic a  de moldeo y  una e x a cta  comprobación d e l ca­

l ib r e  de la s  p ie z a s .

190 Las cargas de choque, principalm ente r e c ib id a s

en l a  cara c e n tra l d e l cuerpo d el acoplador, según se in ­

d ica  anteriorm ente, só lo  a fe c ta  parcialm ente a la s  a la s  o 

apoyos la t e r a le s ,  y  además, debido a l a  adopción de fren o  

de rueda continuo, la s  cargas de choque tien d en  a hacerse
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en lo s  casos normales más p ro g resiv a s  de lo  que antes so-

lía n  s e r . 

tan  con 1 

de dichos

Por e l  co n tra r io , la s  fu e rza s  de 

as cargas d e l tr e n ;  por lo  ta n to , 

e s tr ib o s  de f i ja c ió n  en la s  a la s

tra c c ió n  aumen- 

la  d isp o sic ió n  

d el acoplador es

apta para sobrecargar localm ente las* a la s  y  también para pro 

d u cir  una expansión l a t e r a l  a l  in s e r ta r  l a  a r t ic u la c ió n  su 

propio buje p o rta  e s tr ib o , a modo de cuña, en tre la s  a la s ,

porque t a le s  a la s  no pueden tra b a rse  en tre s í  por montantes

de tr a c c ió n  in term ed ios. En l a  s ig u ie n te  d e scrip ció n  se con

sid orarán prin cipalm en te la s  cargas de tr a c c ió n .

En la s  a n tic ip a c io n e s  conocidas, l a  a r t ic u i ,ción

re c ib e  l a  carga d ir e c ta  de tr a c c ió n  o de choque,, actuando 

como tina palanca de cobre brazo, re v ertien d o  l a  d ire c c ió n  

de la s  cargas e imponiendo sobre un acoplador 2 una reac­

ción  de fu e r z a  sustancialm ente e q u iv a le n te ; en l a  d ire c c ió n  

d el d is p o s it iv o  de c ie r r e  11  a la s  a la s  la t e r a le s  9 y  10 . 

Conforme a l  in ven to , una tr a c c ió n  e je r c id a  sobre e l  p ico  12

de l a  a r t ic u la c ió n  o enganche es tra n sm itid a  por d icha 

a r t ic u la c ió n , actuando como un en lace o enganche curvo, a 

puntos s itu ad o s sim étricam ente y lo  más cerca  p o s ib le  d e l 

engranaje de t i r o ,  que ha de se r  re ce p to r  f i n a l  de l a  carga, 

s in  i n f l u i r  sustancialm ente sobre la s  a la s  9 y  1 0 . Se ha 

comprobado mediante medidas de v e r i f ic a c ió n  de tr a c c ió n  

Bajo carga e s t á t ic a ,  que la s  fu e rza s  f in a le s  en l a  ve­

cindad de la s  a la s  quedan red ucid as en más de un 50 .por 

c ie n to .

Conforme a l  in ven to , 

c o n s titu id o  por lo s  asas

e l  mayor perfeccionam iento - 

o e s tr ib o s  de f i j a c i ó n  22, 23

que se extienden ampliamente sobre la s  porciones 

in f e r i o r  de l a  c o la  de l a  a r t ic u la c ió n , que debe,

su p e rio r a  

por o tra s

!
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rabones te n e r  mía n o tab le  exten sión  arqueada. E stos e s t r i ­

bos de f i ja c ió n  pueden a s í poseer un área  con sid erab le  de 

contacto  con sus r e s p e c tiv a s  con trap artes 24y 26 y 25) 27 

dentro d e l cuerpo d e l acoplador 2, s in  p r e c is a r  una a ltu r a  

demasiado grande, debido a su exten sión  sobre un la rg o  mi­

co . La ap ertu ra  8 en l a  pared a n te r io r  d e l acoplador 4 (área  

d,e choque) no req u iere  ser excesivam ente ancha. Los e s t r i ­

bos, sólidam ente in s ta la d o s , o frecen  una firm e r e s is t e n c ia  

a l a  f le x ió n .  Su d isp o sic ió n  en l a  proximidad de l a  base de

l a  cana o e sp ig a  d e l acoplador t ie n e  l a  v e n ta ja  de una tra n s­

m isión c a s i d ir e c ta  d e l esfu erzo  a l a  misma por medio de una 

e s tru c tu r a  continua, a modo de c a ja , en lu g a r  de (como era 

su te s  e l  caso) de hacerse a tra v é s  de un in trin ca d o  sistem a 

de paredes, que, en la  vecindad de sus puntos de a p lic a c ió n , 

esto  es, la s  a la s ,  presen ta una gran ab ertu ra  para l a  a r t i ­

cu la ció n  o enganche.

E l mantener, junto con l a  nueva d isp o sic ió n  lo s  

e s tr ib o s  22, 23 , con sus con trap artes 24 , 25 , 26 y  27 y lo s

ya conocidos rebordes cono 16 y  1 7 , s itu ad o s en l a 'a r t i c u ­

la c ió n , próximos a l  emplazamiento de su p iv o te , a s í cono 

sus co n tra p a rte s , dentro d e l cuerpo d e l acoplador, se ha 

estimado especialm ente in te re sa n te  s i  la s  to le r a n c ia s  pueden 

e s ta b le c e rs e  de modo que lo s  pares de bordes y e s tr ib o s  corres 

pondientes puedan en tra r en con tacto  sucesivam ente a l  acer­

carse  cuando se procede desde la  co la  d e l enganche o a r t ic u ­

la c ió n  h a c ia  e l  p iv o te . Como se comprenderá, a l  aumentar

la s  cargas que actúan sobre e l  p ico  o extremo 12 de l a  ar­

t ic u la c ió n , se p resion ará  sobre d ich a a r t ic u la c ió n , s u fr ie n ­

do la. carga especialm ente sus p a rte s  t r a s e r a s  más d é b ile s  y  

é s ta s  s u fr ir á n  una ten d en cia  a e s t ir a r s e ,  de modo que e l  

borde 17 vendrá a apoyarse sobre su con trap arte  en e l  cuerpo



d el acoplador 2, que r e c ib ir á  una p a rte  de l a  carga; y  f i ­

nalm ente, e l  borde 16 en ca jará  también en su correspondían 

t e  a sie n to  en la s  a la s ,  dando a é s ta s  una oportunidad de 

en tra r  en a c c ié n .

260 La a r t ic u la c ió n  5 puede también, conforme a l  in ­

ven to , e n ca ja r con su extremo 28 por d etrás  de un e s tr ib o  

29 , dentro d e l cuerpo d e l acoplador, extendiendo a s í  sobre 

un t e r c e r  lado e l  d is p o s it iv o  a modo de g a r f io  y  a r t ic u lá n ­

dolo a l  a n te r io r  para la  transm isión  d ir e c ta  de fu e rza s?  In  

265 c lu so  e l  lado que l im ita  con e l  d is p o s it iv o  de c ie r r e  de

l a  a r t ic u la c ió n  puede e s ta r  conformado como en 10^ a f i n  de 

aoactuar con e l  borde 31 sobre e l  d is p o s it iv o  de c ie r r e  1 1 ,  

dando una unión mutua de cuatro la d o s . E sta  ú ltim a d is p o s i­

ció n , desde lu ego , será só lo  e fe c t iv a  siempre que:

270 a) e l  d is p o s it iv o  de c ie r r e ,  que cubre v e r t i c a l ­

mente e l  esp acio  8 en l a  cara  4 d e l acoplador, sea apto pa­

r a  r e s i s t i r  l a  fu e r z a  de f le x ió n  ahora e je r c id a  sobre 'é l;

b) que la s  c ita d a s  cargas puedan ser r e c ib id a s  por 

s ó lid a s  paredes en lo s  lados su p erio r e in f e r io r  32? 33 de 

275 l a  ab ertu ra  8. ' .

En la s  d isp o sic io n e s  ya conocidas anteriorm ente, 

e l  d is p o s it iv o  de c ie r r e  11  estaba concebido esencialm ente 

como un miembro sometido a compresión, para asegurar l a  in ­

m ovilidad de l a  a r t ic u la c ió n  en p o sic ió n  cerrad a, mediante 

280 e l  hecho de l le n a r  e l  espacio  situado en tre l a  cara 34 d e l 

brazo de p ro te cció n  y l a  cara sustancialm ente p a r a le la  35? 

de l a  a r t ic u la c ió n :  cuando e l  d is p o s it iv o  de c ie r r e  11  es­

tá  completamente levan tad o, e l  borde 36 de l a  a r t ic u la c ió n  

queda l ib r e  para o s c i la r  h a c ia  afuera., a tra v é s  de l a  aber- 

285 tu r a  8 de l a  cara a n te r io r  d e l cuerpo d e l acoplador 2, s o l­

tando a s í  e l  asim iento mutuo de la s  a r t ic u la c io n e s :  l a  aber



tu r a  8 se extien d e dentro d e l brazo p ro te c to r  6 ju s to  lo  

s u fic ie n te  para hacer p o sib le  este  ju ego . Por e l l o ,  en lo s  

acopladores conocidos, e l  c ie r r e  11  e je rc e  sobre l a  a r t ic u -  

290 la c ió n  una rea cció n  de compresión tr a n s v e r s a l a l a  d ir e c ­

ción  de l a  tr a c c ió n , y para mantener e l  e q u ilib r io  d e l s i s ­

tema, se n e c e s ita  una rea cció n  complementaria que actúe 

en d ire c c ió n  a l  p ivo te  7 . E l resu lta d o  era  una fu e r te  car­

ga en la s  a la s  de la  cabeza d e l acoplador, actuando a s í l a  

295 a r t ic u la c ió n  só lo  como una p alan ca-en lace  re v e rso ra  de f u e i  

za .

La d isp o sic ió n  que e s te  in ven to  p resen ta  o fre ce  

un cuadro completamente d ife r e n te . G racias a lo s  e s tr ib o s  

arqueados 22 y  23 y a sus con trap artes dentro de l a  cabe- 

300 za d e l acoplador 2, l a  tr a c c ió n  se t r a n s f ie r e  directam ente 

a l a  r a íz  de l a  caña o esp iga  3, y  según se e s p e c i f ic a  

más a r r ib a , e l  cuerpo d e l acoplador queda muy a liv ia d o  de 

carga,, en tan to  que l a  a r t ic u la c ió n  o enganche no padece 

una sobrecarga  n o ta b le .

305 En l a  f ig u r a  2 , donde e l  contorno de l a  a r t ic u ­

la c ió n  se ha representado en lín e a s  punteadas, puede ima­

g in a rse  l a  carga t r a c t iv a  sobre l a  a r t ic u la c ió n  como tra n s­

m itid a  a l  cen tro  d e l borde 26 , a lo  la rg o  de l a  l ín e a  37 , 

formando un ángulo con l a  l ín e a  d e l e je  d e l acop lad or.

310 En l a  f ig u r a  3, que rep re sen ta  una v i s t a  in te rn a

d el cuerpo d e l acoplador 2, se ha representado una forma a l ­

te r n a t iv a  de e s tr ib o  24, marcadamente acortad a en su exten­

sión  h a c ia  l a  cara  d e l brazo p ro te c to r  34 . Aquí l a  transm i­

sión  de t i r o  puede con sid erarse  que se e fe c tú a  a lo  la rg o  

315 de la  l ín e a  38, haciendo con l a  l ín e a  e je  un ángulo 

que es mayor que e l  de l a  f ig u r a  2.



N aturalm en te,las f ig u r a s  2 y  3 conexa d ife re n te s  

d e ^ ^ n o  deben con sid erarse como r e fe r id a s  a l  mismo acopla­

dor: es condición in d isp en sab le  para una buena con strucción  

320 que, en cuanto sea p o s ib le , todas la s  p artes c o r r e la t iv a s  

estén  igualm ente, es d e c ir , sim étricam ente cargadas, y  por 

c o n s ig u ie n te , es una prim era necesidad e l  obtener una cons­

tru c c ió n  ta n  s im é tric a  como sea p o s ib le . En lo s  casos en que, 

debido a condiciones de-funcionam iento r ig u ro so , no pueda 

325 observarse l a  s im e tría  en la s  form as, es im perativo  e l  bus­

car una adecuada compensación en la s  se cc io n e s.

Volviendo ahora a lo s  ángulosc<C y - .C ' ,  como carao, 

t e r í s t i c o s  de dos con struccion es de acop lad ores, puede v e r­

se que, de mi lad o , un pequeño da una tran sm isión  a x ia l  

33O c a s i en l ín e a  r e c ta , pero, d e l o tro , uháran o< c'trae l a  cuerda 

38 mucho más cerca  de l a  l ín e a  n e u tra l dé un enganche o en­

la c e  curvo, reduciendo a s í la s  cargas de f le x ió n  o corvadura 

sobre l a  a r t ic u la c ió n . En lín e a s  g e n e ra le s , s i  se aumenta 

, se d escargará  l a  a r t ic u la c ió n  y se cargará  más e l  cuer 

335 PC d e l acop lad or. Habiendo c a s i reducido a la  mitad la s  fu e r  

zas sobre l a  cabeza d el acoplador, conforme a l a  f ig u r a  2, 

l a  con sid eración  a rr ib a  expuesta dará a lo s  expertos una 

buena opción de compensación. A l a  in v e rs a , a l  aumentar o n  , 

e l  d is p o s it iv o  de c ie r r e  y  también la s  a la s  d el cuerpo d e l 

340 acoplador quedarán más pesadamente cargad as.

Los d is p o s it iv o s  de c ie r r e  conocidos han mostrado 

ocasionalm ente tra z a s  de ro tu ra  i n i c i a l  b a jo  una carga ex­

trem a. Por co n sig u ien te , conforme a l a  f ig u r a  7 , e l  c ie r r e  

1 1  es un bloque só lid o  de sección  adecuada, hecho en acero 

345 de s u fic ie n te  dureza. Como e l  d is p o s it iv o  de c ie r r e  ha de 

p resen tar una ranura in te rn a  40 para que en caje en e l l a  e l  

f ia d o r  o a lzad o r d e l c ie r r e  41, se ha re a liza d o  e l  in ven to
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disponiendo dicha ranura oblicuam ente resp e cto  a l  sen tido  

de la s  cargas de deformación o encorvam iento, reduciendo 

350 a l  máximo su tamaño. E l d is p o s it iv o  de c ie r r e  41 , confor­

me a. l a  f ig u r a  8 , se ha hecho tan delgado como co n sisten ­

t e ,  con sus a c c e so ria s  pero im portantes fun cion es de segu­

rid ad  para im pedir que e l  c ie r r e  áe a f lo je  y s a lt e  bajo  

e l  e fe c to  de la s  v ib ra c io n e s  d e l t r á f i c o .  Para cum plir e s ta  

355 con d ición , e l  d is p o s it iv o  de c ie r r e ,  en p o sic ió n  cerrad a, 

t ie n e  un borde 42 que en ca ja  bajo  un borde s a lie n te  43? 

sobre l a  cara  p o s te r io r  d e l cuerpo d e l acoplador, de modo 

que o fre ce  una seguridad suplem entaria con tra cu a lq u ie r te n  

dencia  de d e sa ju ste  no causada por l a  actu ación  normal d e l 

3ó0 engranaje de d esacop lan ien to .

La seguridad de l a  p o sic ió n  cerrad a e s tá  asegura­

da por l a  cabeza longitudinalm ente acanalada 44 d e l f ia d o r

41 que en caja  por gravedad e l  borde 45 en e l  cuerpo d e l acó 

p iador 2: a s í ,  queda impedido cu a lq u ie r levantam iento d e l 

365 f ia d o r  d e l c ie r r e ,  de la s  p o sic io n es r e la t iv a s  según se re ­

p resen ta  en l a  f ig u r a  7, in c lu so  s i  e l  c ie rre ^  normalmente 

presionado en tre la s  caras d e l brazo p ro te c to r  y  de l a  ar­

t ic u la c ió n  34 y  35 , bajo la s  v ib ra c io n e s  d e l t r á f i c o  con 

a flo ja m ie n to  momentáneo de l a  p resió n  y  sacudidas h a c ia  

370 a r r ib a , tu v ie r a  ten d en cia  a d esp lazarse  en t a l  se n tid o . Es­

t e  será  impedido por la. b a rre ra  c o n s titu id a  por l a  cabeza 

d e l f ia d o r  44 que en caja  eon e l  borde 45, a menos que e l  

f ia d o r  41 sea p ositivam ente levantado en un movimiento con­

tin u o , 3e manera que, en v ir tu d  de una ranura o b licu a  en l a  

375 cabeza 44 , l a  cabeza d el f ia d o r  se a lo je  dentro d e l c ie r r e  

1 1 ,  que levan tad o  excéntricam ente, g ir a r á  en to m o  a sus 

puntos e s ta b le s  46, de modo que e l  borde 42 e v ita r á  e l  cho-



que con e l  borde 43 . Conforme a l  in v en to , e l  borde 43 y  e l  

borde 42 cooperarían  en la  seguridad, en e l  caso de que e l  

380 f ia d o r  41 d e jase  de caer en l a  p o sic ió n  completamente h a c ia  

abajo a l  c ie r r e  de l a  a r t ic u la c ió n , lo  que es muy improba­

b le  realm ente, dado que e l  f ia d o r  41 t ie n e  un amplio ju4 go 

dentro de su ranura y  en to m o  a su e je  47, y  e s tá  además 

cargado por l a  palanca 48 que a ctú a  sobre é l  por medio de 

385 l a  ab ertu ra  49.

La a r t ic u la c ió n , que ahora tr a b a ja  como un en la­

ce curvo c a s i  independiente para asegu rar l a  tran sm isión  de 

l a  tr a c c ió n  en una l ín e a  apróximadamente r e c ta , puede ser 

diseñada en cuanto a dimensiones en más e x a cta  aproxim ación 

390 a l  problema te ó r ic o  de l a  e s ta b ilid a d  s in  perder de v i s t a ,  

s in  embargo lo s  d iverso s hechos con trapuestos: v a r ia s  sec­

cion es e s e n c ia le s  d el en lace curvo están  lim itad as, por la s  

medidas d el contorno de acoplam iento t ip o  standard AAR que 

ha de se g u irse  para p erm itir  que coopere e l  acoplam iento;

395 quedan además muy d e b ilita d a s  por e l  soporte del perno p i­

v o te ; aunque l a  e s tru c tu ra  de l a  a r t ic u la c ió n  ten ga  una 

r e s is t e n c ia  a l a  ro tu ra  d e l orden d e l tañaño de l a  cabeza d e l 

acoplador, conviene, tan to  desde e l  punto de v i s t a  de la  

economía, como de la  seguridad y de l a  rap id ez en la s  reno- 

400 va c io n e s, que l a  a r t ic u la c ió n , diseñada para con cen trar e l  

d e sg a ste , y  por co n sig u ien te , concebida como una p ie z a  l i ­

g era  y rápidamente in tercam b iab le , sea  también, en caso de 

e x c e s iv a s  carg as, l a  prim era que f a l l e ,  antes de que o tros 

componentes más caros ha#an de so p o rtar un daño permanente. 

405 Es ev id en te , considerando e l ' t i r a n t e  o v ig u e ta

curvado en f le x ió n ,  que l a  l ín e a  de fu e r z a  de tr a c c ió n  d e l 

mismo habrá de se r  tan suave y con tin ua como sea p o s ib le ,
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25144
evitando cuidadosamente cu a lq u ier con fig u ració n  que pueda 

nroducir un e fe c to  Re muesca o hendñdura? son im perativos

410 lo s  bordes redondeados y la s  tr a n s ic io n e s  g ra d u a les, en

cuanto no tengan un e fe c to  d esfavo rab le  sobre lo s  elemen­

to s  correspon d ien tes de let, cabeza d e l acoplador.

Por o tra  p a rte , l a  presencie, d e l soporte d el per­

no p ivo te  l l e v a  consigo mi con sid erab le  d e b ilita m ien to  de 

415 mía im portante sección  d e l e je  de l a  a r t ic u la c ió n  bajo  la  

f le x ió n .  E ste perno, puesto que l a  a r t ic u la c ió n  he. de ser 

in tr o d u c ib le  en e l  cuerpo d el acoplador precisam ente en una 

p o sic ió n  d e fin id a  para, e l  montaje y e l  desm ontaje, s i  es 

p re c is o , s ir v e  solamente pera mantener unidos lo s  elementos 

420 d e l acoplador entre s í ,  en l a  p o sic ió n  a b ie r ta .

La secció n  MN ( f ig u r a  4 ) a tr a v é s  d el e je  de l a  

a r t ic u la c ió n , es más rigurosam ente cargada, ya  que e l  lado 

N queda b ajo  tr a c c ió n  y e l  lado U b a jo  compresión? en la s  

pruebas .de ro tu ra  e s t á t ic a ,  é s ta  se in ic ia b a  en e l  lado F. 

42$ E l o r i f i c i o  d e l p iv o te , en la s  a n tic ip a c io n e s  conocidas, s i ­

tuado en e l  cen tro , en e l  e je ,  ha de a ju s ta r  un perno t ip o  

standard d e l 1 5/ b " . Un perno de 3/4 " de diámetro es s a t i s ­

fa c t o r io  para e l  f i n  perseguido, y  con l a  s itu a c ió n  d e l o r i­

f i c i o  dentro de l a  d isp o sic ió n  u su a l en l a  p o sic ió n  tsmgen-

43O c i a l  e x te r io r ,  procurará, un .grosor e x tr a  de m etal en e l  

lado de tr a n s ic ió n  d el e je ,  s in  re d u c ir  e l  área  de compresión, 

que puede so sten er con seguridad aproximadamente 30 % de 

carga unidad extra? de modo quó se consigue un m ejor equi­

l i b r i o  de fu e r z a s .

435 E sta  d isp o sic ió n  fu e ra  de cen tro  d e l p iv o te  7 , se­

gún se ha representado en l a  f ig u r a  10, procura también una

m ejora en l a  capacidad c o a x iliz a n te  d e l acoplador, ya que 
l a  a r t ic u la c ió n  puede ahora o s c i la r  h a sta  una p o sic ió n  ex­
trem a, l e j o s  d e l e je  Ae acoplam iento s in  in c u r r ir  en e l ' p e l i ­

gro  de c¡ue l a  re a cc ió n  de empuje e je r c id a  desde algún punto440



d e l acoplador opuesto c a ig a  fu e ra  d e l área  de p iv o ta c ió n  y , 

coiao consecuencia, deje  de p rod ucir e l  e fe c to  d ir ig id o  h a c ia  

adentro que se req u iere  para, e l  co rre cto  c ie r r e  de la  a r t i ­

cu la c ió n . Debido-a e s ta  c a r a c t e r ís t ic a ,  la  capacidad de aco- 

445 p lsn ie n to , es d e c ir , l a  d is ta n c ia  que puede e x i s t i r  en tre  e l  

e je  de d o s  acopladores que engranen en tre s í  d e l lado  de l a  

a r t ic u la c ió n , puede aumentar a l  d o b le -e l desplazam iento d e l 

cen tro  d e l p iv o te  fu e ra  de la  l in e a  e je  d el acoplador? una 

v e n ta ja  que no ha de d e sp re c ia rse .

4^0 De un modo g e n e ra l, l a  óptima r e p a r t ic ió n  de fu e r ­

za e x i g i r í a  e s tr ib o s  de f i ja c ió n  tr a s e r o s , y  también a la s  

o apoyos p o r ta -a r t ic u la c io n e s , que habrían  de i r  colocados 

sim étricam ente por encima y  por debajo d e l plano c e n tr a l 

h o r iz o n ta l d e l e je  de acoplam iento, que, preferentem ente 

455 también habrán de contener e l  cen tro  d e l área de c ie r r e  35 

de l a  a r t ic u la c ió n . E sto , sin  embargo, no es siempre p o si­

b le , ya que e l  espacio  que queda d isp o n ib le  bajo  lo s  p a s i­

l l o s  de intercom unicación de lo s  v e h ícu lo s  fe r r o v ia r io s  

puede imponer reducciónes t r á s t ic a s  en l a  a ltu r a  d e l acopla  

460 dor sobre e l  plano de tra c c ió n  c e n tr a l,  y  también la s  nece­

sidades m ecánicas d el mecanismo in te rn o  de lo s  acopladores 

pueden imponer lim ita c io n e s  en uno u otro se n tid o . No obstan 

t e ,  cada vez que e l  e q u ilib r io  de Iqa cargas es alterado?, 

debe buscarse l a  ig u a la c ió n  de la  p resión  por un apropiado 

465 aumento en l a  sección  d el miembro susten tador de l a  carga 

más e levad a .

Surjen  condiciones t ip ic a á e n te  de e s te  t ip o  cuan­

do, con f in e s  de conversión (es d e c ir ,  cambio de un t ip o  de 

gancho y  t o r n i l lo  más an tigu o, a un tope amortiguador den- 

470 t r a l  autom ático) ha de s e r  incorporado a un acoplador auto-
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Diático normal un engranaje-acoplam iento compuesto de un 

e s tr ib o  de su jeció n  o perno de enganche y t o r n i l lo ,  con for­

ma a l a  f ig u r a  1 1 .

475 comprende un e s tr ib o  o empalme 51 que puede g ir a r  u o s c i­

la r  sobre e l  gancho normal d el v e h ícu lo  adyacente, que l l e ­

va una tu e rca  52 roscada in te rio rm en te , d isp u esta  entre lo s  

bordes o pestañas de dicho e s tr ib o  y p r o v is ta  de dos go­

rrones roscando d icha tu e rca  con un tubo hueco 53 t e r r a ja -  

480 ¿}o a l  e x te r io r  en toda su lo n gitu d  y  terminado en un mango

o mando 54 para l a  ro ta c ió n  d el tubo 53« D entro, cerca  d el 

extremo d el mango, dicho tubo 53 l l e v a  una ro sca  in te rn a  

de sen tid o  in v erso  a l  de l a  e x te r io r ,  que engrana, a modo de 

tu e rc a , con un t o r n i l lo  s ó lid o , sim ilarm ente roscado 55)

485 terminando en un doble gorrón 56 colocados en cruz (tr a n s -  

versalm ente) en e l  extremo mas a le ja d o  d el e s tr ib o ?  Bicho 

doble g o rrón -co in cid e  con l a  cavidad e x is te n te  en e l  in te ­

r i o r  de un p orta-en gran aje  de tr a n s ic ió n , perm itiendo una 

p ie z a  de acero 57 e l  movimiento angular en e l  plano de l a  

490 f ig u r a  11 . E l p orta-en gran aje  57 en s í  mismo term ina asim is­

mo en un doble gorrón 5o adaptable a un alojam iento  59 pre­

v is t o  dentro de l a  p arte  in f e r io r  de l a  cara 4 de l a  cabe­

za d el acoplador 2 de la  f ig u r a  10 .

495 gura 11  es de diseno más complicado que l a  d isp o sic ió n  nor­

mal d el e s tr ib o , que comprende dos tu e rca s  y solamente una 

porción  de t o r n i l lo  con term in ales inversam ente roscad d s.

Di engranaje de tr a n s ic ió n  representado por l a  f i -

E1 e s tr ib o  p resen ta  medios de enganchar y  a co rta r

la s  d is ta n c ia s  d el ca b e za l, según re q u ie ra  e l  t r á f i c o ,  por- 

que ambos extremos están  unidos cerca  de lo s  cab eza les  de500
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io s  v e h íc u lo s  a enganchar. Cuando, no ob stan te, e x is te  en 

uno de lo s  v e h íc u lo s  a aco p lar un acoplador autom ático, l a  

p arte  e s ta c io n a r ia  d e l e s tr ib o  no puede f i j a r s e  tan  a trá s  

como l a  a r t ic u la c ió n  permanente en l a  p arte  tr a s e r a  d e l gan -̂ 

505 cho, porque esto  l l e v a r í a  consigo e l  desmontar c a s i l a  m itad 

in f e r io r  d e l cuerpo d e l acoplador. La p o sic ió n  conforme a l  

in vento  y mostrada en la s  f ig u r a s  9 y 10 se ha concebido en 

l a  m ejor forma p o sib le  reduciendo e l  b a la n c e o la te r a l en la s  

curvas lo  s u fic ie n te  para e v ita r  in te r fe r e n c ia s  con l a  a r -  

510 t ic u la c ió n  o p artes d e l acoplador, y  para p e rm itir  que e l  

engranaje e s té  f i ja d o  con seguridad, s in  p e lig r o  de daño, 

a f i n  de d e ja r  l ib r e  e l  espacio  s u f ic ie n te  para l a  fun ción  

autom ática, s in  poner en rte sg o  l a  fu e r z a  d e l acoplador au­

tom ático como t a l .

515 Se entiende que un v e h íc u lo  destinado a poseer un

vagón equipado con e l  d is p o s it iv o  de gancho habrá de ten er 

topes am ortiguadores la t e r a le s ,  ya  que lo s  coches equipados 

con gancho esté n  diseñados pera r e c i b ir  la s  fu e rza s  de cho­

que la tera lm en te  y no en e l  centro  d e l c a b e z a l. Los to p e s-  

$20 am ortiguadores de con tacto  mantendrán a lo s  v e h ícu lo s  lo

b astan te  apartados para e v ita r  cu a lq u ie r  c o lis ió n  en tre l a  

a r t ic u la c ió n  d e l acoplador y  e l  gancho opuesto, en tan to  que 

e l  engranaje de tr a n s ic ió n  p e rm itirá  su m in istrar l a  lo n g i­

tud s u f ic ie n te  pera que e l  e s tr ib o  tem ninal sea enganchado 

525 manualmente sobre e l  gancho Apuesto; después, e l  engranaje 

de t o r n i l lo  es acortad o, a f i n  de dar l a  n e c e sa r ia  precom­

p resió n  de lo s  topes-am otiguadores. Por e s ta  razón, se r e ­

curre a l  t o r n i l lo  hueco 53 con o b jeto  de obtener una mínima 

d is ta n c ia  en tre lo s  ca b e za le s .
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§30 Dentro d el estrech o  alcan ce de l a  cabeza d el aco­

plad or 2, se ha d esarro llad o  ana fu e r te  y compacta f i ja c ió n  

para e l  engranaje de tr a n s ic ió n , s in  re d u c ir  l a  fu e r z a  como 

t a l  d e l acoplador autom ático, que ha-de quedar in ta c to  des­

pués de l a  conversión y ha de esp erar cargas más pesadas d e l 

§35 movimiento -de t r á f i c o .  La f i ja c ió n  ha sido hecha por medio 

de un doble gorrón de tra c c ió n  56 y  58. E sta  d isp o s ic ió n  da 

como re s u lta d o , i s )  una mayor f le x ib i l id a d  en e l  plano v e r­

t i c a l ,  n e c e sa r ia  para e l  uso g en e ra l durante la  m ovilidad y' 

también en conjunción con l a  articu lació n *  de la  tu e rca  52 

§40 perm ite que e l  engranaje se su je te  con seguridad a l  gancho

545

550

555

65 para l a  lib e r a c ió n  en e l  in t e r io r  d e l acoplador cuando 

a s í se re q u ie ra  para, una operación autom ática; 2S) proporcio­

na una l i g e r a  m ovilidad tr a n s v e r s a l, ya que la s  caras sus­

ten tad oras en la  tra c c ió n  son to r o id a le s  en conjunción con e l  

pequeño juego perm itido latera lm en te  por la s  ranuras de sus 

cavidades y ra d io s  de tr a n s ic ió n ; 3S) tie n en  sus s u p e r fic ie s  

sustancialm ente reb ajad as h a cia  lo s  extremos de lo s  gorrones 

de modo que proporcionen l a  máxima f le x ib i l id a d  para r e s i s ­

t i r  la s  p resion es dinám icas.

Las cavidades contenedoras están  diseñadas en p rin  

c ip io  sobre l ín e a s  s im ila re s  a la s  condiciones s u p e r f ic ia le s  

para casar y  p e rm itir  e l  juego n e c e sa rio , dándose e s p e c ia l  

im portancia a l  mantenimiento de paredes la t e r a le s  con tin u as. 

Como q u iera  que la s  paredes la t e r a le s  d e l p o rta- 

engranaje 57 están  d isp u estas para l a  transm isión  de lo s  es­

fu e rzo s  de tr a c c ió n  que ¡j^edan ser soportados por e l  engra­

n a je  de tr a n s ic ió n  a t o r n i l lo ,  la s  paredes 60 y  61 de la  ca­

vid ad  f i j a  59 tie n e n , adicionalm ente, que mantener l a  fu e r ­

za  de l a  cara  4 de la  cabeza d e l acoplador, que se m uestra
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$60 d e b ilita d a  por e l  co rte  tr a n s v e r s a l p ra ctica d o  a su tra v é s  pas 

ya e l  pase d e l d is p o s it iv o  ge t o r n i l l o .  Las paredes lo n g itu ­

d in a le s  60 , 61 están  firmemente s itu a d a s sobre l a  cara  pos­

t e r i o r  62 , que es también de grueso e x tra , y  la s  paredes 60 ,

61 están  además p ro teg id as por lo s  bordes 63, 64 que se cu r- 

565 van en forma de gancho en to m o  a l  doble gorrón 58, formando 

e l  conjunto un bloque columnar a modo de c a ja  fuertem ente r e ­

forzad o  en l a  p arte  de a trá s  como un s u s t itu to  de l a  e stru c ­

tu ra  normal de l a  cara in f e r io r  4 en un acoplador o rd in a r io . 

E l p orta-en gran aje  se ha suprimido también en 66 a f i n  de po- 

570 s i b i l i t a r  l a  continuación  en cuanto se ha podido, de la  pa­

red in f e r io r  d e l cuerpo d el acoplador 2 por l a  cu al e l  a la  o 

apoyo 10 se une a l a  cana o e sp ig a .

La a r t ic u la c ió n  d e l doble gorrón 58 l le g a  en s e n t i­

do v e r t i c a l  lo  más cerca  p o sib le  a l  plano c e n tra l h o r iz o n ta l 

575 d e l acoplador autom ático, que im p lica  c ie r t a  d esim etría  de 

l a  cara  de c ie r r e  de l a  a r t ic u la c ió n , descargando convenien­

temente e l  a la  10 , en tanto  que e l  a la  9 , que e s tá  más ca r­

gada puede fo r t a le c e r s e  adecuadamente.

E l doble gorrón 58 se engancha dentro de su a lo ja -  

30 miento 59 en l a  cabeza d el acoplador antes de que l a  a r t ic u ­

la c ió n  5 ae adapte en su p o sic ió n ; y  la s  con d icion es son t a ­

le s  que, m ientras la  a r t ic u la c ió n  e s tá  encajada, e l  doble go­

rrón 58 no puede escapar, estando su paso siempre cu b ierto  

por alguna porción de la  co la  de l a  a r t ic u la c ió n .

535 E l p orta-en gran aje  57 l l e v a  unos e s tr ib o s  de f i j a ­

ción 66 que, en e l  curso de l a  tra c c ió n  de tr a n s ic ió n  coin ­

ciden con correspond ientes s u p e r fic ie s  en la  parte in fe r io r  

d e l e je  de l a  a r t ic u la c ió n  o enganche, a f i n  de e v ita r  f r i c ­

cion es p e r ju d ic ia le s  de 1.a,s p a rte s  roscadas 55 e im pedir e l
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590 c ie r r e  no deseado de l a  a r t ic u la c ió n , soportando a s í  la. ac­

c ió n  d e l m uelle 70 a rro lla d o  en torno a l  p ivo te  7, a f i n  de 

mantener l a  a r t ic u la c ió n  normalmente a b ie r ta .

Como se v e rá , pues, e l  in ven to  psporclona un aco­

p lad or autom ático de una fu e r z a  muy aumentada y adaptado 

395 además para la s  p e cu lia rid a d e s  do un s e r v ic io  e x a cto . Espe­

cialm en te para e l  caso de tr a n s ic ió n  cuando puede adaptarse 

una acoplador autom ático para r e c i b ir  un acoplam iento a t o r ­

n i l l o  de fu e r z a  normal pura un período interm edio, m ientras 

<= la  porción autom ática que queda e s tá  perfectam ente a le ­are

600 cunda para un mayor t r a f ic o  fu tu ro .

No debe entenderse e l  in ven to  lim ita d o  a lo s  deta­

l l e s  que se han I lu stra d o  y d e s c r ito , sino que pueden modi­

f i c a r s e ,  s in  s a l i r s e  d el campo cu b ie rto  por la s  r e iv in d ic a ­

c io n es y s in  ap artarse  del e s p ír itu  y alcance d el invento*.

605

r ioo-L'.'

615

N O T  A

Se r e iv in d ic a  como nuevo y de propia  in v en ció n .

1 . -  P erfeccionam ientos en lo s  acopladores automá­

t i c o s  de f e r r o c a r i l  o r e la t iv o s  a lo s  mismos, c a r a c te r iz a ­

dos porque en un mecanismos de acoplam iento autom ático, en 

combinación con una p ie za  de fu n d ic ió n  acopladora, que actúa 

sobre una e s tru c tu r a  de vagón a tra v é s  de un engranaje compre­

s ib le  de t i r o ,  y  con d is p o s it iv o s  apropiados de c ie r r e ,  

ap ertu ra  seguridad y  s e r v ic io ,  se dispone una a r t ic u la c ió n  o 

enganche g ir a t o r io  en torno de un p ern o-p ivote colocados den­

t r o  de dicha p ie z a  acopladora, presentando d icha a r t ic u la ­

c ió n  en su p a rte  tr a s e r a  más próxima a l  engranaje de t i r o ,  

asas o e s tr ib o s  de f i ja c ió n  arqueados, su p erio r e in f e r io r ,  

su stan cia lm en te con cén trico s con dicho p ern o-p ivote

th y-'
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estando d ichas asas o e s tr ib o s  de f i ja c ió n ,  en su p o sic ió n  

cerrada, en íntim o con tacto  con lo s  correspondientes bordes 

620 arqueados in te g r a le s  resp ecto  a l  cuerpo del acoplador, con 

lo  que la s  cargas de t i r o  o de compresión e je r c id a s  sobre 

e l  extremo o pico l ib r e  de d icha a r t ic u la c ió n  se transm iten 

d irectam ente, sustancialm ente s in  d e sv ia c ió n , a la  p arte  pos­

t e r i o r  de dicho acoplador, cerca  de l a  base de l a  caSa o e s -  

625 p ig a  d e l mismo.

2 . -  P erfeccionam ientos conforme a l a  r e iv in d ic a ­

ción  1 , c a ra c te r iza d o s  porque d icha a r t ic u la c ió n  actúa como 

un en lace curvo para l a  transm isión  d ir e c ta  de la s  cargas de 

t i r o  y  de compresión h a sta  l a  p arte  p o s te r io r  d e l cuerpo d e l 

63O acoplador, en tan to  que l i b r a  sustancialm ente la s  p a rte s  cen­

t r a l  y a n te r io r  de la  cabeza de dicho acoplador, especialm en­

te  sus a la s  o apoyos p o rta -p iv o te , de l a  mayor p arte  de d i-

. chas ca rg a s.

3 .  -  Perfeccionam ientos confórme a la s  re iv in d ica c iO ' 

635 nes a n te r io r e s , c a ra c te r iza d o s  porque e l  cuerpo de acoplador

queda cargado en sus p a rte s  media y a n te r io r  solamente por 

a q u e lla  p arte  de la s  fu e rza s  a p lica d a s  que no son t r a n s f e r i­

das directam ente por la  a r t ic u la c ió n .

4 .  -  Perfeccionam ientos conforme a la s  r e iv in d ic a ­

do cion es a n te r io r e s , ca ra cte r iza d o s  porque la s  asas o e s tr ib o s

de su je c ió n  arqueados, su perior e in f e r i o r ,  d isp u esto s en l a  

p arte  t r a s e r a , están  colocados de t a l  modo, le jo s  d e l lado 

d e l brazo p ro te c to r  del acoplador que l a  re s u lta n te  de sus 

re a cc io n e s  sobre l a  a r t ic u la c ió n  queda, en l a  mayor p arte  

ó45 de su ex te n sió n , dentro d e l contorno de l a  a r t ic u la c ió n , con 

lo  que l a  carga sobre l a  v ig u e ta  o t ir a n t e  curvo se reduce, 

con e l  correspon d ien te aumento de l a  acció n  de palan ca de l a  

unión.
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5°- Perfeccionam ientos conforme a la s  r e iv in d ic a ­

dlo  c ien es a n te r io re s , ca ra cte riza d o s  porque e l  p iv o te  de l a  a r­

t ic u la c ió n  es Re taíaafío reducido y  e s tá  colocado e x c é n tr ic a ­

mente con resp e cto  a l a  p o sic ió n  normal o rd in a ria , de modo 

que m ejora l a  d is tr ib u c ió n  d e l m etal en la s  seccion es más 

f  lesivam en te cargadas de la s  p ie z a s .

65p 6 . -  P erfeccionam ientos según la s  re iv in d ic a c io n e s

a n te r io r e s , c a ra c te r iza d o s  porque l a  a r t ic u la c ió n , con e l  

f i n  de o fre c e r  l a  óptima r e s is t e n c ia  a l a  ten sió n  y a l  cho­

que, t ie n e  sus elementos sim étricam ente d isp u esto s, pasando 

e l  plano h o r iz o n ta l a tra v é s  d el cen tro  de l a  s u p e r fic ie  de 

660 *i c ie r r e  que b is e c c io n a  la s  d is ta n c ia s  en tre la s  asas o e s t r i ­

bos de su je c ió n  arqueados de l a  p a rte  tr a s e r a , y en tre  la s  

caras h o r iz o n ta le s  d e l p ern o-pivote que r e c ib e  e l  centro  o eje- 

de la. a r t ic u la c ió n , y en tre  la s  caras  su p erio r e in f e r io r  d e l 

extremo o p ico  l ib r e  de l a  a r t ic u la c ió n .

665 7 . -  Perfeccionam ientos conforme a l a  r e iv in d ic a c ió n

a n te r io r , c a ra c te r iza d o s  porque e l  plano h o r iz o n ta l que pasa 

a tr a v é s  d el centro  de la  s u p e r fic ie  de c ie r r e  de l a  a r t i ­

cu la ció n  es un plano de s im e tría  con resp ecto  a l  espacio  y 

la s  seccion es de la s  a la s  o apoyos re ce p to re s  d el p iv o te ,

670 correspondiendo sustancialm ente a l  plano a x ia l  h o r iz o n ta l d el 

engranaje de t i r o  y sus uniones.

8 . -  Perfeccionam ientos conforme a la s  r e iv in d ic a -

675

clon es a n te r io re s  ca ra cte r iza d o s  porque e l  acoplador y sus 

p a rte s  están  localm ente re fo rza d as en forma o sección  para 

asegurar la  ig u a la c ió n  de la s  cargas e s t á t ic a s  y dinám icas.

9 . -  Perfeccionam ientos conforme a la s  r e iv in d ic a ­

cion es a n te r io r e s , ca ra cte riza d o s  porque el. extremo de co la

v e r t i c a l  de l a  a r t ic u la c ió n  o enganche e s tá  d isp uesto  para



engranar cómodamente, en l a  p o sic ió n  de c ie r r e , con un asa 

530 o e s tr ib o  de f i j a c i ó n  v e r t ic a l  in t e g r a l  que e x is te  dentro

d el cuerpo d el acoplador para r e fo r z a r  y  com pletar l a  acción  

de lo s  bordes arqueados su p erio r e in f e r i o r ,  a f i n  de f o r t a ­

le c e r  la  acción  de enganche y la, tran sm isión  d ir e c ta  de l a  

ten sión .

685 1 0 .-  Perfeccionam ientos conforme a la s  r e iv in d ic a ­

cion es a n te r io re s , ca ra cte riza d o s  porque l a  a r t ic u la c ió n  en 1; 

p osició n  de c ie r r e , es r e c ib id a , en p o sic ió n  adyacente a su 

cara de c ie r r e /  por un borde v e r t i c a l  que forma p arte  d e l 

d is p o s it iv o  de c ie r r e  (para soportar la s  fu e rza s  de tra c c ió n )

690 o d e l cuerpo d e l acoplador (con tra l a  compresión o choque) 

de modo que se completa tina conexión de enganches d ir e c ta  

de cuatro  la d o s  en tre la  a r t ic u la c ió n  y  e l  cuerpo d e l aco­

plad or para l a  tr a n s fe r e n c ia  r e c t i l ín e a ' de la s  fu e r z a s .

1 1 . -  P erfeccionam ientos conforme a la s  r e iv in d ic a -

699 clon es a n te r io r e s , ca ra cte riza d o s  porque e l d is p o s it iv o  de 

c ie r r e  retenedor de l a  a r t ic u la c ió n  t r a b a ja  bajo e l  empuje 

f le x io n a l  en d ire c c ió n  a x ia l  d e l acoplador, quedando por 

encima y por debajo de l a  a p lic a c ió n  de cargas sobre lo s  so­

portes in te g r a le s  con e l  cuerpo d e l acop lad or.

700 12 . -  Perfeccionam ientos según la s  r e iv in d ic a c io n e s

ant e r io 3?es, 

cuando este.

c a ra cte r iza d o s  porque e l  d is p o s it iv o  de c ie r r e ,

su je to  a lo s  empujes o p resion es r e s u lta n te s  de

cargas do a l t a  compresión en un sen tid o  tr a n s v e r s a l a l  o je  

d e l acoplador y que proviene de l a  acción  de palanca de l a  

705 a r t ic u la c ió n , p resen ta una exten sa  e in interrum pida sección  

para tr a n s m itir  dichos empujes a l a  pared l a t e r a l  lo n g itu d i-

n a l v o r t ic a l  d e l cuerpo d e l acoplador*
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1 3 .  -  Perfeccionam ientos conforme a la s  r e iv in d ic a ­

cion es a n te r io re s , ca ra cte r iza d o s  porque dicho d is p o s it iv o

710 c ie r r e  e s tá  p r e v is te  en su borde su p erio r tra s e ro  de un re ­

s a lt e  d isp uesto  para,- an tes d e l c ie r r e  completo d el acopla­

m iento, d e s liz a r s e  bajo  un borde de la  pared tr a s e r a  d el aco­

p lad o r.

14 .  "  P erfeccionam ientos según re iv in d ic a c io n e s  an- 

715 te r r o r e s , c a ra c te r iza d o s  por e s ta r  e l  mecanismo acoplador

p ro v is to  de un engranaje de tr a n s ic ió n  para adaptarse a mate­

r i a l  rodante diferentem ente equipado, cuyo engranaje de tra n ­

s ic ió n  se une por debajo d e l e je  de tra c c ió n  normal, dentro 

de una cavidad e x is te n te  en l a  porción in f e r io r  de l a  cara  de 

720 choque c e n tr a l d el cuerpo d e l acoplador, que e s tá  a b ie r ta  por 

d elan te y hacia, a rr ib a  y o fre ce  esp acio  para que dicho engra­

n aje  pueda afirm arse de modo seguro, en t a l  p o sic ió n  que l a  

s u p e r fic ie  d e l contorno in t e r io r  n e c e sa r ia  para l a  operación 

automático, quede completamente l i b r e ,  estando la s  paredes de 

725 dicha abertu ra refp rzad as y armadas para r e s i s t i r  la s  cargas 

de la, operación autom ática.

15 .  -  Perfeccionam ientos según r e iv in d ic a c io n e s  an­

t e r io r e s ,  c a ra c te r iza d o s  por e s ta b le c e rs e  e l  mecanismo de 

acoplador t r a n s ic io n a l  autom ático d isp u esto  mediante una ca-

730 vidad  in f e r i o r ,  para l a  unión de un acoplam iento de t o r n i l lo  

a anas o e s tr ib o s  de f i j a c i ó n  a modo de enganches, mutuamen­

te  opuestos, reforzando integralm ente la s  paredes in te rn a s 

de d ich a cavidad en la  cara de choque c e n tra l a n te r io r  de 

dicho cuerpo d e l acoplador, no presentando dicha cara  de cho- 

735 que ningún co rte  n i en ta lla d u ra  por debajo d e l n iv e l  in f e r io r  

de la  ab ertu ra  de l a  cara  a n te r io r  que perm ite lo s  movimien­

to s  r o ta t iv o s  de 2.a a r t ic u la c ió n .
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16 . -  Perfeccionam ientos según re iv in d ic a c io n e s  

a n te r io r e s , c a ra c te r iza d o s  porque para su empleo en conjun-

f e r r o c a r r i l ,  se dispone un engranaje de acoplam iento a to r ­

n i l l o ,  que comprende en su extremo l ib r e  e x te r io r  un dispo­

s i t i v o  de empalme adaptado para se r  manualmente f i ja d o  so­

bre e l  gancho de un vagón gemelo, llevan d o  una tu e rca  ro sc a ­

da que sop orta  unos gorrones d iam etrales opuestos, un tubo 

hueco roscado exteriorm ente que co in cid e  con d ich a tu e rc a  

cuando se hace g ir a r  normalmente por medio de un mando pre­

v is t o  en su extremo in te rn o , llevan d o  dicho tubo asimismo 

in terio rm en te  una porción roscada en sen tid o  in v e rso  a l  de la  

tu e rca  an ted ich a, para c o in c id ir  con un t o r n i l lo  só lid o  r o s ­

cado sim ilarm ente, que term ina en un doble gorrón colocado 

en cruz en e l  extremo in te rn o , estan d o'un id os dichos gorrones 

dentro de una p ie za  de fu n d ic ió n  a modo de c a ja , term inada 

e l l a  misma en e l  lado opuesto por un doble gorrón que actúa 

como un medio in t e r io r  de unión d e l acoplam iento de t o r n i l lo  

a l  cuerpo d e l acoplador autom ático.

Memoria D e s c r ip tiv a  que con sta  de v e in t is é is  h o jas e s c r i t a s  

a máquina por una s ó la  cara  y de sus correspon d ien tes dibu­

jo s .

ción con un mecanismo de acoplador t r a n s ic io n a l autom ático d<

T al como se d escrib e  y r e iv in d ic a  en l a  presente

Madrid, ^ 3 AGO. 1959
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