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MEBEMORTIA DESCRIPTIVA
de une Patente de Invencidn o nombre de:

USTNES FITIR HEIRICOT, Seie, de naciona-

1idad belza, domiciliada en COTRT-SATIT= B
DITENTE, rue Belotbe, 2 (Bélgica); por:

TERFECCTUM

ATENEOE B LOS ACOPLADORES AU

TOMATICOS DE FERROCARRIL O RETLAMIVOS A I0S

e 1o [ 1010 O T o Yo Yo e —,

Ll preeente invento se refiere a acopladores de
tope~-amoriiguador antomdtico central, del Tipo de articula-
cibn o enganche mbvil, y tiene més particulermente por Ob~
jeto mejorar su estructura, con el fin de adaptarlos a las
necesidades del presente o del prdéximo futuro en cspscidad
¥ en sezuridad de actuacidn, sin dejar de tener on cuenta
la necegidad de vencer las dificultades de transicidn en

.,

lag redes que hen de pasar de un tipo més antiguo de aco-

tlader a la prictica del tope-amortizusdor ceniral aubond-

do2

trco, en 21 curso de su deserrollo.
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Eg sabido que en los mis adelantados ferrocarriles

del mundo, el tipo mAs pesado de acoplador automitico Que
actualmente exliste es apenas capaz de resistir trenes més
pesados cuando trabajan en dificiles pendientes de monta-~
fia; los acoplsdores trabajsn peligrossmente, cerca del 1i-
mite de su resistencia a la rotura; los fallog debidos a
gobrecarze son corrientes, ¥ ya se observa uhs mayor deman—
da de mée alba capacided y velocidad en el transporte de lzs
mercanclias. También, dada esta demanda, s6lo ha sido acep-
table un aumento esencialmente ineludible-en el peso muerto
de un acopladore

Un objeto bésico del presente invehto reside en
aumentar la fuerza del engranaje de acoplamiento, sin hacer-—
lo indebidamente pesado.

Otro objeto es asegurar la transmisién en linea
recta de las fuerzas de traccién y amortiguemiento, tan di-
rectamente como gea pogible.

Un ulterior c¢bjeto es asegurar la distribucibn més
adecuada de material o metal entre los componentes del con—
junto de piezas de fundicibn gque constituyen el aconlador,
de manera que cada pleza sustente su parte juste de la car—
za, efectudndose lo igualacidn de la traceibn en cuanto al-
cancen la distribucidn normalizads de las fuerzas o cargas
v las necesidades de la operacibn.

Otro ovjeto parsicular del invento es el de loca-
lizar la mayor parte de la transmisidn de fuerze dentro de
la articulacidén de enganche o acoplamiento, considsrada co-
mo une articulacién curva, de manera que este importante

componente gque es tembién la parte sobre la cual estd con
. , 4 » s .
centrado el servicio actie como un dispositivo de seguri-

dad pera proteger el conjunto.
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Tnalmente, se pretende también, com miras al
tréfico més pesado y rédpido que se refleja en un nivel més
elevado de choque y vibracibn, crear miltiples dispositi-
vos de seguridad sobrepuestos pera conseguir una mayor se—
guridad de achuacidn, y construir un fuerte acoplador tan
ligero como mea poesibles

Los medios para tal fin consisten esencialmente
en localizar uma imporiente parte de 1a transmisibn de la
fuerza dentro del enganche o erticulacibn del acoplador, con
siderado como una articulacidn curva bajo.traccidn o amor-
tiguamiento vy en modificar oorrespondienteménte las purtes
cooperadoreas  del scoplador pers mejor atender a las necesi-
dedes del servicio.

Le articulacién del acoplador ha sido también
diseflada pare concentrap el inevitable desgaste que el ser—
vicio produce, psro su conbtorno exterior activo me ha desa—
rrolledo como un conjunto de curvas equilibradsmente enla—
zadas, a fin de hacer ninine le ebresibn friccional. Se Iﬁg
sende tembién que, en el caso de sobrecargas anormales, la
articulacién o engenche falle bajo un aumento permanente
de daflo para ccmponentes mas caros, siendo su resistencisa
el factor limiftador para la frerza extrema ~gque se desee
aumentar- del conjunto del szcoplador subomitiwo.

Por otra parte, la raplidez y fa0111dad de reempla~
z0 en casc de dafio o de excesiva reduccibén de forme o distor
gibn, es deseable, y ello constituye un objeto suplementa-
rio del invensos ) |

Log detalles de cuanto antecede se nmanifiegtan

en la descripcidn que se da de lasg fizuras 1 a la 11 de los

lanos snexos en todos los cuales cada nimero de referen—
P

. cis que aparece ge emnplea para denominar la misme parte 0

pieza en todos ellog. Para la mejor claridad, no se han



P

75

<o
(&

90

100

omitido en log plaenos log elementos esenciales.

Ia figura 1, nuestra en alzado lateral parcialmen-
te gegmentado la parte esencial de un acoplador automdtico
conforme al invento, hablendo sido omitido el llamado brezo
de proteccidn, esto es, la porcidn que hace frente a la 1i-
nea I-I de la vista de plano representada en ls figura 6.

Las figuras 2 y 3, muestran vistas internas de las
dog mitades de un acoplador de hierro fundido tal como apa-
recerion ei, despvds de separar las partes internas, fuera
seccionado a lo largo de la linea II-IT de la figura 1, y
vuelta la poreidn superiocr, esonsidernado ambes mitades cbmo
un plano. La figura 3 muestra més especificamente una cons=
truceidn alternativa del invento, y en ambas figuras, las
1ineas punteadas queden el contorno exteriocr de la articu-~
lacibn, se han afiadido con el propbsito -que mis adelante se
explica. |

La figura 4, es un plano de wna srticulacidbn.

La figura 5, muesira una seccidn vertical a tra-
¥és de un acoplador ensamblado, sustancialmente a lo largo
de la linea V-V de la figura 63

Ta figura 6, es una vista en plano seccional, si-
milar a la figura 2 pero en la que estin representados los
componentes internos esenciales, que explica las distintas
construcciones preferidas para este invento°.

La figura 7, es wa vista lateral de un cerrador
de acoplador conforme a2l invento, ensamblado con éu alzador
y colocado en la relacibn correspondiente a los eomponentes
del acoplador prbéximos al mismo, a fin de mostrar cbmo ac—
e,

Le. figura 8 es una vista separada del alzador del

dispositive de clierre, montado con su palence de acciona-
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Ig figura 9 muestra un alzedo lateral del acoplador

miento y el cerrador.

conforme ol invento con un engranaje de transicibn en posicidn
no operante.

La figura 10 es un plano de la figura 9 parcialmen-
te seccionado a lo largo de X~-X de la figure 9 y mostrendo par
te del engraneje de trensicidn extendido.

La figura 11 nmuestra wn alzado lateral una vista di-
ferente de la disposicidn del engranaje de transicidne.

Bl acoplador autcmético 1 estd esencialmente cémpues— :
to de una pieza de fundicidn en forma de caja 2, que contiene
el mecanisznmo y termina en la parte posterior en una espviga o
varra de traccién 3, ror medio de la cual se conecta a un ché-
gis de vehiculo a través de un engranaje de tiro adaptado para
amortiguar los choques en la traceidn y en la compresibn.

El extremo anterior 4 del cuerpo 2 estd suficlente~-
mente abierto en 8, é fin de permitir los movimlentos de ba=
lanceo de uné articulacidn 5, que cusndo estéd abierta, toma
junto con el cuerpo del acoplador, ia forma de uns mano ex-
tendida adaptade para coincidir a coaxiligzar con un conjunto
gimilarmente dispuesto, que se- le aproxime, cerrando ambos pro
gresivamente entre si, hasta que los dispositivos de cierre 11
de awmbos acopladores fijen las articulaéiones o enganches, a
modo de ﬁrinquetes o fiedores, en pogicidbn cerrads, en forma
de manos agarradas enbtre &f, imposible de soltarse.

La poreidn central wertical 4 de la cara frontal de
la ceje del acoplador 2, d@spués de introducir suavemente la
articulacidn opuesta y complementaria dentro de la vosicidn
cerrada, v ten pronto como la erticulaecidn no puede ya retro-

ceder més, ha de recibir la restante carga de chogue del aco-

plador del vehfculo gemelo y, consiguientemente, actis como
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tope o amortigusdor respecto a la articulacidn opuesta.

A fin de que las fuerszas amortiguadoras puedan
estar bien centradas, el papel del puvlgsr en la, por zsi
llamerla, mano extendida, 1o juega un brazo protector &,
esto es, un potente y s61ido cuerno, que sobresale a la
derecha de la cara nornal de choque 4 cuando se nira de fren
te 21 acoplador. E1l brazo mrotector 6 tisne las dimensio-
nes adecvadas paro registir alsin choque excesivo, quedan-—
do la ports de los dedos de dicha nmano extendida formada
por la articulacidn 5 que engozne giratoriamente sobre un
perno vertical 7 entre dos alas salientes (una superior 9
y una inferior 10) a la igzquierds de la cara de choque 4,
v coneiguientenente, con el dispoéitivo gemelo, las arti-
culaciones 5 se agarran entre si como si ge tratara de un
apretén de manose.

Como &8 bien sabido, con el fin de proteger el
perno pivotante de la articulacidénTcontra las cargas pro-
duclidas por las fuerzas de amortiguaniento y de traccibm,
ge proveen tanto la parte supsrior como la inferior de la
articulaecibn y les cares internas de las alas 0 apoyos
ue sustentan la articulacidn o enganche, 9, 10, del aco-
plador 2 con asas 0 estrivos de fijacibn qﬁe 2@ Correspon=-
den mutuanente, sustancialmente concéntricas respecto al
fulerc y qﬁe.coinciden esbrechamente entre si cu&ndo ge
efectﬁabel acoplamiento, en tanto qie =2e permite intencio-
nadamente clerta libertad entre el perno pivotante y sus
conductos de paso en la articulacidn vy en las alas o apo~
y0s8e De este modo, la trensmisidn de fuerzss eg casi total-

mente efectuada enbtre la articulecidn 5 y ambasg alas 0 apo-
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wvos O y 10, vy ademés las ssas 0 estribos de fijaciin situa-

-
dos en las =las o en su inmediate vecindad son facilmente
acfesibles pare el encajado 0 ajuste, si se precisa.

Tsta posibilidad de ajuste, Util hasta ahora por
pernitir 1z correccidén de las lmperfecciones o defeétos de
la fundicidn, constituye un punto peligroso cuando 10s ele-
nentos del scoplador estén sujetos a exigencias de alta car-
ga. Por 1¢ que respecta al encajamiento, Aabilmente reali-
zodo en las condiciones de estrecha sujecidn que presenta

1 interior de la pileza 2 del acoplador, podia, en el me-

(o]
1

jor de los casos, permitir la eliminacidbn de los sallentes
obgtructivos y era imposible crear el éncajado 8 tope de
las superficies correspondientes destinadas a transmitir el
enpujee. Log contactos tienen lugar en rebordes y prominen=-
clias que pronto se aplanan bajo la cargs, la que origina
un excesivo juego entre las piezas. Un verdadero alivio
de las cargas sobre el plvote 7 por los estribos de fi-
jacidn 16 y 17, sobre la ariiculecidn, podrie ohtenerse
ton solo cuando el arte de la fundicidn haya progresado lo
suficiente para asejurar el caseniento exacto de las super=-
flcies correspondientes entre si, con 1imit@é de toleran-
cia que, traténdose de plezas de fundicidn toscaes, son es-
trechos y =dlc obtenibles por el uso diligente de una per-
Tecta préctica de moldec y una exacta comprobacidén del ca-
libre de las riezas.

Leg carges de choque, principslmente recibidas
oen la carsa central del cuerpo del acoplador, segin se in=-
dica anteriormente, £6lo afecta parcialmente a les alas o
apcyos laterales, y ademfs, debido a la adopeidn de freno

de rueda continuo, las cergas de choque tienden a hacerse
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en los casgos normales més progresivas de lo que anbes so-
lian ser. Por el confrario, lag fuerzas de traccidn aumen-—
tan con las cargas del fren; por lo tanto, la disposicidn
de dichos estribos e Fijacibn en lssg alasg del acoplador es
apta pera sobrecargar localmente las alns y también para rro
dueir una expansién lateral al insertar la srticulacidn su
propio buje pbrta estribo, a modo de cufia, entre las alas,
porque tales alas no pueden trabarse entre si por montantes
de traccibn intermedios. kn la siguiente descripcién se con -
giderarén principalmente las cargzs de traceiodn,

In las enticipaciones conocidas, la art*cu]anién

recive la cargs dir

33}

cta de traccibn o de choque,, actvan o
como una palenca de doore brazo, revertiendo le dirsceidm

de laog cargs

8 e imponiendo sobre un =coplador 2 una resc-—
cibn de fucrza sustencialmente equivalente; en la direccidn
del dlspceitivo de cisrre 11 a las alas lsterales 9 y 10.
Confqrme gl invento, una traceidn ejercids sobre el pico 12
de la srticulacidn o enganche es transmitida por dicha
articulseibn, =zctumnde como un enlace 0 enganche curvo, a
pontos situndos simétricamente y 1o més cerca posible del
engranaje de tiro, que ha de ser recepior final de la cargs,
gin influir sustancialmente sobre lzs slas 9 y 10. Se ha
conprobado mediente medidas de verificacibn de traccifn
Bajo carge estética, que las fuerzas finales en la ve-
cindal e las alss quedan reducidas en nis de un 50 por
cientos

Conforme 8l invento, el mayor perfeccionamiento
@sté'congtituido por lae asas o estriboeg de fijscibn 22, 23,
gue se sxbienden amplismente sobre lug porciones guperior w

inferior de la cola de lg articulacidn, que debe, por otras
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razones tener une noteble exbtensidn arqueeda. Estos estri-
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nes de fijacién pueden el poseer un Area considerable de
contacto con sus respectives contrapartes 24, 26 y 25, 27
dentro del cuzrpo del zcoplador 2, sin precisar una aliura
emasiado grande, debido & su exbensidn sobre un largo or-

230  c¢o. La aperburs 8 en lno pered anterior del acoplsdor 4 {4rea

hog, sdlidemonte instalsdos, ofrecen une firme resistencisz

2 la flexibn. Su disposicidn en la proxinidad de la bsse de

iz cafla o0 espiza del acoplador tiene la ventajz de una trang-

235 migidn caesi directa 2del esfucrzo a la misme por medio de une
ezbruchura convinua, = Modc de caja, en lugar de (como era
entes el caso) de hacerse a través de un intrincadc sistena

de paredes, que, en la vecindad de sus puntos de aplicaclén,

[0

25%0 es, lus alss, presente uns gren abertura para la arti-
240 culaecidn o engenche.

%1 mantencr, juntc con la nueve disposicidn los
etribog 22, 23, con sus contrapartes 24, 25, 26 y 27 y los
ve conocidos revordss como 16 v 17, situsdos en la erticu-
lacidn, proéximos al emplazemientc de su pivote, asi como

245 sus contraparies, dentro del cuerpc del acopledor, ge ha
estimado sgpecialmente interesante gi las tolerancise pueden
establecerse de modo que log pares de hordes y egtribos correg?
pdndientes puedan entrar en contacto sucesivamente al acere

-

carse cuando ge procede desde le cola del enganche o articu—

o250 lacidn hacia el pivote. Como se comprenderd, ol aumenter

Azn sobre el pico o exireno 12 de la ar-

tue acelb

o

sgpeclalmente sus partes traseras nés débiles ¥y
éstas sulrirdn una tendenciz o estirerse, de modo que el

255 borde 17 vendrf o apcyarse sobre su contraparte en el cuerpo
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del acoplador 2, que recibird una parte de la carga; y Ii-
nalmnente, el borde 16 encajard tembién en su correspondien

te asiento en las alas, dando 2 égtas una oportunidad de

.entrer en accibne.

La srticulascidn 5 puede tembién, conforme al in-
vento, encajar con su ext:emo 28 por detris de un estribo
29, dentro del cuerpo del acoplador, extendiendo asi sobre
un tercer lado el dispositivo a modo de garfio y articulén-
dolo al anterior para la transmisidn directa de fuerzas, In
cluso el lado Que limita con el dispositive de clerre de
la articulacibn puede estar conformado como en 10k a fin de.
eoactuar con el borde 31 sobre el disgpositivo de cierre 11,
dando ﬁna unién mutua de cuatro lados. Esta Yltima dispogi--
cibn, desde luezo, serg sdlo efectiva siempre que:

8) el dispositivo de cierre, que cubre vertical-
mente el espacio 8 en la cars 4 del acoplador, sea apto pa~-
ra resistir la fuerza de flexidn ahora ejercida sobre él;

b) que las citadas cargas puedan ser recibidas por
61ides paredes en los lados superior e inferior 32, 33 de
la aberturs 8. '

Eh lag disposiciones ya conocidas anteriormente,
el digpositivo de clerre 1l estaoba concebido esencislmente
como un miembro sometido a compresidn, psra asegurar la in-
movilidad de la srticulacidn en posicidn cerrada, mediante
el hecho de llenar el especio situado entre la cara 34 del
brazo de proteccién v la cara sustancialmente paralela 35,
de la articulacidn: cuando el dispositivo de cierre 11 es=-
t4 completamente levantadc, el borde 36 de la articulacidn

guede libre para oscilar heacig afuers, a través de la aber-
tura 8 de la cara anterior del cuerpo del acoplador 2, sol-

tando asi el asimiento mutuoc de las articulaciones: la aber
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tura 8 se extiende dentro del brazo protector & jusio lo

suficiente pars hacer posible este juego. Por ello, en 10s
acopledores conocidos, el cierre 11 ejerce sobre la articu-
lacibn una reaccién de compresién transversal a la direc-
cibn de la tracecidn, y para mantener el equilibrio del sis-
tema, se necesita una reacpién conplementaria que actfie

en direccidn al pivote T. El resultado era una fuerte car-
za en las elas de la cabeza del acoplador, zctuando asi la
articulascidén s6lo como una palanca~enlace reversora de fued
Z8e ‘

La disposicidn que este invento presenta ofrece
un cuadro completamente diferente. Gracias a los estribos
arqueados 22 v 23 v a sus contrapartes dentro de la cabe-
za del'acoplador 2y, la traccién se transfiere directamente

a la rdiz de la cafia o espiga 3, y segin se especifica
mis arriba, el cuerpc del acoplador queda muy aliviado de
carga, en tanto que la articulacidén o enganche no padece
una sobrecérga notable.

¥n la figura 2, donde el contorno de la articu-
1aciénvse ha representade en 1ineas punteadas, puede ima~
ginerse la carga tractiva sobre la articulacibn como trans-
mitide ol centro del borde 26, a lo lsrgo de la linea 37,
formando un dnguloxC con la linea del eje del acopladors

En la figura 3, que representa una vista interna
del cuerpo del acoplador 2, se ha representado una forma al-
ternativa de estribo 24, marcadamente acortada en su exten-

8ién hacia la cara del brazo protector 34. Aqul la transmi-
sidn de tiro puede considerarse que se efectia a lo largo

c e .
de 1z linea 38, haciendo con la linea &je un dngulo =<7,

que es mayor gue el ™I de la figura 2.
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Naturalmente,las figuras 2 y 3.concx: diferentes
de o<’ no deben considersrse como referidas al mismo acopla-
dor: es condicibdn indispensable para una buena construccidn
320 gue, en cuento sea posible, todas las partes correlativas
estén igualmente, es decir, simétricamente cargadas, v por
consiguiente, es una primera necesidcad el obtener una cong-
truccibn tan siméitrica como sea nosible. En los cesog en que, -
debido a condicicnes de. funcionamiento riguroso, no pueda :
325 obgervarse la simetria en las formas, es imperativo el bus=
car una adecuada compensacidn en las secciones.
Volviendo ahora a los anguloseC y~C', como carsg

teristicos de dos construcciones de ascopladores, puede Ver=

.

se que, de un lado, un pequefio e~ da una transmisién axial
330 cegi en linea recta, pero, del otro, ungrancc:'trae la cuerda)
38 muche més cerca de la linea neubtral dé un enganché 0 en=-
ace curvo, reduciendo asi las cargas de flexidn o corvadura
sobre le articulacidn. Pn lineas generales, si se aunenta
og s Se descargard la articulecidn y se cargard més el cuer
335 po del acoplador. Habiéndo casi reducido a la mitad las fuer
zags sobre la cabeza del acoplador, conforme a la figura 2,
1a consideracién arriba expuestsa dard a los experbos una
buena opeidn de compensacibn. A la inversa, al aumentar o< ,
el Aispositivo de cierre y también las alss del cuerpordel
340 acoplador quedarén mis pesadamente cargadase.

Log digpesitivos de cierre conocidos han mostrado
ocasionalmente trazas de robura inicial bajo una carga ex~
trema. Por consigulente, conforme a la figura 7, el cierre
11 es un bloque s6lido de seccibn sdecuads, hecho en acero

345 de suficiente dureza. Como el dispositivo de cierre ha de
presenter una ranura interna 40 para gue encaje en ella el

fiador o alzador del cierre 41, se ha realizado el invento
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digponiendo dicha renura oblicuazente respecto al sentido

de las cargas de deformacidn o encorvemiento, reduciendo

al méxinoe su tamafio. Fl dispositivo de cierre 41, confor-
me & la figura 8, se ha hecho tan delgedo como consisben~
te, cOn Sus accesorias pero impoftantes funciones de gegu-
ridad pars impedir que el cierre 8&e afloje y salte bajo

el efecto de lag vibraciones del tréfico. Pars cumplir esta
condicibn, el disposgitivo de cierre, en posicibn cerrada,
tiene un borde 42 que encaja bajo un horde saliente 43,
sobre la cara posterior del cuerpo del acoplsador, de modo
gque ofrece una seguridad suplementaria contra cualquisr ten
denciza de desajuste no causada por la asctuacidn normal del
engronaje de desacoplaniento.

Le meguridad de la posicidn cerrada estd asegura-
da por la cabezas longliudinalmente zcanalada 44 del Liador
41 gue encaja por grevedad el borde 45 en el cuerpo del aco
plador 2: asi, queda impedido cualguier leveantamiento del
Tiador del'ci@rre, de las posiciones relativas segun se re=-
pregenta en la figure 7, incluse si el clerren ndrmalmente
presionado entre las caras del brazo protector y de ia ar-
ticulacidn 34 y 35, bajo las vibruciones del tréfiecc con
aflojamiento momentineo de la presidm y sacudidas hacia
arriba, tuviera tendencic 2 desplazarse en btal sentido. s~
tc serf impedido por lz barrers constituilda ror la cabeza
del fiador 44 que encaja eon el borde 45, 8 nenog que el

Tiador 41 seca positivamente levantado en un mcvimiento con-

‘._-{.

inuo, de maners cue, en viritud de una renurs oblicus en la

YN

cabera 44, le csbeza del Tisdor ze aloje dentro del clerre
11, que leventzdo excéntricamente, girari en torno a sus

untos estables 46, de modo que el borde 42 evitarid el cho-

b
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gue con el borde 43. Conforme al invento, &l borde 43 y el
vorde 42 coopererian en la segurided, en ¢l caso de que el

380 fiador 41 dejase de ceer en la posicién completemente hacia
abajo al cierre de la ar#iculacién, 1o que es muy improba-
ble reelmente, dado que el fiador 41 tiene un amplio juégo
dentro de su ranura y en torno a su eje 47, y estéd ademés
cargado vor la palanca 48 gue actlia sobre é1 por medio de

385 1a aberture 49. |

Le articulecibn, que ahore trabaja como wn enla
ce curvo casi independiente para asegurar la transmisidn de
la traccibn en una linea aprdximadamente recta, puede ser
disefiada en cuanto a dimensiones en més exacta apréximecidn

390 a1 problema tedrico de la estabilidad sin perder de viste,

gin embargo los diversos hechos contrapuestos: variés £e0m

ciones esenciales del enlace curvo estén limitedass por las
medidas del contorno de geoplamiento tipo standard AAR que

ha de sezuirse para permitir que coopere el acoplamiento;

395 quedan ademfs muy debilitadas por el soporte del perno_pi~
vote; aunque la esgitructura de la articulscibn fenga unsg
registencia a la rotura del orden del tafiafio de la cabeza del
acoplador, conviene, tanto desde el punto de vista de la
econonfa, como de la seguridad y de la rapidez’en las reno-

400 vaciones, que la articulacibn, disefiada paras concemtraer sl
desgaste, y por consiguiente, concebida como una pieza li-
gera y répidamente intercembiable, sea también, en caso de
excesivas cargas, la primera que falle, antes de gue otros
componentes més caros hajan de soportar un dafio permanentéa

405 e evidente, conslderande el tirante o vigueta
éurvado en flexibén, que la linea de fuerza de traccibn del

mismo habré de ser ten suave y continua como Sea posible,
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evitando cuidsdosamente cualquier configuracidn que n»ueda
nroducir un efecto de muesca o hendidura; son imperativos
410 los bordes redondeados y las transiciones graduales, en
cuanto ne tengsn un efecﬁd desTgvorable sobre 1os elemen—
tog correspondientes de le cabeza del acoplador.
FPor otra parte, la presencias del goporte del per-

10 pivote llevs conmlgo un considerable debllitemiento de

2

415 ans importante seceidn del eje de la articulazcidn bajo la
flexibn. Zste perno, puesto que la articulszcibn he de ser
introducible en el cuerpo del scoplador precisamente en una
pesicidn definida para el nontaje y el desmontaje, si 08
preciso, mirve solanente pars mantener unidos los elementos

420 del acoplader entre gi, en la posicién abizrita.

Ta seccidn 1 (Tizure 4) a través del eje de la
articulacidn, es mis rigurosamente cargueds, yva que el lado
I queda bajo traceidn y el lzdo M bajo compresidn; on las

pruebas de rotura estdtica, ésta se iniciabs en el lado H.

e

A3

¥l opificio del pivote, en las smticipaciones conocidas, gi-
tuado en el centro, en el eje, ha de ajustar un permo tipo
gtandsrd del 1 5/9", Un overno de 3/4" de didmetro es satis~
factorio para el fin perseznido, ¥y con la situsciln del bri-
ficio dentro de lo disposicidn usual én la pogicidn tongen-
430  cial exterior, procurari un srosgor extra <e metal en ol

l2do de transicidn del eje, sin reducir el Arca de compresidn,

que pruede sosmbencr con geguridad aproxinadanente 30 ¥ de

carza unidad extra; de modo que se consigue un mejor equi-

librio de fuerszas.

i

35 Beta diseposicidn fuera de centro del plvote 7, Se-
gin se ha representado en la figura 10, procurs btembién una

mejora en la capacidad ccaxilizente del acoplador, y& que
12 articulecidén pucde ahora ogcilar haste una posicidn ex- 5
trema, lejos del eje de acoplamiento sin incurrir en el neli-

440 gro des que la reaccidn de empuje ejercida desde aloin punto
Rl
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del scoplador opuesto caige fuera del Ares de pivotacidén y,
como consecuencia, deje de producir el efecto dirigido hacla
sdentroe que sc regulere pars el correcto cierre de la erti-
culacién. Debido:a esta caracteristica, la cepacidad de aco-

445 pleniento, es decir, la distencia que puede existir entre el
eje‘deaios acopladoras que engrenen entre si del lado de la
articulaciéﬁ, puede aunentar sl doble el desplazamiento del
centro del pivote fuers de la linea eje del acopladory una
ventaja que no ha de despreciarses

450 De un modo general, la 6pbtima reparticidn de fuer-
ze exigiria estriboz de fijacién traseros, y también alas
o apoyos vorta-articulaciones, que habrian de ir colocados
siméiricamente por encima y por debsjo del pleno central
horizontal del eje de acoplamiento, que, preferentemente

455 Gembién habrdn de contener el centro del area de clerre 35
do la erticulacibn. Isto, sin embargo, no es slempre nosi-

ble, ve queé el espacio que queda disponible ajo los pasi-

1l0s de intercomunicacidén de los vehiculos ferrcviarios
puede imponer reduccidnes trésticas en la alturs del =zcoplg
460 gGor sobre el plano de traceidn centrzl, y también las nece-
sidedes necinicas del mecaniemo interno de los acopladores
pueden imponer limitsciones en uno u 0%ro sentido. o obstan |
te, cada vez que el equilibrio de lgs carges es alteradoy
debe buseerse la igualazcldn de la presilbn por un apropiado
165 aunento en la seceldn del miembro sustentador de la carge
nés elevada. |
Surjen condiciones tipisﬁﬁente de este tipo cuan-
do, con Iines de convarsidn (es deéir, cambio de un tino de
sanche y bernillo nds antiguo, a uh tope ampritiguador den-

470 tral avicmdtico) ha de ser incorporado & un acoplador aubo-
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matico normal un engranaje-scovnlaniento compuesto de un
egtribo Ce sujecidén o perno &e engenche y tornillo, confor-
me & lg fizura 1l.

Ll engreneje de ftransicidn conforme al invento,
comprende un estribo o empalme 51 que puede glrar u osci-
lar sobre el gancho normal del vehiculo adyacente, que lle=
va una tuerca 52 roscada interiormente, dispuesta entre los
vordes o pestafias de dicho estribo y provista de dos zo~
rrones roscendo dicha fuercs con un tubo hueco 53 terreja-
do al exterior en toda su longitud y terminado en un mango
o mando 54 para la rotacidn del tubo 53 Dentro, cerca del
extremo del mango, dicho tubo 53 lleva uns rosca interna
e gentido inverso al de la extericr, que engrana, a modo de
tuerca, con un tornillo sélido, similarmente roscado 59,
terminando en un doble gorrdén 56 colocadces en cfuz (trens—
versalmente) en el extremo mas alejado del estribo, Bicho
doble gorrén-coincide con la cavidad existenite en el inte=—
rior de un vorta-engransje de transicidbn, permitiendo una
pleza de acero 57 el movimisznto anguler en el plano de la
figura 11. Bl porta~engranaje 57 en si mismo termina agimis-
mo en vn deble gorrén 58 adaptable & un alojeniento 59 pre-
vigto dentro de la~barﬁe inferior de la cara 4 de la cébe«
za del acoplador 2 de la figure 10,

1l engrenaje de transicidn representado por lu fi=-
gura 11 es de dlsefio whs cemplicado gque la disposieidn nor-
mal del estribo, que comprende dos tuercas y solamente mna
porcibdn de ternillo con ferminales inversahente roscadds.

£1 estribo presenta medios de enganchzr y acortar
lag distahcias del cabezal, segin requiersa el tréafico, por—

que ambog extremos estdn unidos cerca de los cabezales de
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los vehiculos a enganchar. Cuando, no obstante, existe en
uno de los vehiculos a acopler un scoplador awtomético, la
parte estacionaria del estribo no puede fijarse tan atris
como ls articulsecidn permsnente en la parte trasera del gan~
cho, porque esto llevaria consizo el desmontar casi la mitad
inferior del cuerpo del acoplador; Ta pogicidn conforme al
invento v mostrada en lag figuras 9 y 10 se ha concebido en
la mejor forma posible reduciendo el bvalanceplateral en las
curvas lc suficiente para evitsr interferenclas con lz ar-~
ticulacidn o partes del acoplador, ¥ paré pernitir que el
engranaje esté fijade con seguridad, sin peligro de dafio,
a fin de dejar libre el egpacio suficients para la funcibn
avntomética, gin poner en rhesgo la fuerza del acoplador au~
tomético como tale

Se entiende que ua vehiculo déstinado 2 poseer uvn
vagdn equipado con el dispcsitivo de gancho habrd de tener
topes aportizuadores laterales, ya que 1os coches equipados
con gancho estén disefiados psra recibir las fuerzas de cho-
gue lateralmente y no en el centro del cabezal. Los topes—
amortizuadores de contacto mantendréan a los vehiculos lo
vestante apartados para evitar cuzlquier colisidn entre 1=
articulacidn del acoplodor y el ganchc dpuesto, sn tanto que
el engrenaje de transicidn pérmitiré suninistrar la longi-~
tud suficiente para que el egtribo terminal sea enganchado
nenualmente sobre el gancho bdpuesto; despucs, el sngranaje
de tornillo es ecortado, @ fin de dar la necesaria precdm~
presidn de los topes—amotiguadores. Por esta razgn, 8¢ re-
curre al tornillo hueco 53 con objeto de obbener una mjnima

distencia entre los cabezalese
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Dentro del estrecho alcance de la cabeza del aco-
plador 2, se ha desarrollado una fuerte y compacta fijacidn
para el engranaje de trensicidn, sin reducir la fuerze como
tal del acoplador automético, que ha de quedar intacto des-
pués de la conversidn y ha de esperar cargas mas pesadas del
moviniento -de trafico. Ia fijacibn ha sido hecha por medilo
de un doble gorrdn de treccidn 55 y 58. Eete disposicibn da
como resultado, 12) une mayor flexibilidad en el pleno ver-
tical, necesaria para el uso generai durante la movilidad jﬁ
también en conjuncidén con le articulaclbn de la tuerca 52
peraite que el engranaje se sujete con seguridad al gancho
65 pars le liberasecibn en el interior del acoplador cuando
a8l se requiera para una operzcibén automética; 22) proporcio-
ns una ligers movilidad transversal, ya que las caraes sus-—
Tentadoras en la traccibén son toroidsles en conjuncidn con el

pequeiic juego permitido laterslmente por les ranures de sus
cavidades y radios de brensicidn; 32) tienen sus superficies
sustancialmente rehajades hacie log extremos de loz gorrones
de modo gue proporeicnen la mixima flexibilidad para resis—

tir las presiones dindmicas.

Lag cavidades conteneddras estin disefladas en prin
cipio sobre lineas similares a las condiciones superficiales

paras casar y permitir el juezo necesario, déndose especial

‘inmportancia 2l mantbtenimiento de paredes laterales continuas,

Como quiera que lag paredes laterales del porta-
engranaje 57 estén disrusstas pera la transnisidn de los es—
fuerzos de traceidn que puedan ser soportados por el engra-
naje de trensieibn a tornillo, las paredes 50 y 61 de la ca~
vidad fija 59 tienen, adicionalmente, que nentener la fuer—

za de la cara 4 de la cabeza del acoplador, que se muestra
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debilitada por el corte transversal practicado a su traves paa

ispositivo de tornillo. Las paredes longitu-

o

ya el pasc d=-l

ginales 60, 61 estan Tirmemente situadag sobre la cars pos-

W
U.)

tembién de grueso extra, v las paredes 60,

452
ot
o]
a4
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61 estin ademis protegidas por los bordes 63, 64 gue se cur-—
van en forma de gencho en torno al doble gorrdn 53, formando
el conjunto un blogue columnar a nodo de caja fuertemente re-
forzado en la parte de abtras como un sustituto de la estruc-
ture normal de la cara ihferior 4 en uh accplador ordinarioc.
1 porta—engranaje se ha suprimido también en £6 a fin de po-
gibilitar la continuacién en cuanto se ha vodido, de la pa-
red inferior del cuerpo del a¢0p1ador 2 por 1a cual el ala ©
apoyo 10 se une & la caila 0 espigue

'La articulacidn del doble gorréin 58 llega en senti-
do vertical 1o més cerce posible al plano central horizontal
del ascoplador aﬁtoméﬁico, que implica clerta desimetria de
le cara de clerre de la articulscidn, descargando convenien—
temente el ale 10, en tanto que el =la 9, que estd més car-
rada puede Tortelecerse adecuadamente.

Bl doble gprrén 58 se engencha dentro de su aloja—
niento 59 en la cabeza del zcopledor antes de que la articu-
lacidn 5 se zdapte en su posicidn; y lss condiciones son ta-—
les que, mientras la erticulscibn esté encajeda, el doble zo-
rrén 58 no wvuede escapsr, estendo su paso siempre cublerto
»or alguna porcidn de la cola de la articulecilbn.

Bl porta~engranaje 57 lleva unog egtribos de fija-
cibn 66 que, en el curso de le traccidn de transleidn coin-
ciden con correspondisntes superficies en la perbte inferior
del eje de le articalscidn o enganche, & fin de evitar fric-

ciones perjudiciales de las partes roscadass 55 ¢ impedir el
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cievie no deseado 1@ la articulacidn, soportando zsf la ac~

bl

.’
clLo

@]
ni

del muelle 70 arrollado en torno =zl pivote 7, o fin de
nanbtenar la articonlacion noermalnente -abiaoris

Comd se Vers, pues, el invento oporcions un ACO~
plador aptordiice de una fusrza muy aunentada y adaptadc

il ) O ¢ aara lag pneculisridsces de 1 vl e S ok TaATIQ~
SOeils PAar'a JLan HECLLL AL EGLEGE Q8 1 8¢ v.Lu.,...k/ eHaltv0e L3N

nillo de fuerza normel para un perfodo intermedio, mientras

.z N 4
aue Ll poreLin aatomn?

5108 que quazda esta perfectamenie ade-

cuadsa para wn nayor STAfice fnituro.

7o dehe enbenderse el invenio limitado & los debao~
wn 1legirado y deserito, sino que pueden modi-

=1carse, sin qa1erﬂ del campo cubicrio por lag veivindica-

el a

cicnce ¥y sin apartarse del espiritu v aloance del inventoa

RSTRRESOTIRSSIRR (| B T £ R YO ——

Se relvindica como nuevo y de propia invencibne

1.~ Ferfeccionemientos en Los acopladores subona~
ticos de ferrocaril o relativos a los mismos, caracteriza
dog porgue =n un necenismnos de acoplanieutho automético, en .

~

inacidn con ung pieza de fundicidn acopladora, cue actua

e una estructura de vasdn a través de un engranaje coupre—
gible de tiro, y con dlapositivos awropiados de cierre,
spertura sesvridad y serviclo, se dispone una srticulaciln o
enonche slratorio en forno de un perno-pivose colocados den—
430 46 dlcha plezs acorladora, presentandoe diche articula-
cidn en su parte tresera mas prdzims al enzrenaje de biro,

el
4

sgag 0 eastrihos de

Cula

s 4 . S -
ijecicn arqueadcs, superior e inferior,

susbancialnents concentricos con dicho perno~-pivote
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estando dichas asas o estribog de fijacibn, en su posicidn
cerrada, en intimo contacto con 10s correspondientes bordes
arqueados integrales respecto al cuerpo del acoplador, con
1o que lae cargas de tiro o de compresidn ejercidas sobre
el extremno o vico libre de dicha ariiculecidn se trensmiten
directamente, sustancislmente sin desviacidn, a la parte pos-
terior de dicho acoplador, cerca de la bage de la cafla o es~
piga del migno,

20~ Perfeccionamientos conforme a la reivindica-~
cidn 1, caracterizados porque dicha articﬁlacién actla como
un. enlace curvo pars la transmisidn directz de las cérgas de
tiro y de compresidn hasta la parte posterior éel cuerpo del
acoplador, en tantoc gue libre gustencialmente laos pertes cen~
tral v anterior de la cabeza de dicho acoplador, especialmen-

te sus alas o apoyos porta-pivote, de la‘mayor perte de di-

.ches cargel.

3.~ Perfeccionanientos conforme 2z las reivindicecio-
nes anteriores, caracterizados porque el cuerpo de acoplador
queda cargado en sus partes media y anterior solamente por
aquella parte de las fuerzas aplicadas que no son trangferi-—
das directanente por la articulacidne. '

4.~ Perfeccionamientos conforme a lag reivindica~
clones anteriores, caracterizados porghe las asas 0 estribos
de sujecidn arcuesdos, superior e inferior, dispuestos en la
parte tresera, estén colocesdos de tal modo, lejos del lado
del brazo protector del scoplador que la resulbante de sus
reacciones scbre la articulacidn gueda, en la mayor parte
de su exteasidn, dentro del contorno de la sriiculacidn, con

lo gque la cargo scbre le vigneta o tirente curvo sz reduce,

2

con el correspondiente aumento de la accibn de palanca de la

uniodne
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5.~ Perfeccionsmientos conforme a las reivindice-
cicnes anteriores, caracterizados porgque el nivote de la ar~
ticulacidn es de bamafic reducido y estd colocado excéntrice~
mente con regpescho a la pogsieidn normal ordinaris, de modo
que mejora la distribuciém del metal en las secciocnes mas
flexivamente cargadssg de las piegas.

So~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciomnes

» 2

anteriores, caracterizados porque la articulacildn, con el
fin de ofrecer la dptima resistencia a la tensidn v al cho=-
que, tiene sus clementos simétricamente dispuecsios, pasando

el pleno norizontal a través del centro de la superficie de

1 clerre que bisecclona les distancias entre las asas o esiri-

boz de sujecidn arqueados de la varte trasera, v entre las
ceras horizontales del perno-pivote que recibve el centro o eje
de le articulaciln, vy entre las caras sﬁperior e.inferior del
extreno © pico libre de la articulecidne.

Te—~ Farfeccionanientos conforme a la reivindicacidn
anterior, caracterizados porque el plano horizontal que pasa
a2 través del centro de la superficie de cierre de 1o arbi-
eulacidn es un pleno de sinetria con reapecto'al gapaclo ¥
lez secciones de lus slas 0 apoyos receptores del pivote,
correspondliendo gustancialmente al planc axisl horizontal del
engrenaje de Tiro y sug unlones.

Be= Perfeccionamientos conforme o las reivindica=
clones anteriores caracterizados porgue el acoplador y sus
partes eatin localmente reforzadas en forma o seccidn para
sgepurar la izuelucidn de las carges estdticns vy Qindmices.

9o~ Perfecclonzaientos conforme & lag relvindica~
clones amberiores, caracterizados porque el extremo de cola

gertical de la articulacidn o enganche egté dispuesto parae
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engranar cbmodamente, en la posicibn de cierre, con un age
0 es trlbo de Fijacidn veriical integral que existe dentro
del cuerpo del scoplador parsa reforsar y completar la scecidn
de log hordes arqueados supericr e inferior, z fin de forba~
lecer la accién de enzanche y la transrieibn direscia de la
tensibne.

10.~ Perfeccionamientos conforme 2 l=s reivindica-
ciones antericres, caracterizadog porque la artlculao‘fn en L
posicidn Ae cierre, es recibide, en posicibn adyacente a su
cara de clerre, por wn horde vertical oue forme parte del
dispositivo de cierre (para soportar lazs fuerzas de traccion)
0 del cuerpo del acoplador (eontrs lua compresidn o choque)
de modo que sze completa una conexidn de enzanches directe
de cuatro lados entre la articulacién y ol cuerpe del =co-
plador para la transferenciz rectilinea de las fuerzes.

1ll.~ Perfeccionamientos conforme a lasg reivihdica—
ciones anteriores, caracterizados porque el digpositivo de
cierre reterglor de la articulecién trabajs bajo sl enpuje
flexional en direccién axial del acoplador, quedando por
encima y por debajo de la aplicacidn de cargas sobre los o=
portes integrales con el cuerpc del scopladors

12,~ Perfeccionamientos segﬁn lag reivindicaciones
enteriores, caracterizados vorque el dispositivo de cierre,

€82 mujeto o los empujes o presioncs regulbtantes de

i3 de olte compresidn en un pentido transversal zl eje
del acoplador y que proviene de la accién de pulsnce de la
articulecidn, presenta una extensa e ininterrumpida seccién
para transmitir dichos empujes 2 la pered laberal longltndi-

nal verticnl del cucrpo del acoplodors
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13.~ Perfeccionamientos conforme a las reivindica-
ciones anberiorss, coracterizados porque diche dispositivo
cisrre esth previstc en su borde supericr trasero Je un re-

gcalte dispuesbo para, asntes del clerre completo del zcopla-

miento, deslizarse bajo un borde de la pared tragera del aco~:
plador.

1o~ Perfeccionamientos segfin reivindicaciones an-
14 Pe anient egl

teriores, caracherizados por estar el mecanismo accplador
POVLS de v 21rana, S parn adaptar 2. 113 Sl
provisto de un engranaje de transicidn pars adapberse s nate

3 o

risl rodante difszrentemente equipado, cuyo engranaje de tra
gicibn se une por decejo del eje de traccidn nomel, dentro
de una cavidad existente en la porcidn inferior de la cara de
chogue central del cuerpc del accplador, cue esti ableria por
delante y hacla arribe y ofrece esgpacio pars que dicho engra-
naje puede afirmerse de modc gezuro, en tal posicibn que la
superficle del conbtorno inberior necesaria para la operacidn
autométicn quede cospletamente libre, estando lse paredes de

dicha aberbtura reforzades v armadas Dare resistir las cargas

7

s

de la operacibn automiticae

15.~ Perfeccionanientos segin reivindicacion es an-
teriores, caracterizadces por estableterse el mecanismo de
acoplador transicional autcmdbico dispuesto mediznte una ca-
vidad inferior, pare la unidn ce un acoplamiento de tornilio
a asag o estribos de fijecidn a mcdo de enfnpches, nutuenen-
te opuestos, reforzando integralmente las paredes internas
de Gicha cavidad en la carse de chogue central anterior de
dicho cuerno del acoplador, no presentando diche cars de cho-

que ningin corte ni entelladursz por debejo del alvel inferior

de 1z apertura de la cara snierior gque permite los movimien—

-~



16+~ Perfeccionznmientos segin reivindicaclones
anteriores, carscterizados oOrque para su eupleo en conjuﬁ—
cidn con un necanismo de acoplador transicional esutcmdtico &
ferrocarril, se¢ digpone un engranaje de acoplamiénto a tor—
nillo, que comprende en su extremo libre exterior un dlspo-
sitivo de empalme adaptado para éer nemialmente £ijado 50~
bre el gancho'de wn vagbdn gemelo, ilevando una tusrca rosgca-
de que soporta unog gorrones diametrzles opuesios, un tubo
hueco rosczdo exterioimente que coincide con dicha fuerca
cuende ze hace glrar noymalmente por medio de un mando pre-
visto en su extremo intsrnc, llevando dicho tubo esimigmo
interiormente una porcidn roscada en sentido inverso al de ls
tuerca antedicha, para coincidir con un tornillo s6lido rog=
cado similarmente, que termina en un doble gorrdn coloczdo
en cruz en el extremo interno, estando unidos dichos gorrones
dentro de una pieza de fundicidbn a modo de caja, terminada
ella misms en el ledo opuesto por un doble gorrdn que actia
como un medio interior de unibn del acoplamiento de tornillo
al cusrpo del scoplador automiticoe

17.-~ PERFECCIOYAMIENTOS ENM LOS ACOPLADORES AUTC-
MATICOS DE FERROCARRIL O RELATIVOS A LOS MISMOS;

Tal como se describe y reivindica en la présente
Hemoria Descriptiva que consta de veintiseis hojas escritas

a miquina por una sbdla cara y de sus correspondientes dibu-—
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