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La presente mamaria descriptiva tiene como fin  la dec ía - ' 

ración del objeto sobre que ha de recaer el p r iv ile g io  de ex- ;; 

plotaclon industrial y comercial exclusiva en e l te rr ito r io  

nacional de una Patente de Invención, conforme a la  le g is la ­

ción vigente en materia de Propiedad Industrial que, segón ; 

expresa e l  enunciado, trata de un dispositivo destinado a 

fa c i l it a r  la puesta en marcha de motores de explosión median­

te e l  caldeo de l aire necesario para la  combustión aspirado 

por el motor.

El presente Invento ha sido ideado especialmente para 

su aplicación a los motores de explosión de los vehículos 

aunque puede ser igualmente utilizado en motores f i jo s ,  ta les  

como grupos motobombas, grupos electrógenos e tc ., etc. Sin j 

embargo, por s e r  en los vehículos donde encontraró su mayor 

campo de aplicación se ha escogido esta f  onna de u tilizac ión  

industria l para explicar su funcionamiento.

Como se desprende claramente del enunciado este disposi­

tivo solo entra en función durante e l arranque del motor y e s -  

pecialmente cuando la  temperatura ambiente es baja.

En esencia consiste en la intercalación de una resisten ­

c ia  elóctrica de caldeo en e l  circuito de aire antes de la  en­

trada de este a l  carburador. De esta forma se consigue una me­

jo r  mezcla y gasificación  del combustible en e l carburador y 

a l mismo tiempo que la  mezcla combustible se encuentra a mayor 

temperatura, antes de laexp losÍ(6 i, en e l in te rio r de l cilindro, 

De esta forma se contrarresta 3a Influencia de la  baja tempera­

tura de las  paredes del cilinctro, realizándose la  e c lo s ió n  en 

condiciones normales.

Con este invento se consigue eliminar los c lás icos  contra­

tiempos que tienen lugar en los motores de explosión a l poner­

los en marcha en ambiente f r í o ,  pórdida de tiempo, desgaste 

de material y descarga de la  batería por excesivo íUncionamien-
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to del motor de arranque.

Con e l f in  de fa c i lit a r  l a  Interpretación más exacta del 

objeto sobre que ha de recaer e l presente p r iv ile g io , en e l  

plano adjunto complementarlo de la  presente exposición, se re­

presenta una forma práctica para la realización industrial y 

tínicamente a t itu lo  de ejemplo y, por consiguiente, sin  carác­

ter exhaustivo sino meramente informativo.

án este plano:

Fig, ia , forma de situar al elemento de caldeo a la  entra­

da de aire del carburador.

Flg. %a, situación del interruptor de mando y luz piloto  

en e l  panel de instrumentos.

Fig. 36, detalle del elemento de caldeo.

Fig. detalle  de la  caja de mando.

En la s  expresadas figuras, la s  referencias corresponoen:

(1 )  . -desistencia e lóctrica .

(2 ) . -Envolvente de amianto prensado.

(3 ) . -O rific io s  para la  transmisión de ca lor.

(4 ) . -T o m illo  para fijac ión  de l elemento de caldeo y su

conexión e lóctrica .

(5 ) . -Interruptor.

(6 ) . -Luz piloto.

(7) . -Panel de instrumentos.
(8 ) . -F ilt ro  de a ire .

(9) .-Carburado*.
El elemento de caldeo está formado poruña  pequeSa caja  

metálica forrada de amianto prensado (2) perforado con peque­

ños o rific ios  (3 ) em cuyo in te rio r  se aloja la  resistencia  

elóc trie a (1 ). La caja se introduce m e l  c on dicto de entrada 

de aire  á l carburador (9) despuós de l f i l t r o  (8) quedando su ­

jeta a la  pared de dicho ooncncto p o r  e l to rn illo  (4 ).

E'st9 to rn illo  está perforado axia l mente por un conducto



-  4  -

65.

70.-

75.—

80. —

85.-

90 .-

¿ J Á 4 u
aislado electricauBnte para permitir la  co^iexián de uno de los 

extremos de la  resistencia a la  batería. El otro extremo ae co­

necta a l otro polo de l a  baterÜa a travos de musa.

El paso de corriente elác trica puede abrirse o cerrarse  

por medio del Interruptor (5 ). Este interruptor está ¡situado 

junto a una pequeí& lámpara piloto  (6) en una caja dde mando 

fijad a  a l panel de instrumaito (7 ).

E l funcionamiento del dispositivo es el siguiente: Cuatro 

o cinco minutos antes de poner en marcha e l motor se c i  erra  

e l interruptor (5) e l  cual conecta la  resistencia ( l )  y la  lám­

para (6) a la  batería. La resistencia se caldea y luce la  lám­

para p ilo to  indicativa de que se rea liza  e l  caldeo.

La resistencia ( l )  calienta e l  conducto de entrada de 

aire , preparándolo para e l paso de a ire . El g ira r e l motor por 

medio de su motor de arranque, e l  aire aspirado se calienta, 

entrando en e l  c ilindro  a temperatura suficientemente a lta  pa­

ra contrarrestar e l efecto de la  fria ldad  de este , producián- 

dose las explosiones en condiciones nórmeles.

¿ veces no es necesario mantener en funcionamiento e l  

elemento de caldeo en e l momento del arranque poniendo Riera 

de servicio  a l  in ic iar este.

Descrita suficientemente l a  naturaleza del invento y su 

forma de le a lizacián  práctica, ánicamente cabe a íM ir  que en 

e l  conjunto y partes independientes constitutivas del todo son  

susceptibles modificaciones y cambios de materias, forma y d is -  

posiciánen  cuanto estas alteraciones no desvirtúen e l  funda­

mento esencial del mismo.
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1&).-"DISPOSITIVO PARA FACILITAR M  PUESTA EN MARCHA DE 

MOTORES DE EXPLOSION que ge caracteriza por una resistencia  

eléctrica de caldeo situada en e l tubo de aspiración, acoplado 

a l carburador se pone en funcionamiento c ie rto  tiempo antes de 

in ic ia r  e l arranque del motor mediante e l cierre de eu c irc u i­

to a travás de un interruptor situado en e l  panel de instruman- 

toa, realizando un calentamiento previo del a ire  de combustión 

que permite la  combustión de l a  mezcla se realice en condicio­

nes nonoales, cuando la  temperatura ambiente sea baja.

2a) +-"DISPOSITIVO P,*RA FACILITAR La PUESTA EN MARCHA DE ; 

MOTORES DE EXPLOSION" que se caracteriza por un elemento 3e c*J.- 

deo que se s itóa  en la conducción de aire de entrada a l carbura-- 

dor, consistente en una iesistencia e láctrica  alojada en e l In - ; 

terior de una pequeRa caja met A. ica revestida de amianto pren- - 

sado perforado y que se su jeta  a dicha conducción por un to rn i- j  

l i o  que permite la  conexión e lóctrica  de la  resistencia por un 

conducto aislado que lo recorre axlmlmente.

3 3 ). -"DISPOSITIVO PARA FACILITAR LA PUESTA EN MANCHA DE 

MO TCRES DE EXPLOS101^.

La presente memoria descriptiva consta de cinco hojas f o ­

liadas y mecanografiadas por una sola cara, componiendo un to-
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