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Un fortalecedor de frepe pera n sisdema de frensdoe
de vehfcule tiene wnme extensidn (8) que se Proyecta haeia
atrds a trevds de la cugl entra el aire atmesFérico en el

fortalecedor de freno, un filtre (25,26) pare FTiltrar &l
aire, dispuesto en la eXtensidn (8) ¥ esveciade radislmente
de le barra reguladora (10) prre Gejar . espavic on €1

cual cueda reci®ido 81 awelle de retorne {229

1 pera la
. 0
berre regulzdora, permitiende reducir J2 longitud Ael*~»
fortalecedor de Freno. El muelle de retorno {22) actis
-
entre la barra reguladora (10) y un elementn (21) de -

soporte de Iiltro que estd ranurade para perzitir oue’ &

es de forma no circular y define unos uvonduetos (27 }:ghﬁh

el aire, por los gus fluye el aire antes de paser enfé&}:a
sensiblements radial z través &el filtro, que eoneisf::liz

un elemento de espume {25) con un revestimiento de fielsiro

(26).

Bsta invencidn se rzfiere a un fortslecedor de frene

ﬂ

pars un sistema de Trenado de vehiculo y, en particuler,

a un Ffortalacedcer de freno del +tivo gre gueda dispuesto

¢ freo y un cilincro meestro

cel S;Sﬁepz e Irenar,

Loz fortalecedores de frerno del tipo indicado se montan
LOM 10 ZRLEYeL 500y ol Irenic Js la zred 0 I2UDEro gue
sepzra los compertimientos de motor y de pasajercs, del
vehiculo, proyecté&dése una extensidn axial y tubular del
fortalecedor de Trens hzeis atrds, a trevés del memvaro ¥

J

sobresaliendo centro &l compsruinieni

3 '!ﬂ—.. Vot 1
interiorx
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en cdmeras déelantera ¥ Posterior por
acoplado & un elemento de salida que
¢l oilingro aestro que e5%¢ montado
el frente de 1a czja del forialecedor de freno. La cémers
delanters estd unida a una fuente de vaefo por lo general
el colector del sotor, ¥ wn disvesitivo velvuilar siiuade

an 1z exteneidn sxizl del fortalecedor de frenec regula la

comu

¢ . R s
icseidn centre 1z camera posterior vy la cdmara euteriow

» * e
I d

v con la atmbsfera cireundante, existiende un paso péwwe

- Fé N -
que Tluys el zire hasta la camzrz posterior, formedo 2

Para sccionar 21 dispositive do vélvule, existe una barws

reguladors articxlada 2 Un accanismo de redal, le cual.se

& extensidn del fortelecedor éé, freno,
4 fonidn un muelle de retorno pera la barrd ¥egu-

que recibe tanbien un o ¢ i Te FEEU

ro parz filirer sl aire gue entra en¥I",
- ‘..'

"ortalecelior de Frenod.

!

tienen uns egtensiép axigl considerable, y por tanto, necesitan
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restringide, wn objeto de ls presente invencidn es el

evitar este swiento de longitud.
Segin la presente invencidn, se aporta un fortalesceder

una eajs diwididae interiovmente en edmavas delantera y tra~

sera por medio de un diafragma, un dwgene velvular para

regular la commicac’én de la cdmers posterior con 13
ey +

ebmera delani ra y con la atmésfers medisnte un conddedo

para el alire definide a trovés de unse extensidn tubular

dirigide hseis atrds, del forteleceder de freno, una Yawxta

K J
regiladera pera zecionar =1 Srgano valvilar, que st exiiende
axialmente a irevéds de dicha extensidn, y wa filtro aued.

rodea a la barra de regulscidn dentre de la extensidd, pare.

o . - . - » - 0 a0
filtrar el aire gue Fluye hacia denire a travéc del cdnldecto

para el zire, estande el filtre y la barra reguladera’es

entre ellos en el cusl se acomnoda otro componente del f
talecedor de freno.

Situando un ecmponente del'fortaleeeaor de Treno, tal
como el :melle de retorno de 1la barra reguladora, entre el
filtro y la bsrra regulzdorz, se Pnsde redueir la longiftud

axial de la extensidn de la czje del fortzlecedor de freno

ern un srade imporisnie, si se compara con las eontruecipnes
’ . . - :

de la tecnicz anterior, en las cuales el muelle y el filtro

estén esnzcialos suiszlicnt:z, com 10 cuel £2 oltiere una

ventaja de esracio.
Se puede hacer sustentar adecuadamente el filtro
mediante un elemento gue presente su extremo interior

acoplado a la superficie interna de la extensidn del fortelecedo:
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ge freno y con unos orificies z través Ge los ewales pasa
el airé del filtro a le vélvula. Bl mwelle de retorno puvede
actuargentre el eclements de soporte ¥y la berra raguladore
y sostener al elemento de seporie contra un estrite interno
sobre la extensibn,., Ista discosieidn periite gue la barre
regulaoora, el muelle de retorme, ¢l filtro y el elemente
de soporte guneden ensamblades y mentades en ¢l foritelecedor
de freno come una estructurs uniteria.

De preferencia, el filtre tendyd un perfil ext

xterior

Y * o

- ° ® [ ]

no circulsr, ccexmo wuede verse en eorte transverssl, de°°

modo que queden definidos vnos pPasos dara el sire entre
/

®
la ceja circundante y el filtro, a Iin de asegurer un ?mugo

ge airs suficiente nezsta el filtro y a través de est@"“

...AJS

taubidn ventajoso que por lo menes la superficie extaritr

. a

del elemenio de filtro presente una conicidad hacia 5d..

extremo Gslzntsro, ya que s serd mds féeil la 1nserc&oh
del elemento de filtro en su =zlojariente, lo cual es{éé%
pecialuente Util cuando la barre reguladora del elezxento
valvular, el muelle de retornn y el filtro forman una
subestructare siftuada =n el fortalecedor de freno como una
unidad.

A continvacidn describirenos la invencidn en su forma
actuslmente vreferide, con mayor detalle, a modo de ejemplo,
con referencia a los vlanos que se acompaflan, en los cuales:

) I 4 - -
-5 . - e — e _..- - - land ~\T o K-
Te fijuorg § e Ut corte tronsvereal & TIEVES

- T e ._.f y
iz Tirurs 2 e D COXTE LILELZVErSsl B OUrRVS

> T
oS e D e -~ [V Ao liaP i i e R R [EF R P

Bl fortzlecedor de frenc tisne una caja 1 que aloja

unas cédmarss gnterior y posterior 2 v 24, respectivamente,

las cusles guedsn sebaradas por un difragma 4 custentado
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¢on la superfici

-6 -
sobre un elesento 5 que es exielaente deslizable dentre de
la ecaja pafa transmitir las fuerzas cetuentes a wna barra
de potenciz de salida 6. Se ha dispuesto un esconce axiasl

7 en el frente del fortelecedor de freno, pars reecibir una

porecidn de extremo posterior de un cilindre maestre que

serd accionado por ls barra 6 da'fuerza de salida.
T elemento 5 tiene una extensidn tubvlar integral 8 cue
sobresale haecia atrds desde la caja T y.que gueda hermé-'
.o
ticamente acovlads a lz misma vor el extremo abier%m:%ﬁ%:
wna cubizrta de czucho 9. E1 extremo opuesto de la cubierta
g rodea a una barra reguladora 10, que se extiende a.%?aéés
de la extensidn 8 y va unida por su extremo interno a-é&
elemento de pistén 11 cuyo extremo interior se desliza...
dentro de un manguito 12 fijado &l elemento 5 y que éﬁfﬁg
sobre 21 exiremo vosteri-r de la barra de potencia dei%é}

lida 6, a través de un disco de caueho 13. Exists un ., ",

asiento de vilivula 14 fornedo sobre la parte posterior del
pistén 11 y un segundo asiento de vélvula 15 en torno al
asiento 14, en el elemento 5. Un conducte 16 que comunica
con la edamara frontal 2 se abrexhaeia fuera del asiento

15, mientrzs que otro conducto 17 que comunica con la

cdmsra posterior 3, se abre entre los asientos de vilvula

14 y 15. Un elezento anular 18 de vdlvuwla, en caucho,
reforzadce nor wmsz crendels 10 coovarz con logc 2siantos
de vdlvula 14, 15 y es impelido haciz ellos por un
awvelle € go

oy g e ey ey 5 e 2 e A 2
s 2 uITe COILYYs Uil T0De sSiuads 26

reguladora 10. E1 elemento valvular tiene una falds imtegral

cuyo extre:o estd sustentado y sujeto en ajustz hermético

ie interna de la extensidén 8 por un elemento

21 de sovorte de filtro. Una uestafia situada en el elexento
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- elementos reguladores del fortzlecedor de

|
| -7~
]
21 queda sujeta a tope con un estribo interme de la exteﬁﬁién
& per,un nuelle de‘%éterne 22 &e la harra reguladora gue

ajusta contr un tone cx1sLer*e en la varra regulalora
10 gxte idndose hacia atréds desde g1 borde interno de
la pestaiia, el elemento 20 incluye uvna poreida cduiea

integral 23 provista de una renuras axiales 24 espaciadas

w

en torno a su periferis..Un filtre shusado haels dentro,
estd dispuesto entre la poreidn renursda 23 y la parts

circundante de la extensidn 8, cuya superficie interiop -,
. o..o

prasenta une conicidac complenmer tarla. =1 filtro consiste

en wn ;elenento exterior en espumg 25 y un elemento interwo
7

6 en fieltro que sirve pars imdedir que el elerento hacho

Ny

"
en espuing se extruva z travis de las ranuras 24. la super—

ficie exterior &el elemznto 25 tiene un perfil_no-eiﬁoqlar,

.
-
e

segin se ve en la figura 2, de modo que se formsn unog,
-

pesos 27 que permiten 12 penetracidn del aire por el

extremo libre de una extensidn &, y unos orificios 98‘-'.
en la cubierta 9, pare fluir a2 lo largo del filtro antes
de paszr de modo prachicamente radial a su través,

Se apreciard que situando &l muelle de retorno en el

espacio definido entrz el filtro y l= barra de regulacidn,

se faeilita la transposicidn axizl hacia atrds de slgonos

Ireno sin ceon
ello causar un aumento en la longitud de la extensidn 8,
cono hebria sido el caso s£i sa uvutilizaren las coanstruceiones

de la téenica nrecedente.

Z1 Tuncionaniento del fortslecedor e freno ilustrzdo

es el mismo gue 21 de 1los Tortalecedores de FTreno conocidos.

Dicho en pocas pala:rzs, la cdmera delanters 2 se comunica

con wne fuente de vacio y, cusndo el fortalecedor de freno
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que se sitta

" deberd reczer sobre las sigrientes:

- - et

se enctienira en la posicién normal, inoverante, segin se

hg, rep&esentado, s¢ comunica el vaelo a la cdmera posterior
3 por ios eonduetos 16, 17. La cémera 3 esta aislada del
aire agbiental por =1 elezento valvular 18 que se asienta

herméticamente conira el assiente de vélwvwle 14. En este

n

-

estado, sSe retrae la barra 6 de poteneia de selida. Cuendo
se QD71C,n los frenos, es impelicda le barra reguladera 10
hageia delante y la misme mueve al piztdn 11 hacia delante

tambidn, de mode que el elemento valvular 18, baje la.,

., P L Y |
Tuerzs del muelle 20, ajusta herméticamente contra el

asiento 15, mientras ove el asiento 14 se levanta abandgnando
/ .. s

gl elemento valvulsr. F1 resultado de ello es gue se infe-
rrumpe la comunicacidn entre los pases 16 y 17, y por %anto
entre las cdnsras 2 v 3, y, en su lugar, la cdmera 3 guéda

1‘ -. '»f
comunicada con el -2ire ambizntal a travds de la exterdsidn

3 I AT £ d- p ) ) 3 ] . & ¥
8 y por medio del filtro 25, 26. #l1 a‘re enira graduisnente

«® " -

en 1la cdmara 3 -y debido al diferencisl de presidn, eb
diafragma 4 y elelesento 5 son mevidos hacia delante, haclendo
gue la barra 6 de potencis de salida accione el eilindro
meestro. ! |

Con el fortalecedor de freno que queda descrito, la
barra reguladora 10, el elszento de vélvula 18, los muelles,
20, 22, el elementc 21 de soporte de filtro y los elementoéf

de filtro 25, 26, se pueden montar en una sub-estructura

»
z

> continuscidn codo una sola unidad en el
fortalecedor de freno, El whusamiento del filtro y de
la superlicie interna de su glojeaiento faeilita el vroceso

de montaje.
En resumen, el Modelo de Utiiidad que se solicita
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REIVINDICACTIONES

1. Un fortalecedor de freno para un dispositive de
frenado de vehiculo, que comprende: una caja dividida interior
mente en cémaras delantera y posterior, por un diafragma, un -
dispesitivo valvular para regular la comunicacidn entre la cé~
mara posterior y la cémara anterior, y con la atmésfera, por ®Eg
dio de un conducto para aire definido a través de una extensidn

del fortalecedor de frene que se proyecta hacia atras, ung va-
e -
se extiende axialmente a través de la extensidn del fortalece-~

rilla reguladora para accionar ei dispositive vaivular,

dor de freno y es impelida hacia atras por medio de un mue}le
de retornec, y un filtro que circunda a la varilla reguladora -

dentro de la extensidn del fortalecedor de freno péra'filjrar

el aire que fluye al interior por el conducto del aire, estan-

do el filtro radialmente espaciado de la varilla reguladora a

fin de dejar un espacio entre ambos, en el cual el muelyéﬁée -

retorno queda instalado caraclerizado porgfie la superfi¥ie ex

terior del Tiltro (25,26) define conjuntamente con la stperii-

cie interna de la extensidén tubular (8), por lo menos un condug
to de entrada de aire (27).

2. Un fortalecedor de freno segin la reivindicaciénm 1,
caracterizado porque el filtro (25, 26) esti sustentado por un
elemento anular (21) provisto de por 1o menos una abertura (24)
por las cuales pasa el aire desde el filtro hasta el dispositi-
vo valvular, y el muelle de retorno (22) instalado en el espa-
cio libre, actha entre la varilla regulaaora (10) y el elemento
de soporte (21).

3. Un fortalecedor dé freno segln la reivindicacién 2,

caracterizado porque el muelle de retorno (22) impele a una pes-

tafia del elemento de soporte (21) haciéndola que tope contra -
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un estribe interno de la extensidn (8) del fortalecedor de —

freno.

4. Un fortalecedcr de frenc segin la reivindicacién
1, caracterizado porque el filtro (25,26) estd soportade por
un elemento de soporte anular (21) que ticne su extremidad -
interior herméticamente acoplado a la superficie interior de
la extensién tubular (8) y una serie de orificios (24) a tra-

vés del cual pasa el aire desde el filtro a la disposicidn de
{

VélVlLL-"a. Teess
5. Un fortalecedor de frend segin cual quiera d®°lms

. . . . - - L4
reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque la extremidad eXx

terior del elemento de soperte (21) esti herméticaménté“éébplgv

da a 1z -~rilla reguladora (10) mediante un elemento flessible
S g

(0. .

.- o o

6. Un fortalecedor de freno segin ecuglguiera de -kas -
reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque el filtro EQE:BG)

tiene un perfil externo no circular. a::}

7. Un fortalecedor de freno segin cualquiera de }&%s,rei-

2,a”

vindicaciones anteriores caraéterizado porque la superficie ex-
terior del filtro (25,26) va ahusandose hacia su extremo inter-
no y el filtro queda recibido dentro de una parte de la exten~
sién (8) que presenta una conicidad interna correspondiente.

8. Un fortalecedor de fremo seglin cualquiera de las rei-

- vindicaciones precedentes, caracterizado poerque el filtro com-

prende un elemento en espuma (25) con un revestimiento (26) en
fieltro.

9. Se reivindica por Gltimo comoc objeto sobre el que ha
de recaer el Hédelo de Utilidad que se solicita: UN FORTALECE-
DOR DE FRENO PARA UN DISPOSITIVO DE FRENADO DE VEHICULO.
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en la ~

presente memoria descriptiva que consta de once paginas w:canE

grafiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 12 Junio 1.980

BERNARDO UNGRIA
P.P.
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