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;¡;;i p írcen te  invento t ie n e  por oís je to  oro.' la r  co.LA..naO- 

non da funcionamiento j  de conducción de loa vehículos automó­

v ile s  p ro v isto s de variaciones de desniult ip licc.cxon co.ibinuoo de­

nominados generalmente v eri adores de velocidad . t ie n e  por o u je - 

•bo un d isp o sitiv o  de regulación perfeccionado que gem ine c.lcun-

aar e s te  resu ltad o .
2 a l  d isp o sitiv o  es a p lica b le  a los vara adores «e velo­

cidad den emanados "h id ro s ta tic o s"  en lo s  cuales h a sta  actu ar 

<3obre una palanca para obtener toda una gama cíe d e sa u itip ilcc i­

clones de raí nodo absolutamente continuo. lim a ten  d ireren  los

tip o s  de transm isiones rádrosvtm cü; • ü -p ositivos moví;.

-  i  -
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lo s  son a p lic a b le s  a todas eslías tran sía isio n os. B alo ten  ig u a l­

mente , y se pueden con ceb ir, v e r i adores de velocidad continuos 

"m ecánicos" o " e lé c t r ic o s ” . 11 d isp o sitiv o  de ro tu la c ió n  y do 

uta,ote del motor d e scrito  en lo  que sigue le s  eo igualmente 

a p lic a b le .

lia lo s  vehículos p rev isto s de c a ja s  da velocidad de 

t r e s  o de cuatro re la c io n e s  do ¿ e sm u ltip lic -o ió n , no es p e si­

óle e s ta r  en todo momento un e l  cunto de funciona,Liento del no­

li or que d a ría , bical e l  consumo minimo, b ien la  p oten cia  máxima.

Para aproximarse a la s  m ejores condiciones, s o r ía  p re c iso  mul­

t i p l i c a r  e l  numero ele marchas y , en p a r tic u la r , para ootenor 

lo s consuiaoB mínimos, s e r ía  p reciso  prever relu ciónos denominadas 

"so b rem altip licad as’' mucho más m u ltip licad as de lo  que se hace 

en ven era !.

' ra ra  comprender bien e l  runona.;monto, se puede hacer re fe re n ­

c ia  a l  g rá fico  representado en la  f i g .  1 en e l  c u a l se ve en a. 

la  curva de p otencia n ecesaria  en función de ra  velocidad del co­

che en h o riz o n ta l, en n la  curva de p otencia que podría dar e l  

menor b. plena ab ertu ra  der ccrourauor, coirespoxiemendo l a  desmua— 

t ip lle a e ió n  p re v is ta  a ra  denominena generalmente la  "morena'1 a i -  

r e c ta '1 y que, en e l  caso e le g ia o , os de 25 lúa/h por- l.oOG r ,p .m . 

nn e l  g rá fico  e s ta  representada ama fa m ilia  de curvas -que dan 

la  marcha c lá s ic a  de lo s conaumos e s p e c ífic o s  en gramos por ce - 

ballo/hora.

Se ve que, para rodar a 75 iüi/n, es p re c isa  orna potencia 

¿i© 1 7 ,5  IIP pera e l  coche f i c t i c i o  ele.gi.uo. Con la  de Siumml p ile  ac­

ción de 25 lia/h. por IODO r.p .m . p re v is ta , e l  consumo es de 250 g rs . 

por cau allo ''h ora .

n lig ienú o ‘una d esaiu ltip iicación  de 5C lia 'li por 1CGC. r .p .m ., 

e l  motor no g ir a r la  mas que a 1.5G0 r.p .m . en la s  pro caminados
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¿Le la  p otencia maxima a e s te  régimen de ro ta c ió n  y a l  mínimo 

de consumo e s p e c íf ic o  para ssL a p oten cia  £puxito 0) . S I  r e s u lta  

do s e r ía , pues, muy im portante.

fe  vs igualmente qu ; a 100 Imi/n, 'oorexicia n e ce sa ria  os

■ 24C g rs . a 4-.CG0 -L’ • 0 • íil • y o l p no que, e l i

l ic a c ió n  de 33 ,3 Im/h por 1 • u LK,1 X*. p . m * , c; 1

i.íXiu a 3 • u’ 0'-..> r .p . m. j y e l consumo s e r ía

30

igualmente e l  consumo mínimo para e s ta  potencia (punto !•)•

Pl iusoix .m iento es v&lsdei'o para todas la s  curvas de u t i — 

lis a e ió n  que puedan en con trarse : ascensos, descensos o a c e le r a ­

ción y des: co lo ra ció n . Giempre es posib le hacer funcionar e l  

motor en l a  sana de consuno mínimo pora l a  p otencia ex ig id a  

(curva a ) \ b a sta  poseer un vaxiador do ve loe id  -.d “continuo11 

que perm ita una gana extensa de re la c io n e s , y un rao dio para ob­

te n e r  una regulación  autom ática.

31 presante invento tie n e  por o b je to  un d isp o sitiv o  que 

permite reso lv e r  e s te  problema de reg u lació n .

Ge n o tará , ante todo, crue la  conducción de un vehículo  

c o n s is te , en tre  otras cosas, en reg u lar la  potencia del motor 

en función de la  velocidad dese..da. Hasta ahora, e s ta  regula­

ción  se efecúa por l a  apertura de la  mariposa de lo s  ¿ases on 

lo s motores de g a so lin a , o sobre e l  gesto de carburante en lo s 

motores de in y ecció n .

Con e l  d isp o sitiv o  según e l  invento, e l  coruuctor actúa 

sobre un regulador de velocidad d el motor por la  ¿imple compre­

sión  el© un iiiuoj Le, a oc m x . o o l  re gu-lunox* s ocre m  x: ¿..l-.. no a ue re ­

gulación del variu,dor para obtener la  d e en u itip lica c ió n  que con­

venga en cada momento.

o. .'un ovxui cuxmc ¡como c ica  dod n i n i  c , i c  _ cuxc¿ la  

murioosa del carcur. ,¿lor ( o dei gesto de la  o ornea do in yección j

3



Tk  c é n t im o s !

se o b tien e, vuDocniccmenue, en fuño i  en de í,r. o ornare s i  óii del 

rósente del iu valedor,- re nodo neo se loicas, en cada v elocicad  

de rotación ., la  a c e r ta ra  de L_, Mariposa que ¿a la  p oten cia  ‘:oeo- 

n iónica" de l a  curva 1 . J3s evidente ¡pee e s ta  corva pueda s itu a ra  

5 de rodo vori..,bis con re la c ió n  a la  curva de potencia ran in a 

según e l  tip o  de ro to r  u tiliz a d o  y sus regjxiaciünes.

Oontrariaraente a la  u tí  l i s  ación actu al de ios motores de 

vehículos automóviles que cooperan con la s  co ja s  de velocidad 

c lá s ic a s ,  e l  motor no se u t i l i z a  ya sobre toda l a  l; su p e rfic ie  

10 de potencia" delim itada por la  curva 1 , sino únicamente sobre 

l a  curva salvo en casos excepcionales j descenso a peque i.¿i. 

velocidad o r a ie n t i  entreno. Estos casos no presentan niuyun 

in te ré s  desde e l  punto do v is ta  del rendirá arb o.

Este iiuevo nodo de u t i  di ración del ro to r  con regulación  

15 cíe la  apertura de la  hialinos a en función de la  velocidad '.íe ro ­

te ción ex ig id a , r e m ite  prever una re la c ió n  v o lú u etrica  más 
elevada del motar, puniendo lim ita rse  ím carga o r e lle n o  en los r e ­

gímenes b a jo s por una apertura apropiada de l a  m ariposa, y no 

siendo ya n ece sa ria  con un vaciador continuo de velocidad una 

20 p oten cia  elevada a ios regimenes b a jo s .

le  o tra  parte y según o tra  c a r a c te r ís t ic a  dej. invento, la  

regulación  del punto de ¿vanee en ¿unción do i . ,  velocidad do i  

r o to r  puedo re a liz a rs e  por una leva que so casp iasu  en función 

cíe lo, compresión dol reso rte  d el re,p¡._.ndor, lo  que s im p lific a  

25 la  concepción dol d is tr ib u id o r de encendido.

Mil un vehículo c lá s ic o , cu.rn.ro el conductor suelta, e l  po­

ded. del acelerador es e l  eocne e l  que a r r a s tr a  a l  .,o io r : se pro— 

uuce un e le c to  de 'frenado con e l  m otor". lo to  lieiado es Punción 

de la  velocidad del vehículo  y do la  relación , de Marcha c a p ic u la •

30 I s  tan to  rá s  enérgico cuanto mayor es l a  d e su u itip lic a c ió n , lío



nuy poco p rá ctico  "re tro ce d er de marcha" para .../amentar e l  freno 

motor.

Con e l  d isp o sitiv o  propuesto, e l  lie ho cíe s o lta r  e l  pe­

dal que reemplaza a l  acelerad or tien e por e fe c to  e x ig ir  e l  mo­

to r  e l  paso a l  régimen de r a le n t i ,  lo  que provoca e l  paso a 

de asnal t i  p lico c  ión laínim--. (s obrem ultip licac id a} y e l  c ie r re  de 

l a  mariposa. 11 e fe c to  de freno del m otoréerá, pues, e l  menor 

p o s ib le .

Por e l  c o n tra r io , es p osib le  con ayude, uel p s d .l  de f r e ­

no ael vehículo actu-.x sobre e l  re s o rte  del regulador (s in  ac­

tu a r sobre la  ap ertu ra de la  mariposa) lo  que t ie n e  por- e fe c to  

aumentar I r  d c s a u ltip lic a c ió n , y por tan to  " e l  freno motor’1.

¿is completamente ló g ico  que, cuando no seasig e  ootonoia 

a l motor, la  d esm u ltip licación  de la  transm isión sea lo  menor 

p o s ib le , d e r ía , no obstan te, desagradable pasar a "sobrom u lti- 

p lie a c ió n - ue un modo mm.etí.i¿.to cuando se s u e lta  e l  ace lerad o r, 

de prevé, por te n tó , según e l invento , un frenado del re to m o  

d s l re so rte  del regulador de modo que, prácticam ente, la  d- ;-  

m u ltip lica c ió n  no pueda cambiar durante e l  tiempo que o í  conduc­

to r  requ iere para desplanar su pie derecho del acelerad or a l  

pedal de fren o .

di invento se d e sc r ib irá  añora iiucienno re fe re n c ia  a una 

forma de re a l i  in c lín  representada a t í t u lo  de ejemplo en e l  d i­

bujo ad junto, en e l  cu a l:

l a  f i a .  2 reprehenda el empunto esquemático do la  in s ta ­

la c ió n  sobre vehículo autom óvil;

ü , f i g .  i  os un esquema dsl d isp o sitiv o  de re .epilación;

‘ n l a  fig u ra  2 se ha representado, en li, e l  motor que 

impulsa e l  árbol de é n tra la  del variad or de velocidad 7 .  din 

e l  motor, j  arrastrad o  por é s te , se encuentra un repummor cen-
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t. ífuyo 1 p rovisto  de un d is tr ib u id o r h id ráu lico  b . lo to  d i s t r i ­

buidor es aliiLontuas ; .or una bomba f  y provoca s i  envío cié pro- 

sión a uno ele los c ilin d ro s  recen sores 0 (o 0 ) do mundo del
n

ynri&áor Y j, a l  mismo tiempo, e l  escape del otro  c ilin d ro  O1"

(o 0^'). E l depósito 1 contiene o l líqu ido  de an iu su tación . eos
n 2 r

'listones contenidos en los c ilin d ro s  0 y C actúan sobre la  

palonea 2 que provoca la  v ariació n  de i r  re la c ió n  de velocidad 

entre e l  árbol de enerada 3 y e l  árbol ( o loo árb o les) ne s a lin a  

4- ¡del v a r i ador Y.

11 pedal 5, por un v a r i l l a je  apropiado, p e ra lte  maniobrar 

la  lev a  7 cada posición  onqulur de na cual da ana recu la ció n  

dei regalador 1, t a l  que e l  motor sea cbiiyudo a . jir a r  a un re ­

dimen pre&et s iminado.

Sobre oí. mismo o je  que la  lev a  7 va c a la d a  urna lev a  8 

que permiten por medio de un v a r i l l a je  cu alq u iera , dar a la  Ha­

rin o sa  S del carburador Ib una apertura que corresponde a la  que 

conviene para obtener la s  candióiones indicadas on e l  preámbulo .

. l a  lev a  de avance del encendido no se ña representado.

S I  pedal 11 que puede se r  una palonea de s n io , o que puede 

combinarse a l  pedal de freno habitualmente montado en io s  auto­

m óviles, sem ine actu al’ sobre l a  palanca 12, que perm ite, empu­

jando sobre e l  pulsador 13, m odificar l a  recu lació n  d e i rep u la- 

cíor d ( en e l  sentido de ausentar l a  velocidad  d el motor, os d ecir , 

de auaontar la  de m u lt ip l ic a c ió n ) .

din la  f i q .  3 se encuentran a ¿caías de la  mayoría de los ár­

panos indicados más a rr ib a , lo s  d e ta lle s  in tern os d e l reenIndar 

propiamente dicho il y del d is tr ib u id o r 3 .

31 d is tr ib u id o r  e s ta  con stitu id o  por un cuerpo f i j o  f  cuya 

ánima c e n tra l posee una qiryualn de admisión de presión  una 

qpu.'pan.ta de escape 15, una párpenla le  on coüunicñciáa con e l
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e l l in tli10 '■_/ y j' Ullti j'l ü& 17 Gil GO ijiIuíjLOleción con vv • 7n o l

ánima de r  giro., arrastrado .por G _L liiG G 0ÍÍ 9 u n  Gje 1 G que tien e

en s u centro un ánima 12 en la CUl-i ] íjUG correa- un u le ’GjT'Í DU1

Cí.üj1' ¿l'w ‘2UG l l s V c l  XG.S O a ry ..^ .: uC'.J ¿ ' C id ----LG  2 0 0  n C C C S a r i O S  Gci-X'Gl G l

fuucloaavíiicint o c lá s ic o  do un d is tr ib u id o r cug p s iu i :e  la  ad­

m isión en un c ilin d re  a l  mismo tiempo que e l  esc pe es manda­

do en e l  o tro , o a la  in v ersa .

i! o e0 neceo ~ i  o sroOnueroo uoox*g e l  x . u - c ioomoio m o cíe 

t a l  d is tr ib u id o r , ya oue es un órgano co rrie n te  en la  té c n ic a  

niaraidLic a y es posiixL© re ax i sur lo  ¿le diaferente o nuiioio. s.; dox1 

ejem plo, camisa. g ir a to r ia ,  o d is tr ib u id o r .q iratox io , o tocL.via 

xa a.¡. x .o o;  ̂ i  ú x i  a ol j_ cL Oí. xxjos con ara oosr uivo uxglxu ,0 se-oara— 

cío que acciona a l d is tr ib u id o r .

i..-a exoremiuau de .La derecha dsl d is tr ib u id o r  id se apoya 

soore un re s o rte  21 que a su ves apoya sobre un p istó n  i s -  

go p istón  22 puede se r  despinzado eiiip’u.j.endo de derecha a ra ­

qui croa somos la  v a r i mía 13 oue es tiEiicmoxi por l a  ro tació n  de 

la  lev a  7 on torno del e je  23 .

h l p istón  o encolo ¿2 en sai desplasitaienio  provoca una 

v ariac ió n  cío volumen del esp acio  24 llen o  de líq u id o  en cornuni— 

caeian con e l  pequeño depósito 25 por l a  v álv u la  26 , de una par­

t e ,  y por s i  o r i f i c io  c a l i ' 

e l  desplazamiento de 22 de derexae

f  - j,-j o que, .n i e l  con o rarlo , ex decpluzaniGrito de iEquiero.:.'. a de- 

es té  cerrado.

xal e je  lü del a icx rib u id o r soporta;., en su entreno uemciio, 

c ŝas so que están sometidas a la  fu erza cen tilxtiy a  cn„ndo e l  e je

O G¡:> bilí.'Oi U . O j j 01‘ e l XiO GOU. — US UlaGOG 2b XioVOIi OaXailCUS 29

que se apoyan soore un tope de bolos 36 centrado soore o i d is -

* u.0 ! y de o tra , de tal-modo que

X'qjGltl t_!* iZíva lerd a  sea l ib r e  , a l

_p cJíj 0 U UG y

25 rocha eri*ü'

.2j J_ ¡

lílclS cíS tí O í

10 es a r r

que se api

30 15 i l  .0 uXCiG ií

7
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£e vuelve a encontrar en 2.... f in .  3 la  lev a  o arra stra d a  per 

o l  mismo e je  23 que l a  .Leva 7 , lev e re va C ¡2.a xa loy de aper­

tu ra  de l a  mariposa d e l cea-aorador 9 , en luución de 1... cexpresión 

del re s o rte  21, a s i  re ¿pul odor y de 2.a forma de l a  leva 7 . l a  par­

la re  a 12 apoyada en reposo sobre e l  tope 31 pos- e l  muelle 32 

perm ite, accionando l a  palanca 11, de3placas- en pulsador 13 de de- 

i'Bcha a izquierda, pura mande r  un armonio de vulociuaá del r o to r

s in  que haya apertura de la  iiiariposa ,S.
, 1 2x.a presión enviuda por s i  d is tr ib u id o r , ya a 0 , ya a 0 ,

actúa sobre e l  émbolo 33 y é s te ,  en su despiLu a m ie n to , a r r a s tr a  

l a  palanca 2 en uno u otro sen tid o .

3n e l  caso del esquema de l a  fig. 3 ( y de la  í 'ig .  2) cuando 

l a  presión es enviada a c \  l a ,  palanca es desplazada se oran l a  H e ­

cha 4- , lo  que alimenta l a  d esm u ltip licad ó n  a e l v ariad o r, en e l  

caso inverso áe desplaza en e l  sen tid o  -  lo  que reduce l a  des- 

a u lt io l ic u c ió ii .

11 fuñeionamiento es e l  s ig u ie n te :

se supondrá que con ayuda d e l pedal 5 se co lo ca  l a  lev a  7 

en una determinada' p osición . La lev a  o ña sequido e l  movimiento 

y da una c ie r ta  apertura a la  mariposa 2 del esa-sur...ñor. L,„ lev a  7 

ha desplazado e l  pulsador 13 que dotem iiia una c ie r ta  e impresión 

¿ e l  muelle 11. 1-1 muelle £1 actú a por medio del d is tr ib u id o r  20

y del tope de bolas 30 sobre la s  palancas £9 de la s  muras 20 y 

é s ta s , b a jo  la  acción de 2u. fu erza  c e n tr ífu y a , actúan en anta­

gonismo a l muelle 21 y so concibe fácilm ente que hoy e q u ilib r io  

a una determinada velocidad.

Lii e s ta  posición  de e q u il i lu lo , o i  d is trib u id o r 20 se en­

cuentra en 2.a posición  neutra representada en la  f i o  3 , es d e c ir ,
1 £ ,que los c ilin d ro s  0 y C son aislad o s de roda c aicunie¿ « i óu, ya

con le adm isión, ya con e l  escap e. 'Le palanca £ ocupa per sonto
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un;-., p osición  l i j a  que ua una c ie r t a  re la c ió n  le  d esm u ltip lica—

pC Un!.LiCÍes ClcsLt a  p o r o l  m o t o r  a  1

_LÍG SG ilLt iln.i..'ILLuÜ.O cviíü'smjG

! p a r a  i i a c e r VQÜ.QJ- c i  c o c h e .

i G viüxiic-1 j. o ca a c e n s e c u o n c i a  de u n

auaento de la  pendiente üe la  c a r re te ra , ñor ejem plo, e l  motor 

t ie n e  tendencia a perder -velocidad, e l  roscarte 21 re s a l t a  pre­

ponderan ue, o l  d is tr iü u iio r  20 se encuentra desplazado h acia  la  

izo u iera a , la  presión ce leí bomba 1 es :admitida a C'A, a l  paso 

que e l  escupe se produce en la  palanca se desplaza n acía  la  

aeree ira 4 h asta  que e l  e q u ilie r io  sea obtenido en e l  sentid o de 

am en tar l a  d e sm iltip lica c iá u .

Un e l  caso on que, por e l  c o n tra r io , e l  esfuerzo r e s is te n ­

te  disminuyera, e l  motor ten d ría  tendencia a aumentar de v e lo c i­

dad y por e l lo  e l  d is tr ib u id o r se d esp lazaría  de deroena a izau lcr- 

aa y l a  dais ion de presión se h ería  en C2 para uism ñiuir la  r e la ­

ción de dfcisarultiplieación,

. ji  e l  esruerzo rosisteirc© disminuye Lincho, en e l  caso de 

un descenso, cor -e je n p lo , I b. palanca 2 se d esp laz- h acia  una r e ­

la c ió n  de ¡.lgSiuLlÍ  o up JÚCcicr oii o¡-a.,.r_. vez menor —, ¡coro os ov* .j.oi’t  

¡¿ue, por c an.siru.ee ión., e ra ste  una lim ita c ió n .

Guando se alcanza la  do& aultip licación  mínima p o s ib le , s i  

e~ es.tuerzo r e s is te n te  disminuye todavía, e l  motor aumenta de ±-é- 

;' - “en “í  coche auné u ta  de velocidad , s i  e l  conducid’ no c uiore 

auuwnüar esua, h asta  que su erte  e l  pedal 5, lo  que t ie n e  cano 

consecuencia red u cir l a  abertura de la  maripos,, del carburador

olo en e s te  alcimo caso e l  noror no fraiciona sobre la  curva 

de p oten cia  H de la  i i g ,  1 .

Soltando por completo e l  p e d a  5, e l  muelle dáLr-emulador

enoLLen uro. des uonsauo u un vulor cuo soni-Liora la  fu erza c e r_
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tr ifu g a  de la s  masas 28 a 1 a velocidad de ra le  n i i  notor¡ ( ^or 

ejem plo, 500 r .p .m .) y la  mariposa 8 e s ta  isuailuoiile en _a po­

s ic ió n  que corresponde a eslía velocidad de r o l e n t i ,  pero, u :l-j.v .s — 

tra -d o  por e l  coche, e l  motor mira necesariam ente a -una v e lo c i­

dad que es función de la  del” ooche y de l a  ro la c ió n  de desmul­

t ip l ic a d o r . mínima oosíole del v aríad or.

j:;l coche se encuerara en erre  memento frenano por e i  motor 

poro poco, dada e s ta  d e sm u ltip lica d ó n .

t i  ce quiere aumentar o í  ii*ono motor, b a d a  avalentar la  

re la c ió n  ae d e sn u ltip liea c ió n . ? ..ra  e l lo ,  e l  conductor puede, ac­

tuando oóóx*e e l  pedal 11, comprimir s i  muelle d el r c ;paI..dox’ s in  

a b r ir  la  mariposa 9 . Esto tie n e  por e fe c to  empujan* e l  dio t r i ­

b a l dor 20 de de ..-oolía a izqu ierd a para adm itir l a  presión en di 

para d3spic.2c.r ma palanca 2 en e l  sentido 4- lo  que eq u iv ald ría  

en un coche cau cico , si m-ij ar de morena p em  aivxensar e l  freno 

motor.

nos conductores están  acostuabrados, en c a r re te ra , cuando 

sueltan  o l  ace lerad o r, a s e n t ir  una c ie r t a  d esaceleración  que es 

función de l a  re la c ió n  de murena, En e l  caso del sistem a propues­

to , sr e l  retorno h acia  ia  derecha d el re so rte  21 fu era  l ib re  

cada ves que o l  conductor su e lta  e l  acelerad or rapidemente pora, 

m od ificar ia  velocidad ¿en carne, habría  eimbio ds r d a c ió n  

ro que mi m in ia r la  e l  freno momor. i,*n ia  d isp o sic ió n  'orev ista  on 

e l  ejemplo representado, e l  desplazamiento de inquierda a derecha 

es fx*enudo per e l  a c e ite  comprimido on l a  cámara 24 por oí des­

oía Euaionv o a s i  p istón  22. na rapidez de esto  desplazamiento os 

re ¡rulada por* la  sección  ds la  tobera  27 que hace ccmu. lic o r  24 

con e l  pequeño cep o sir o 25. fu  o í sentid o de derecha a izquierda» 

no hay frenado, volviendo o l  liquido librem ente de 25 a 24 

la  válvula 26.

sor
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v en ta ja  del elle p o sitiv o  d e scrito  en lo  quJ auto cedo 

ae ln.ee s e n t ir  i/malmente casado■ se rueda en cimmd o sooi-g 

caj.ro bSi’a ae mucho t r á f i c o ,  normo es frecu ente m odificar l a  

acción  sobro e l  ace lerad o r, ya por necesidad, ya por duda, f e ­

r i a  entonces desagradable e 

ción a  cada se.'urdo.
in ú t i l  m od ificar la. a o a a u lt in iic a -

.“.aturaüaonte, e l  invento no igüedo. limitado a la  forra, ae 

re ax is  ación d e sc r ita , si...o que englobo. todas la s  v a r ia n te s .

a sta  s o lic itu d  que corresponde a la  pro contada en f ia u -  

eru e l  d ía  2b ae aposto de 1350, ba jo  e l  uniere PY. 773 .074 ,

“e CiG° üW a -l0íj üsnexicios del a r t íc u lo  51 del vigente i ís ía tu -  

to  sobre Propiedad In d u stria l.

lo s  puntos de invención propia y nueva que se presentan 

para que sean ob jeto  de e s ta  Patento de Invención en ..spana, 

pox TULin tulas, san. lo s  s ig u ie n te s :

. 16 ün ^ p o s i t i v o  do regulación  para la  conducción de ve­

h ícu lo s automóviles cuyo motor e s tá  asociado os un v eriad or de ve­

lo cid ad , que cemprende, en combinación: un re p e le ro r  c e n tr ífu ­

go, un re s o rte  cue actú a  en antagonismo con e s te  reg alad or, una 

bomba accionada de modo continuo para alim entar un c ir c u ito  con 

líq u id o  a p resión , un u is tr ib u id o r i n d i c o  por e l  regulador cen- 

üfixugo para enviar líqu ido  a presión sobre mía u o tra  cara  de 

un émbolo contenido en un c ilin d ro  peí',, accion ar e l  vaciador en 

ex sañ u d o deseado, o para enviar líq u id o  Hacia e l  dep ósito , y 

un organo ae maído que actúa sobre mía lev a  para caiprim ar e l  re ­

so rte  de manera que se modifique en e l  sentido deseado por e l  con- 

ductor aei vehículo  l a  acción del regulador.

11



“ " • “ üavo --G:.un ex p u n e  1 , curuclorizuao pernio

;e-'“io c.-s liiemicbj-’c. j .c oiu.; s íru lra u e iro r te  sobre un.... se rauda te — 

va cue rauda una rarip o sa  de adnision de c u l u s t i s l e  a l  r o to r . 

3 - * -  Un d isp o sitiv o  sepún loa pilados 1 o £ , c a rm to r iE r ie

por rao la  p r ire ra  lev a  actúa sobre e l  re s o rte  por ro b le  Jo un 

.iebou encexm .o en un c ilin d ro  pue os tú  en eom inicrció:., con

i->.n„ xjíje.ie^ no mcnmcio por una v a lv u n  de ra c im e n  y un o r i f i — 

cao de retorno entrnivuiíido.

*•: r\ -LV

4 ^ .-  Un diep.c,altivo s e r á , cualq uiera  de loe punteo a n te r io ­

r es ,  ccracterin ad o porcme un sonando peden p airid o  mtuax- d ire c -  

i-janioe bOiu-s en re se rv e , po:r rem o  dei c i l in d r o , s in  in ou ilicn r 

la  posición  ao I&s levos*

2 - o— din eosi mvo o.s repulacion para l a  conánecióii de

ve lií cu l os. sa i oró vi l e s .

t a l  y cano se ha d e scrito  en da Líen aria  cine antecedo, re ­

presentado ea e l  dibujo cue so acorpuda y con ios fin o s uue se 

han e sp e c ifica d o .

xjo bu x.m orla  c o is  úo de doce no ¿¡as e s c r i ta s  a ivídcpuina oor 

una so la  ca ra .
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