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E1 objeto de la presente solicitud de Modelo de Utilidad
se refiere a NUEVO DISPOSITIVO ANTIROBO QUE BLOQUEA EL -
PASO DEL COMBUSTIBLE, basado en el corte del paso de combus-
tible desde el depbsito al motor de un vehiculo, y cuyas cara cteris’g_i_
cas de novedad le confieren la cualidad de aportar a lo ya conocido -
las siguientes ventajas, posibilitadoras de su consecucién ind'ﬁéf.f‘ial.

a) Si se trata de asegurar el bloqueo de combustibte-de -
un vehiculo como proteccidén contra robo o atraco, se puede ’rn:btﬂlar

en un sitio oculto facilmente accionable mediante maniobra di‘s.'oreta,
» ]

- preferentemente con el pie. U

b) Aplicado a un vehiculo, por existir aun combustible en
el conducto valvala motor, no bloquea instantaneamente el fuhtiona - -
miento del motor,. permitiendo la marcha de los asaltantes u;i)q cien

tos de metros con lo que se reduce el riesgo de dafnos pe rseirgies en

*es %o

un atraco.

| c) Para su desbloqueo necesita llave, con lo que’ana. vez
fallado el motor, si se descubre el dispositivo, nc se puede poner de
nuevo en marcha si no se dispone de llave.

d) Caso de forzar el dispositivo se romperfa la c munica-
cibén entre depbsito y motor, no funcionando definitivamente el vehicu-
lo, a ho ser qué se efectuen complejos montajes mecédnicos, que lleva
rian largo tiempo, lo que no facilita el hurto.

e) Su instalacibén es sencilla para un taller mecinico o dis
poniendo de algunas herramientas apropiadas.

f) Por ir oculto, no perjudica la estética dei vehiculo.

g) Puede aplicarse a todo tipo de conduccidon de liquidos -
cuyo paso se desea controlar, bien por la exclusividad de una sola per
sona autorizada para el manejo de ciertos liquidcs o porque estos sean

de gran escasez o de muy alto costo.

En especial este dispositivo se puede utilizar en el bloqueo
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de gasolina en vehiculos, como vilvula de seguridad antirrobo, y pa=~
ra conseguir dicho efecto, se conectari el aparato en el canducto que
va desde el depdsito al carburador.

En los adjuntos planos, al objeto de facilitar su descrip--
cién, a tftulo de ejemplo y sincaracter limitativo alguno, por lo tanto
se ha representado una forma caracter{stica de realizacién del pre--
sente modelo., el

La figura 1 es un despiece *otal en perspectiva del meodelo.

Las figuras 2 son una vista lateral y corte y una -vi';sta fro_x_n_'
tal del semjcuerpo principal superior. %%

La figura 3 son una seccion y vista en planta del.serr'licueg_
po principal inferior. - *
La figura 4 es una vista lateral del cilindro inteThb*o ce--

L)
rrojo accionado por llave. e

L

Las figuras 5 son vistas laterales y frontal de lA*pase y

cilindro exterior, guia del cerrojo. ve 0o
a

La figura 6 es una vista lateral del embolo de cierte.

Las figuras 7 v 8 son vistas de las juntas tdricas.

Fl aparato esti constituido por una estructura rigida for-
mada basicamente por dos piezas o semi--cuerpos (2) y (3) principa-
les en cuyo interior se alojan los elementos que actuan de cierre y -~
que se sujeta a la chapa del vehiculo mediante una tuerca (1) apropia-
da.

El semi-cuerpo principal inferior (3) estid constituido por
una cazoleta, de cuyo centro sobresale interiormente un cilindro hue-
co (9) que es donde se aloja el embolo de cierre (6). Este embolo tie-
ne forma cilindrica con dos ranuras laterales (10) en las cuales se en
cajan doc juntas téricas (7) que dan estanqueidad al conjunto, evitando
el paso del combustible desde la cdmara de distribucidén (11) al resto

del mecanismo. El fondo (12) del hueco cilindrico (13) tiene forma cd-
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nica y en el se apoyaré la junta toérica (8) que se encaja en una ranura

(14) de un saliente (15) que hay en la parte inferior del embolo (6).
Esta junta torica (8) situada en el saliente inferior (15) del

embolo (6) se apoya contra la superficie conica (12) del fondo del cilin

dro, impidiendo por su posicidén mecanica el paso del liquido desde la

cAmara de entrada (16) a la cAmara de salida (17).

En el caso de permitir que el émbolo (6) sea elevado a la
posicidon de paso de combustible, este combustible pasari desde 18 -
cdmara de entrada (16) a la cAmara de distribucién (11) y desgs.ésta

cdmara pasaréd a través de un orificio (18) en forma de medivé,lﬁr}a, a

la cAmara de salida (17), permitiendo asi ser alimentado el mator con

combustible.

El embolo (6) tiene en su cara superior un salieptg,(.l 9) -
con un rugosidad central (20) para permitir el asegurar fuer.fémfente -
un muelle (21) que al ser empujado por el cérrojo interno (i:):‘l;a.'cia --
abajo presiona la junta térica (8) sobre la superficie cénica-:('lm. del for
do de la cAmara de distribucién (11) impidiendo asi el paso d:ai.com--
bustible a la cimara de salida (17) a través del agujero en forma de -
media luna (18).

El cerrojo interno.(4) que va encajado dentro de la guia -
del cerrojo (5), tiene en su parte inferior un saliente cilindrico (22) -
qhe tiene como fin en encajar en un agujero (23) de la base (24) de la
guia del cerrojo (5). El saliente cilindrico (22) del cerrojo (4) se pro-
longa en otro saliente cilindrico (25) mas fino, con un ensanche inter-
medio (26) y en donde se encaja el otro extremo del resorte (21).

El cerrojo interno (4) dispone de un cilindro (27) de giro
mediante 1lave (28) que se introduce en la consiguiente ranura (29). -
Dispone un pivote lateral (30) que se retrae al ser accionada la llave
(28). Este pivote lateral o 'pesti_llo (30) se encaja en un orificio (31) si |

tuado en la lateral de la guia del cerrojo (5).
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asegurar el centrado del cerrojo interno (4). foeee

La guia del cerrojo (5) estd constituida principalmente -~

por un cuerpo “ubular (32), tapado su fondo por una placa base (24) de
forma circular recortada mediante dos lineas paralelas a un diametro
Yy que le permite encajar dentro del semicuerpo principal superior (2),

En el fondo de la base (24) y centrada hay un agujero (23) para fijas y

La guia del cerrojo (5) dispone de un agujero en 84 .G3ra -
Tateral para encajar en el pestillo (30) del cerrojo interno y dg.otro -

agujero rasgado (33) que permite el movimiento prisionero d.e].. cerro-

Jo interno paralelo al eje comfiin de la guia y del cerrojo, lim%itanto su

recorrido mediante tornillo (34) fijo al cerrojo (4).
La guia del.cerrojo (5) se fija al semicuerpo pringipal su-|

perior (2), mediante dos tornillos (35), que pasando a través, ¢ unos -

| agujeros rasgados (36), en los bordes de 1a base (24) de la guia, del ce

rrojo, se atornillan en unos agujeros roscados (37), del sex%‘i:c:u'erpo -
superior (2). SO

Dentro de la guia del cerrojo (5) existe un resorte de’ desé
rrollo troncoconico (47) que permite retroceder el cerrojo (4) a su po
sicién de abierto, cuando es accionada la llave (28).

El semicuerpo supericr tiene una superficie interna cilin-
drica (38), por lo que se encaja el cerrojo y su guia‘, y que esta rosca-
da exteriormente (39) para admitir a la tuerca (1) de fijacién al vehicu
lo a proteger.

En ambos semicuerpos principales existen unos rebajes -

(41) v (41) que encajen entre si ambos semi-cuerpos, lograndcse la ne

cesaria estanqueidad la cual puede acrecentarse afiadiendo alguna jun-

“ta. Ambos semi-cuerpos se aseguran entre s{ mediante tornillos (42)

" que roscan en el semicuerpo inferior (3).

'Finalmente, para lograr estanqueidad en el fondo del vehi

culo, se puede afiadir una junta (43) entre el semicuerpo superior y la
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tuerca de sujeccién (1). _

El acople del aparato al sistema de combustible del vehi~
culo se realiza cortando el conducto de combustible, acoplando ambos
extfemos de la tuberia a las aberturas (44) y (45) situadas en lados --
opuestos del semi-cuerpo prineipal inferior, quedando asi ambos ladog
del tubo de combustible conectados a las cidmaras de entrada’('l!@}y de]
salida (17) del semicuerpo principal inferior, pudiendo realizarsg este
acoplamiento mediante un conjunto de tuercas y roscas (46) s,e_'gt’;n sea

conveniente.

Este Modelo es realizable en cualesquiera de tamAfios y
materiales adecuados, siendos susceptible de toda clase de o difica-
ciones de detalle en tanto que estas no alteren su fundamento.. .

“NOTA" . ...'..

Los puntos de invencidén propios y nuevos que sgn objeto

de la presente aolicitud,de Modelo de Utﬂidad, en Esparfia p.dr" YVeinte
afios son los sigu entes. i - | '::::'
REIVINDICACIONES
1. - NUEVO DISPOSITIVO ANTIRROBO QUE BLOQUEA

EL PASO DEL COMBUSTIBLE, caracterizado porque esti constituido

por una estructura rigida rormada basicamente por dos semicuerpos
principales, en cuyo interior se alojan los elementos que actuan de --
cierre y que se pueden sujetar a la chapa del vehiculo a proteger, mé_
diante unatuerca.

2.- NUEVO DISPOSITIVO ANTIRROBO QUE BLOQUEA EL
PA_SO DEL COMBUSTIBLE, segin reivindicacién anterior car:':tcterim
zado porque puede instalarse en un lugar discreto del vehiculo, pudien
do accionarse con el pie o de forma discreta, cortando el paso del ---
combustible al motor, el cual podré andar unicamente unos cientos de
metros con el combustible que queda en la tuberia.

3.- NUEVO DISPOSITIVO ANTIRROBO QUE BLOQUEA EL
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PASO DEL COMBUSTIBLE, segln reivindicaciones anteriores carac-
terizado po~rque estd constituido por una cazoleta de cuyo centro sobre
sale interiormente un cilindro hueco que és donde se aloja el émbolo

de cierre, teniendo este embolo de rierre forma cilindrica con ranu-=-
ras laterales circulares perpendiculares al eje del cilindro, en las cu |
les se alojan juntas tbéricas que dan estanqueidad al conjunto éﬂtéfndo |
el rebose del combustible desde la cAmara de distribucién al jesto del
inecanismo. E1 fondo del hueco cilindrico tiene forma cénica.;f,,en el -]
se apoya una junta tdrica que se enmja. en una ranura de un sa,l{e.nte -

existente en la parte inferior del émbolo. ST

4 - NUEVO DISPOSITIVO ANTIRROBO QUE BLOQUEA EL
PASO DEL COMBUSTIBLE, segiin reivindicaciones anteriores darac-
terizado porque la junta térica situada en el saliente inferiof, del ém-

bolo se apoya contra la superficie cbnica del fondo del cilingno,. impi-

diendo con la presién mecdnica de un resorte, el paso de combustible

.0 o4
L]

desde la cAmara de entrada a la cimara de salida. T

5.- NUEVO DISPOSITIVO ANTIRROBO QUE BLOQUEA EL
PASO DEL COMBUSTIBLE, segin reivindicaciones anteriores carac-
terizado porque cuando se eleva é’l émbolo a la posicidén de abierto el
paso de 'comb'ustible, éste pasari a través de un agujero en forma de
media luna, a la cAmara de salida, permitiendo asi ser alimentado el

motor con combustible.

6.- NUEVO DISPOSITIVO ANTIRROBO QUE BLOQUEA EL
PASO DEL COMBUSTIBLE, segin reivindicaciones anteriores carac-
ter!zado porque el embolo pueée tener en su cara superior un saliente
con rugosidad central para en &l asegurar el extremo de un resorte --
que es el que haréd la presidn de cierre del émbolo, cuyo resorte sera
empujado por el cerrojb interno, presionando la junta tc’)ricé del salien
te inferior del émbolo, contra la superficie cbdnica del fondo de la ci-

mara de distribucibén, cortando el paso de ;;qzﬁbﬁustible a través del ori
{ =

ficio de forma de semiluna.

S
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7.- NUEVO DISPOSITIVO ANTIRROBO QUE BLOQUEA EL
PASO DEL COMBUSTIBLE segln reivindicaciones anteriores carac-
terizado porque el cerrojo interno que va encajado dentro de la guia --
del cerrojo tiene, en su parte inferior, un saliente cilindrico de cen-
traje en un agujero del fondo de la guia del cerrojo, prolongado el sa~--
liente en otro saliente cilirdrico més delgado, con ensanche inteyrme--
dio, para encajar el otro extremo del resorte presionando el émbholo. |

8.- NUEVO DISPOSITIVO ANTIRROBO QUE BLOQUEA EL
PASO DEL COMBUSTIBLE, segfin reivindicaciones anterior(;.;"c‘arac-
terizado porque el cerrojo interno dispone de un cilindro de éi,l':c.)',de la
1lave cual se puede introducir en la correspondiente ranura, dv;-SponieE
do un pivote lateral que se retrae al ser accionada la llave, p‘u.di:.endo

encajarse este pivote lateral o pestillo, en un orificio circular de la -~

superficie lateral de la guia o cerrojo. et

3.- NUEVO DISPOSITIVO ANTIRROBO QUE BL(.)QUEA EL

PASO DEL COMBUSTIBLE, segiin reivindicaciones anterior.e.s‘:earac—
terizado porque la guia o cerrojo estd constituida por un cue po tubu-
lar cerrado en su fondo con una placa plana de contorno acorde con el
semicuerpo superior en donde se fija mediante tornillos. En el fondo
de la base y concentrico al cuerpo tubular hay un agujero cilindrico ~
para dar paso al saliente de encaje del cerrojo interno.

10- NUEVO DISPOSITIVO ANTIRROBO QUE BLOQUEA EL
PASO DEL COMBUSTIBLE, segin reivindicaciones anteriores carac-
terizado porque la guia de cerrojo dispone de un agujero en su cara la
teral para encajar en &l el pestillo del cerrojo interno clausurando --
as{ la valvula de paso de combustible, y de otro agujero longitudinal -
que permite el movimiento prisionero del cerrojo interno paralelo al
eje comin de cerrojo y guia, limitando su recorrido por un tornillo --
roscado sobre la superficie externa del cerrojo interno.

11- NUEVd DISPOSITIVO ANTIRROBO QUE BLOQUEA EL
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terizado porque el aparato puede disponer de juegos de tuercas, arandg

‘tector antirrobo.

PASO DEL COMBUSTIBLE, seghn reivindicaciones anteriores carac-‘ |
terizado porque entre el fondo de la guia del cerrojo y el cerrojo in--
terno, existe un resorte de forma troncocdnica que fuerza el retroce-
so hacja arriba del cerrojo interno, cuando el pestillo se retrae por -

accidén de la 1lave.

12.- NUEVO DISPOSITIVO ANTIRROBO QUE BLOQUEA -
EL PASO DEL COMBUSTIBLE, segln reivindicaciones anter’ic’:f'-é?s ca-|
racterizado porque el semicuerpo superior tiene una super'fic‘i! cilin~
drica interiormente en la cual encajan el cerrojo interno y 1;a'.iguia del
cerrojo y que tiene exteriormente una rosca para recibir la tﬁ.e’r’ca de

sujeccidén a la chapa del fondo del vehiculo a proteger,.

13- NUEVO DISPOSITIVO ANTIRROBO QUE BLOQUEA EL|

PASO DEL COMBUSTIBLE, segln reivindicaciones anteriorés garac-~

CE Aa

terizado porque la -estan(:iueidad entre los dos semicuerpos se-logra --

mediante los encajes oportunos en ambas partes en conta ctqs spudiendo
: MY

inclusive asegurarse mediante las juntas necesarias.

14- NUEVO DISPOSITIVO ANTIRROBO QUE BLOQUEA EL
PASO DEL COMBUSTIBLE, seglin reivindicaciones anteriores carac-

las, y piezas roscadas para ia fijacibén a los extremos del conducto de

combuét; .1e que se ha cortade y en el cual se intercala el elmento pro .

15- NUEVO DISPOSITIVO ANTIRROBO QUE BLOQUEA EL
PASO DEL COMBUSTIBLE.
' Tal y como se ha descrito en la memoria que antecede y -
para los fines en ella especificados.
Consta.la presente memoria descriptiva de ocho hojas es=~

critas a maquina por una sola cara. TN

-

Madrid 11 de Junio de
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