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- La presente invencidén, debida a la colabora~

cidn de Guy GAUTIER y R&gis BONDIGUET, se refiere a las jun-
tas de estanquidad de paso de un vdstago deslizante en un =
casquillo de guiado y, mds especialmente, a las juntas de =~
pequeflas dimensiones tales como, principalmente, las juntas
de estanquidad entre gufa y vdstago de védlvula de motores de
combustidén interna.

Las juntas de estanquidad entre gula y vésta-

go de vdlvula de la técnica conocida, son generalmente rea=-

lizadas de '.iterial pldstico, y estdn constitufdas por dos

. [
secciones de revolucién escalonadas coaxiales en serie, “ura
L ]

de encaje sobre el extremo de la gufa de vAlvula, la segun=
da de aidmetros inferiores de deslizamiento estanco par;}él
véstago de v4lvula, y reunidas entre ellas por un simplésre—
salto. Este perfil, teniendo en cuenta las pequenas dimen~
siones de la junta de estanquidad, hace que esta ﬁltimazség
demasiado rigida, y no le permite absorber eficazmente iéé}
defectos ue concentricidad gue pueden existir entre el{é{é
metro exterior de ia gufa de v4lvula y su 4nima, donde se -
mueve el vdstago de vdlvula. Estos defectos de concentrici
dad se traducen, por consiguiente, en un desgaste anormal =
del 4nima de la junta de estanquidad, que con bastante rapi
dez es perjudicial para el efecto buscado de estanquidad,
Ahora bien, es de uso corriente efectuar en
fabricacién, sobre las culatas de motores de combustidén in=-
terna, un nuevo escariado de las gufas de v4lvula, que tie=-
ne por finalidad alinear su &nima con las caras de vilvulas
correspondientes sobre su asiento, De zllo resultan, por =

consiguiente, con frecuencia, ligercs defectos de concentri

cidad entre el 4nima y el didmetro =xterior de las gufas de
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;yélvula.r

La junta de estanquidad de paso de un vésta-
go deslizante en un casquillo de guiado, objeto de la pre-
sente invencién, y dest.nada a remediar los citados incon-
venieptes, de material pl&stico, y constitufda por dos sec=
ciones de revolucién escalonadas coaxiales en serie, una de
las cuales estd encajada sobre el extremo del casquillo de
guiado, vy la segunda de didmetros inferiores de deslizamien
to estanco para el védstago deslizante, se distingue por el
hecho de que el elemento de enlace entre estas dos seccio=-
nes, consiste en una prolongacidén de la seccidn de encé}é;'
que se une a la seccidn de deslizamiento, por mediacién“éé
un collar radial, situado en el extremo de la seccién dé;l:
deslizamiento opuesto a la seccién de encaje, proporcionén—
do la citada prolongacién de enlace cierta flexibilidaq .de,
alineacién entre las dos secciones citadas., Por consiglien

te, esta junta de estanquidad garantiza, por simple defidb¥ha

ciédn eldstica de una porcién de revolucidén no portadorsy;* um
ajuste automidtico, sin desgaste anormal de los defectos'é;.
concentricidad, entre el didmetro exterior del casquillo de
guiado y el vistago deslizante,

Segfin una variante de realizacidn, la brolog
gacién de enlace comprende, al menos, uia zona de disminu—
cién de espesor, gue aumenta su elasticidad en flexiédn vy,
segin una forma de aplicacidén preferida, el medio de dismi-
nucién de espesor de la prolongacién de enlace consiste, al
menos, en una garcanta externa practicada en la periferia =
de la citada prolongacidén de enlace,

La comprensiéﬁ de la presente invencidn, se

facilitard por la siguiente descripcién de un ejemplo pre=-
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| ferido no limitativo de realizacién de dicha junta de estag‘
quidad de paso de un vdstago deslizante en un casquillo de

guiado, con referencia a la Gnica figura aneja, que consti-
tuye un corte longitudinal, a escala muy grande, de una jun
ta de estanquidad, entre guila y vdstago de vdlvula de motor
de combustidén interna, y en la que, a titulo de variante de
realizacién, la junta de estanquidad 23, representada en la
parte derecha, tiere una superficie de estanquidad mds im-

portante que la de la junta 3, {lustrada en la parte izquier

da.

Er 21 ejemplo de realizacién especial qd@{ﬁe
describe a continuacién, el vdstago deslizante 1 es un Vs
tago de vdlvula, y el anillo de guiado 2 una gufa de vélyqp
la de motor de combustién interna. La junta de estanqgﬁgga
3, 23 es, segiir el estado de la técnica, de material plééti

co, con caracteristicas elevadas en el rozamiento, tal.como
e &

el comercializado bajo la marca TEFLON, y esencialment@.cons

L] [ 4
Cee e

titufda por dos secciones de revolucidn escalonadas cogxig-
les en serie, una de las cuales, 4, 24 estd encajada séﬁfé
el extremo de la gufa de v4lvula 2, y la segunda, S; 25, de
didmetros inferiores de deslizamiento estanco para el vista-
go de vdlvula 1. Segln una técnica en si conocida, la sec~
cién de encaje 4, 24, es mantenida sobre la gufa de véivula
2, por la presién de un resorte cilindrico de l&mina plana
6, vy la presidn de un resorte helicoidal 7 de espiras con=-
tiguas, viene a completar la estanguidad entre la seccidn
de deslizamiento 5, 25 y el véstago de vdlvula 1.

De acuerdo con el objeto de la invencidn, el
elemento de enlace entre la seccidn de encaje 4, 24 sobre

la gufa de v4lvula 2, y la seccidn de deslizamiento 5, 25,




Hojn n6m. 4

1 | para el vdstago de vdlvula 1, consiste en una prolongacidn
g8, 28 de la seccidén de encaje 4, 24, que se une con la sec-
cién de deslizamiento 5, 25, por mediaciédn de un collar ra-
dial 9, 29, situado en el extremo de la citada seccidn de

5 deslizamiento 5, 25, opuesto a la seccidn de encaje 4, 24.
Esta prolongaciédn de enlace 8, 28, que constituye una por=
cién de revolucidn no portadora de la junta de estanquidad
3, 23, proporciona, por conrfiguiente, por deformacién elds
tica, teniendo en cuenta la naturaleza del material emplea=
10 do, cierta flexipilidad de alineacidn entre las secciones =

de encaje 4, 24, y de deslizamiento 5, 25, st

A fin de aumentar su elasticidad en fleg;ién,

la prolongacién de enlace 8, 28, cdmprende, ademés, zqhaq

10, 30 de disminucién de espesor, determinadas, en el ¢aso
15 presente, por garcgantas externas 11, 31, practicadas en su

periferia, o« v,

La junta ue estanguidad, objeto de la px&s

sente invencidén, permite, pdr consiguiente, por medios sim
ples, en consecuencia fiables y poco onerosos, absorb;fif
20 eficazmente 1os defectos de excentriciaad que pueden exis-
tir entre el aidmetro exterior de la gufa de vilvula y el
vdstago de v4dlvula mismo,

su dmbito de aplicacién no se limita =2l de
la junta de estanquidad entre gufa y v&stago de v&lvula de
25 motor de combustién interna anteriormente descrita, sino =
que .puede extenderse a cualgquier otro caso de estanquidad
de paso de un vistago deslizante en un casquillo de guiado.
Asimismo, podrin aportarse diversas modificaciones a la =

forma de realizacidén ilustrada por el presente ejemplo, sin

30 . salirse por ello del marco de la invencidn., En este senti
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»—do? principalmente, la junta de estanquidad 23, representag
da en la parte derecha de la tnica figura aneja, tiene una
seccidn ‘de deslizamiento 25 m&s larga, lo que le proporcio=-|
na, ademds de una superficie de estanquidad m&s importante,
una mayor longitud de prolongacién de enlace 28, que se tra
duce por una elasticidad aumentada de esta prolengacidén de
enlace 28, asegurando también un mejor poder de absorcién
de los defectos de concentricidad por esta junta de estan~

quidad 23,
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de novedad

se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Mode-

lo de vtilidad en Espafia, por VEINTE aflos, son los que se re

cogen en las reivindicaciones siguientes:

12,~ Junta de estanquidad de paso de un véstaL

go deslizante en un casquillo de guiado, de material p%éﬁti—

co, que tiene caracteristicas elevadas al rozamiento, y, cons

tituida por dos secciones de revolucidn escalonadas coaxia=
. [ ] .

L »
les en serie, una de las cuales se encuentra encajada sobre

el extref® del casquillo de guiado, y la segunda de didme=-
tros inferiores de deslizamiento eétanco para el véstaqo.q

deslizante, caracterizada por el hecho de que el elementa:d%

enlace entre estas dos secciones consiéte en una prologggr
cidén de la seccién de encajéi que se une a la secc16n aé'ée%
lizamiento, por mediacién de un collar radial, situado en el
extremo de la seccidn de deslizamiento opueéto a la seccién
de encaje, proporcionando dicha prdlongacién de enlace cierd
ta flexibilidad de alineacidn entre la: dos secclones éita-
das, |

28 -~ Junta de estanguidad de paso de un v4s—-
tago dgslizante en un casquillo de guiado, segln la reivin-
dicacidén 12, caracterizada por el heclio de que la brolonga—
cién de enlace comprende, al menos, una zona de disminucién

de espesor, gque aumenta su elasticidad en flexidén,

38,~ Junta de estanqguidad de paso de un vés-
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|_tago deslizante en un casquillo de gulado, segin la reivine
dicacién 22, caracterizada por el hecho de que el medio de
restriccibén de espesor de la prolongacién de enlace, con-
siste en, al menos, una garganta externa practicada en la
periferia de la citada prolongacién le enlace,

42,- Juﬁta de estanquidad de paso de un vis-
tago deslizante en un casquillo de guiado, segln una cual=
guiera de las reivindicacilones anteriorer, caracterizéda -
por el hecho de que el vdstago deslizante en un véstago de
vdlvula, y el anillo de guiado es una gufa de v&lvula de -

motor de combustién interna. « =

52,~ "JUNTA DE E3TAHNQUIDAD DE FASO DE Uﬁ;XA§

TLG0 DESLIZANTE EN UN CASQUILLC DE GUIADO", R
Y ®

Tal y como se ha descrito en la Memoria que

antecede, representado en los dibujos que se acompafian y pa-

ra los fines gue se han especificado,
[ .‘_
o a

Esta kemoria consta de siete hojas escrifas

a mdquina por una séla cara. oot
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