
REGISTRO DE LA PROP!EDAD !NOUSTR)AL 3) ES O NUM6R^5!30j^
a z )  O K  P R K B C W T A C !O M

MODELO DE UTtUDAD
ESPAÑA

.  D E  t-A M EM O R'A
UMZ A 4  MOO. 3 3 0 4  U T t U C E S E  C O M O  P R t M E R A  P A C ' M A



-BS.30442-AD 2

La presente invención se refiere a un portalámpa­
ras para luces de vehículos, cuya realización es sumamente 
sencilla, hasta el extremo de que en su montaje no intervie­
nen dispositivos de sujeción que no estén incluidos en las 
propias piezas básicas que configuran el portalámparas, es 
decir, no son necesarios los tornillos, tuercas o remaches 
usuales en otras realizaciones, a excepción de los de fija­
ción del portalámparas.

La fabricación de portalámparas para luces de ver-
* * ** * * *hículos tiene un capítulo importante que afecta notáblemaR-*****

te al coste de los mismos, que se refieren al montaje de.las
* * *

distintas piezas que lo componen, como son el casquillo, la** + +
base de soporte y los contactos.

*****Este inconveniente ha sido superado en el portalám­
paras objeto de la invención, cuya simplicidad se comple^ef  ̂ .***.

.  * *con una total seguridad en el acoplamiento de las piezaá'qhe
*  * *  *, *comprende el portalámparas. ****

Dicho portalámparas para luces de vehículos se ca­
racteriza esencialmente por el hecho de que consta de una 
base de material aislante que comprende medios de anclaje en 
el lugar donde ha de instalarse el portalámparas, cuya base 
presenta una prolongación por su cara interna, que constitu­
ye un casquillo o portalámparas propiamente dicho, en el cual 
se acopla el culote de la lámpara, cuyo casquillo presenta 
en su cara externa un cajetín longitudinal en el cual se in­
crusta por deslizamiento un contacto laminar, uno de cuyos 
extremos se prolonga formando una arandela situada frente a 
un orificio previsto en la base aislante, que da paso a uno
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de los tornillos de fijación del portalámparas, en tanto que 
el extremo opuesto del contacto laminar queda situado forman­
do una lengüeta introducida en una escotadura abierta del 
caequillo, disponiendo el propio caequillo de un segundo ca­
jetín frente a una abertura próxima al fondo del mismo, para 
encaje de un segundo contacto laminar, con un extremo que pe­
netra en el casquillo, y el opuesto con una configuración a- 
decuada para la conexión por pinzado del extremo del cable
correspondiente. * ,**.

* *

Más concretamente el extremo del contacto laminar
con medios de conexión por pinzado, está dotado de una aber-

* * *tura atravesada por una elevación de la base del portalámpa­
ras, dotada a su vez de una abertura en la que se introduce 
el extremo desnudo del cable de conexión, el cual queda.pj¿i-

* i *

zado por la elasticidad del contacto descrito. ...
, * * * *Tara la mejor comprensión de cuanto queda despj'i-* .

to en la presente memoria, se acompaña un dibujo en el que, 
tan sólo a título de ejemplo, se representa un caso prácti­
co de realización del objeto de la invención.

En dicho dibujo, la figura 1 es una vista en sec­
ción longitudinal del portalámparas desmontado, mostrándose 
en perspectiva los dos contactos laminares; la figura 2 es 

* una vista en planta del portalámparas montado; la figura 3 
es una vista en sección por el plano 111-111 de la figura 
anterior; y la figura 4 es una vista a mayor escala y en 
sección, correspondiente al montaje del contacto del culote 
de la lámpara.

El portalámparas para luces de vehículos descrito



consta en los dibujos de un cuerpo aislante monopieza de re­
ferencia general —1— , dotado de orificios -2- para el paso 
de tornillos de anclaje -3-. El dorso del cuerpo -1- está 
dotado de un canal -4- para alojamiento de una junta de her­
meticidad -5-.

De la cara anterior del cuerpo -1- sobresale un 
casquillo -6-, con ranuras -7- para el montaje a bayoneta 
de una lámpara -8-. Este casquillo presenta en su superfi­
cie externa dos cajeados -9- y -10-, en los que se incrustan, 
sendos contactos laminares -11- y -12-, con aletas troquela­
das -13- en arpón, paraasegurar su posición de montaje. Evó.-w * *

+ *  *dentemente puede echarse imano de cualquier otro medio cual-* * w
quiera para lograr que el contacto no se caiga de su aloja-

**. J.
miento^durante el período en el cual el conjunto no est^mpn-
tado en el vehículo, como por ejemplo, embutición, ajust^é

J *del espesor, etc. ******* +* *El contacto -11- se prolonga por su extremo fdeman­
do un acodamiento -14-, rematado por una arandela -15-, que 
se sitúa alrededor de uno de los orificios -2-, siendo suje­
tada por el tomillo correspondiente -3-, que constituye el 
borne de conexión a masa.

El extremo opuesto del contacto -11- forma una len­
güeta -16-, la cual queda situada en una ranura longitudinal 
abierta -17-, a través de la cual establece contacto con el 
casquillo de la lámpara -8-.

El contacto -12- se prolonga, por un extremo, en 
una aleta —18— acodada, con una abertura -19-, destinada a 
encajar en un resalte -20- del cuerpo -1-, con una abertura
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-21-, en la que se introduce el extremo desnudo de un cable 
-22-, que queda pinzado por la aleta -18- (figura 4).

El extremo opuesto del contacto -12- se prolonga 
en una lengüeta -23- de contacto con el culote -8a- de la 
lámpara -8— .

El portalámparas está completado mediante una tu­
lipa -24-, con una garganta -25- en el borde, para ajuste a 
presión en un nervio -26- previsto en el cuerpo -1-,

Tal como se desprende de todo lo descrito y pog L̂á.*..*
observación del dibujo, el portalámparas es muy sencillo,.^.
destacando el montaje de los contactos -11- y -12- en lag".

+  *  *
*  *  w

acanaladuras o cajetines -9- y -10-, haciendo innecesaria** w *+
la presencia de remaches o tomillos de fijación, utilizán-** A
dose uno de los tornillos -3- de anclaje del portalámparas,^

.̂*como borne de masa. ....
J * ** w w wEllo repercute en una mayor simplificación en.g^.* ., ****montaje del portalámparas y, en consecuencia, en una dismi­

nución del coste del mismo.
También cabe destacar la realización monopieza del 

cuerpo -1- que constituye el zócalo y a la vez el portalám­
paras propiamente dicho, cí̂ . medios de acoplamiento de la 
junta -5- y de la tulipa -24-, ambos por simple encaje de 
las piezas respectivas.

Finalmente, se destaca la conexión del cable -22-, 
de forma muy sencilla, por pinzado de la aleta -18-, al in­
troducir el cable desnudo por la abertura -21- del resalte 
- 2 0 - .

Serán independientes del objeto de la invención



los materiales empleados en la construcción de los distintos 
componentes del portalámparas, formas y dimensiones de los 
mismos y cuantos detalles accesorios puedan presentarse, 
siempre y cuando no afecten a su esencialidad.

t*

**...
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1. Portalámparas para luces de vehículos, caracte­
rizado esencialmente por el hecho de que consta de un cuerpo 
monopieza de naturaleza aislante, que constituye el zócalo 
del portalámparas, con orificios para el paso de tornillos 
de anclaje, cuyo cuerpo presenta una prolongación en su cara 
interna que constituye un caequillo con medios apropiados pa­
ra el acoplamiento de la lámpara, cuyo casquillo está do*$â Ó. 
de dos cajetines externos para el encaje a presión por de^-. 
lizamiento, de otros tantos contactos laminares, de los <gue

* * w

un extremo queda situado en el interior del casquillo, para
la conexión de la lámpara, en tanto que el extremo de uno de

* * * * *

ellos se prolonga formando una patilla con una arandela.fq^
jable por uno de los tornillos de anclaje, y el otro extremo

* * * *del otro contacto se prolonga en una aleta elástica capgp.de* .
sujetar el extremo del cable de conexión, mediante una acción 
de pinzado.

2. Portalámparas para luces de vehículos, según 
la reivindicación anterior, caracterizado por el hecho de que 
a continuación de uno de los cajetines receptores de los con­
tactos, se ha previsto una ranura abierta en el casquillo, 
para el paso de la prolongación del contacto que se apoya la­
teralmente en el casquillo de la lámpara, en tanto que el 
otro cajetín está abierto en toda su longitud, mediante una 
ranura del casquillo, que da paso a una prolongación del con­
tacto destinado a apoyarse contra el culote de la lámpara?

3. Portalámparas para luces de vehículos, según
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la reivindicación 1, caracterizado por el hecho de que el ex­
tremo del contacto que actúa en forma de pinza, está formado 
por una aleta elástica con una abertura, atravesada por un 
resalte del propio zócalo del portalámparas, dotado a su vez 
de una abertura en la que se introduce el extremo desnudo del 
cable, que queda pinzado por la aleta del contacto.

4. Portalámparas para luces de vehículos.
La presente memoria descriptiva consta de ocho ho­

jas foliadas escritas a máquina por una sola cara. I.**.
Barcelona, 7 de junio de 1980
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