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Para una Patents de Introduccidn, por diez efios, por:

< .

BTy g R, W s s T R P S . n
NLLU A WL TI0TRIC0 PARA GRUAS HOVILES®, a favor de

Tiieg s pvna s, ) Lo s o
#alerial y Construccionss, S.A., entidad espafiola,

residente an Liadrid, Plazs de la Independencia,

- - W w8 W
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nadas por motor Giessl o de zasolina y transmisibn
elletrica,

Pare su descripceibdn nos rafsriremos a los
Gibujos adjuntos, en los quet

La figure 18 es un esquome de conexiones ti-
pico pare un sistema de acuerdo con este solicitud,

y
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Lo figure 22 es un grifico que musstra cur;
vas caractsristicas del gensrador (e control ds vol-
taje variable.

2l sistoma sa compons de lo siguisnte:

L.~ lifouinas princinalesg,—

4) Un gensrador (¢) de corrisnte continue,
voltaje variable, autoexcitado, de Dolos conmitables,
bobinsdo en derivacibn, de velocidad variable, con
caracteristice sspeoial de cargae (drooping) para su- .
ministrar corrisnite a los motores gue alimentia,

8) Un motor principel de slsvacién de carga
(31) cont

&) Un bobinado en serie Y-YY

b) Un bobinado secundario en derivacibn 2-23,
parmanentemente conectado a la salida dsl generador.~.
La direccibn de rotacibn se detarmine por la direc-

cibn de la corrisnte a través del inducido, mandada

‘por un contactor reversible de doble polo, cerrdndo- .

se para la slsvacibn los contactos A y Al, y pare el
dsvcenso loa contactos B y Bl

€) Un motor auxiliar de &l avacidn (1i2) coni

a) Un hobinado sn saorie Y-YY

b) Un bovbinado en derivacibn secundario
Zei%, permanentemente consctado a la salica del gone-
rador. Le dirasccidn de rotecidn se determina por la -
direccidn de lz corrients a itravis del inducido,
mandada por un contactor revsrsible de dobls polo,
earréndose para iz slevacibn los contactos C y Cl,
v para el descenso los contactos D y Il.

D) Un motor ér giro Gz la superssiructurz

Linals
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(}3) con:

a) Un bobinado 2n serie Y=YY.

b) Un bobinado secundario eon derivacidn I-44,
parmanentements conectado a la salida del genarador.
La dirsccidn de rotacidn se detarming par la direc-
cidn de la corriente a través del inducido, mandada
por un contactor raversible de doble polo, cerréndo-
se parz giro hocia la laguierda los contactos 5 y IL,
¥ para giro hacia la desrecha Los contactos P y Fl,

1) Un motor ds cambio de radio (14) con:

a) Un bobinado en gerie Y=YY

b) Un bob~inado secundario en derivacibdn
Z=-4%y Parrmanentaments conectado a la salida del gens-
rador. La direccibn ds rotacibn se detsrmine por la
dirececibn de la corriente a través del inducido, manw
dada por un contector reversible de doble polo, ce-
rréndose para la retGuccidn de radio los contacios
G ¥ Gl, ¥y para 21 aummento de ratlo los contactos H
y Hl.

F) Un motor de desplazamisnto (i5) o combina-
cibn de motorss de desplazamiento.

tutos motores estln bobinados en seris y :
su combinacibh puede conectarse sléciricaments en se-
ris o sen paralelo, dependiendo del tipo de griea. '

Lu corriente Gel genearador principal se su~
ministra a los motorss de desplazanisnto a traves
de una colume giratoria del colescior. Ja direccién
de rotacidn de los motores de desplazemisnto se de-
termina por ia direccibn de la corriente & travbes del

inducido, mandeda por un contactor raversible de do-




ble pqlo, cerréndose los contactos J y JL para el
movimisento hacia adelante, ¥y los contactos K y ¥
para el movimisnto hacia atrés.
2.= lianfog.—

754 _ A) Un conmuitedor »iloto para el movimiento
principal de alevacibn -10-, con ires posiciones:

Zlavecidn, dosconexidn y CGescenso. 7L conivecto -l0a-

50— incorpora la carsctoristica de '"hombre muerto", es

decir, ratrocede y gusda en posicibn Ge desconexidn

gl se suelta.
2) Un conmitedor piloto para &l movimiento
auxiliar de elevacibn -1ll-, con itrss posiciones:

55 o= Zlevacibn, desconexibn y descenso. Tl contacto -llec-
ce cierrae en la poslclbn de elevacibdn, y el contac-
to -=1lb= en 1la de descensoe. EL conmtador pilovo
incorporsa ls carscteristica de "hombre rmuerto®, es
éecir, retrocede y queda en posicidn ds desconexién,

906 el oo suelia.

ok

¢) Un conmtador piloto parz el movimiento
de giro =lo=-, con tres posiciones: (srocha, desco~
nexibn » izguierda. T contacto =l2¢- se cierra para
la posicidn Ge ziro a la izquierda, y =1 coniacto

- ~12f= para al ¢e le deracha. TL conmutador piloto

O
Ul

incorpora lm caractaristica de “hombre merto”, es
dacir, retrocede ¥ gusda en poeicibn e desconexibn,
gl se suelta,.

) Un conmutador piloto para el movimisnto

100,.- Ga cambio de redio -13-, con tres posiciones: hacia
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adentro, Gecconexibn y hacia afusra. 71 contucto —13@{
ga clarra Dere le reduceidbn de radio, ¥ el contactlo :
-13h~ pars el zumsnito. I conmutador piloto ihcorpo—j

e e caracteris tica de Yhombre rmerto", es decir, ‘

ratrocede ¥ qusde en posicidn de desconexibn, i se

gualta.

2) Un conmutador piloto de pie ~l4- para el

o

esplazamiento, con tres posiciones: hacia adelante,
desconaxibébn y hacia atris. 31 contacio -14j- se cle~
rra en la posicibn hacia adelante, ¥ el contacto
~l4k—,'en la posicidn hacia atrfs. Fl conmiador pi-
loto incorpora la carecteristica de "hombre mierio",
a8 decir, ratrocede y queda en posiclbdn de desco=
nexidn, =i se suelia.

?) Un contactor de inversibn -15-, de doble
polo, con snclavamiento necénico, accionad por el
conmutbador piloto de slevacién para conectar el mo-
tor Ga nlavicidn al generador y delerminer la direc-
cidn de rotacidn.

@) Un contazctor de inversibn, de doble polo
-16~, con enclavemiento mecénico, accionado por el
conmmtador piloto de slevacidn suxiliar pars conesc-
ter el motor suxiliar de elevacibn al generador y
dderminer la direccidn de rotacibn.

H) Un contactor de inversidn -17- de doble
polo, con enclavamiento mechnico, accionado por el
conmitador pilofo de.giro pare conectar el motor de
giro 2l generador y determinar la direccibn ds rota-
cilbdn.,

J) Un contector de inversidn -18- do doble




polo, con snclavamiento mecbnico, accionado por el
conmutador piloto de cambio de radio pare conectar
al mo%or de cambio Ge radio al gensrador y determi-
nar la direccibn de votacibn. |

135 ‘ %) Un contactor de inversidn -19-, de Goble
polo, con anclavamisnto meclnico, accionado por =1
conmuiador piloto de desplazamiento pare conecter
los motores Ce desplazeniento al gensrador ¥y deter-
mingr la dirsccibn de rotucibn,

1400 " L) Un cusdro de maniobra =-46=-, incluyendo
relfs de voltaje y relés de enclavaniento y las re-
sletencins necesarias pare gl campo gsnorador. To-

o8 Los movimientos pueden ser simultineos, pudiendo

{2

salecclonerse cualguiera de elloc ¥ =antrar en accibn
1450~ mi@gtrmw 1o otros lo estln ya. Isto se realisza por

padio del cpadro de maniobra, ques asszura que el po-

tcial del zensrador sa raduce sutombticemente = |

un nival do segurided en el momento en gue se inten-'

ta gseiscclonar o invertir un movimisnto con el motor
1500w 8 gran velocidad,

"L contlrol de velocidad de todos Los movie
nientos se realize acelsrando el motor Giesel o de
gasolina gue acciona el gensrador, con la consiguienw
te variacibn del poiencial del generador.

= 3= Zispouitivos de proteccibén.-

A) Ta proisceibn de sobracarga de varios mo-
tores es normel. Dsta se conslgue por las carecte-
risticas especlales del rendimiento del gensrador. EQ_
voltaje de selida es nmAximo en vacio, y seghn awien-

160, wa la demanda de corriante sobre el generador, su Vol
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taje =n las bornas de salida disminuye. la corrien-

te mhxims & través de cuelquier motor zccionado Ges-

de el generedor, Gepande de la resistencia dhmica
de dicho movor. Los motores y el generador 29tén
Gisefindos pars funcionar & ests margen da corrisnte
gin daflo alguno, por lo que no es nhecesario suminio-
trer fusibles u otros dispositivom de protveccidn con
el "iistema de Control de Voltaje Variable". “ste
gparece en lagijunta curve de caracteristices del ge—{
narador (figura 28),

B) Los motores de alevaciéﬁ, canbio de radio
¥ giro incorporan bobinados en derivacibn para ovi-
tar sobre-zcelsraciones en vacio o con darga raduci~
dde

2) Ge incluyen frenos electro-mecénicow para
Llos movimisntos ds =levacidn, cax%io de radio y giro.
Tatos so sueltan fnicamentie cuando lo corriente a
trovés del motor asociado es suficisente pars reali-
gar el trabajo requerido, aplicindoee autom&iticamen~
te ocuando la corriente del motor asociado se inte-
PIUNDPE. |

I) Un interruptor ~52- de liuite de elevecibn
auto-ajusiable desconecte auitomhticamenie el motor
de elevecidn del suministro eléetrico, en los axtre~
mos de la carrera de levacibn y descenso, evitando
asi que se rebobine el tambor de ceble con exceso,

o que éste vaje demasiado.

7) Un inmiarruplor =53- de limite da cembio

de radio uulo~ajustable desconecta el motor Ce calie

bio de radio del suministro eléctrico, en el méximo




¥ minimo radio de la plume, evitando el cambio de
radio huciz adentro o hacia afuvera wbs elll de los
limites presecritos.

®) 71 cuadro de maniobra GVit&.QVBPia en los

195, motorss, reduciendo autombfiicamsnte el voltajs del
senerador & un nivel de seguridad en el momento en
que se intenta seleccionar o inveriir un movimiento
con el motor & gren velocldad., Automéiticamente, co=
necta el movimisnto seleccionado al voltaje reducido

2006~ del genarador y permite a dste aumentar hasta sl ni-
vel determinado por la velocided Gel motor.

G) 1 indiceador automftico de segurided de
carga =54~ indica cuando sostiens el gancho la carga:‘
réxima de la grQa, en cualsuiler posicibn e la plwr.

205,=- fvita la rlevacibn Ge sobrecargas en cualquisr posi-
cibn de la pluma, evitando tambidn el cembio de radio’
més 0llé del méximo prescrito para cada carga. T
indicador ds waguridad de carge tisne haslta cuatro

mérgen~s, sun vuaden cubrir diferentes longitudes de

210, pluma y otres condiciones altsrnativas.
4,~ Saflales v controlese=
A) Una llmparse de soilules -4l- para indicer
@i la O4inamo suxiliar sst8 en funcionamiento (carge
‘e bateria).
215 g ' 2) Una lémpara -45- =45'—~ para el indicador

de seguridad ~54- de carge, que seflzla qué margen
de dicho indicador esté en funcionamiento.

C) Una lbmpera de ssfiales -42- para el indi-
cador de seguriced de carge que inaica la carga mﬁxi—:

090 - ma en une posicibn determinade de ia pluma, puesta
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D) Un sgistema de safinles audibles =43= indi=

brscargs on un redio de la plume Geoterminedo, o cual—b
quiar axceso de radio de la pluma con una cargs do-
ferminada,

@) Un amperimeiro =-44- que indica el estado
de la pateria ¥y el margen de cargs de la dinano
puxiliar.

Se= lguipo eunxiliar,-

il equipo eléetrico euxiliar conprende:
a) Una bateria de 12 o 24 voltios, ~20~
b) liotor de arranqus =2l
¢) Dinamo =22~
4) regulador de voltaje —-23-
a) bocing =24 ‘
T) feros =25=
g) Lérparss latsrales y posteriores —-26-
h) luces piloto =27=-
i) lénparas del indicador de radio y del s~
tremo de la pluma —-28-
J) Limpisparsbrisas —=29-
k) lampara de cabing =30
1) lémpare de cucdro =31
m) calentador de cabina -32-
n) los necesarios interruptores de conirol
=33= & =40~ -50= y =51~
0) los fusibles necesarios —-47-
p) pulsador de prueba —48-

q) enchufe de inspeccibn —49-




pra uplicaciones sspeciales pusdan necesi-
terse ligeros camoblos en el equipo antes indicado,
pero 5stos no alieran los principilos fundamentales
de la patente.

2xplicacionze Qe las leyendas Ge los dibujoge-

Ae— Voltios del generadors

B.~ Alparios del generadol.

C.= Hotor de giro. Resilstencia.

- Llotor de cambio de radio. itesistencia.
260 o #,- hiotor do slevacibn. Hoglstencia.

Fo= liotor de ﬁasplazamientdo Resigtencia.

G~ Salida a 1,80u TePolle

Ho= Salide a 1,400 TePelle

T.= walica & 900 rePelte
265 o Jo= smperios méximos. Motor de giro.

e~ Amperios mAximos. Hotor de cambio de re-

éio.
L= Allporios méximos. Liotor de elevacibn,
io=~ Amparios méximos. Fotor de desplazanien~
2704 to.

Le patente ds introduccibn sclicitade core
prenderéd las siguientes:

A RAIVINDICAGION

18,.= Uistema elécirico para grhas méviles,
275 .= caractarizado poryue comprende un medio de control
da voltuje variable procedants de un generador de
corrisntae continua, con un motor de slevacibn que
tiene bobinado sn serie y bohinzdo en derivacibn,
bote Altimo permanentements consctado a la salida del

280, - genarador, erpleindose bs bobinados en derivacibn pa-
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y loz motores =5 siplean juntemente con frenos alecéf
tro-mecénicos de bobinado en gsrie, gue finicamsnte ‘
se sueltan cuando la corrisnte qus pasa a través de
la vobina an serie ha alcanzado un linite predster-
ninado, 0 alté:nativamante un motor simpls de bobi-
nado sh s8srie que funciona con el freno slectro-me~
chnico antes indicado.

2%,~ 5is tema eléetrico para grias mbviles,
sagn el punto prinmero, que sa caractariza por un
notor de cambio de radio con un combinado sn seris
v otro en derivacibn, estando fste constantenen te
consctado a la salida del generador, omplelndose
los bobinados en derivacidn pare controlar velocide-
des rfipidss con cargas ligesras ¥, los motores se
smplean Juntuments con fraenos eléctro—mecénicos de
hooinado en serie, cue fnicamente ge sueltan cuando
la corriente gqus pasa a través de la bobina on so-
rie ha elcsnzado un linite predetsrminado o altzine~:
tivaments un motor simple de hobinado on sexris gue
funciona con el frono elbetro-mechnico antes indica-
Goe |

38,- distema eléctrico para grhias ndviles,
segln los puntos anteriores, que se caracteriza por
un mobor de giro con un bobinado en serie y otro
en Gerivacidbn, ssiando este Gltimo constantemente co-
nectado al genarador, cnpledndose los bobinados en
derivacidbn para conirolar velocidades ré&pidas con
caryns ligaras, ¥ los motores se emplaan juntamonte

con Ffrenos slectro-necinicos de bobinado en serile,
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can 2 través de 1o hobina an msrile ha &l canuzald

&

o)
un 1limi%e pradeterminado, o alternativamente un mo-
tor simpls de bovbinado en serie gque funciona con el
freno elsctro-mecénico tmies indicado. '

48 ,~ Sistema eléctrico para grhas mbévilaes,

P

segln los puntos anieriores, gue se caractariza por
un motor auxilisr de a2levacibn, con un bobinado en
gserie v otro en derivacibn, estando sute ftilitimo cong-
tantemente conectado al gensrador, empleéndoss los
bobinudos en derivecibn para controlur velocicades
répidas con cargas ligeras, y los motoros se auplean
juntamente con frenos elsctro-mecénicos de bobinado
an. oorie, gue fGnicamente sae sueltan cuando la corrien
te gque pasz a Través de la bobina en sarie ha alcea -
zado un limits predaterminado, o al ternztivanente
un motor simola de bobinado en seris que funciom
con el Ffreno electro-machnico antes indicado.

58,~ Sigtema elbéctrico para gries mdviles,
sezln los puntos anterilores, gque se caracteriza por
un motvor de desplagamianto o combinacibn de motores,
con bobinados an serice

68,~ uistema elbctrico pera griaes mdviles,
seghn los puntos anteriorey, que se caractsrize por

comprrender motores que reciben energia de los gsnerge

Gores,
Téo= Ligtenma olbctrico pura grias mdviles,
sexn los puntos anteriores, cus se caractseriza por

comprancéer motoras independientes vara cade movinien-
to, mandados por conmutadorss pillotos acclonando losg .

contactoras de inversibdn.
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88,- vistema elbéetrico para grfias mbéviles,.
gaslin los puntos enteriores, que se caractsriza por
sneinvanisntos detsriinadores de potencial para evi- -
tar Gafio 2 Low motores correspondisnites cuando =e
gnleccionan o invierten los distintos movimiantos a
una gran velocidad del motor o gran potencial del
danaradorle

98.~ Sistema elbetrico pare grhas mdéviles,
cegln los puntos anteriorss, que se caracteriza‘por
conmmtadores de Limite para los movinlentos de zle-
vacidn ¥ dewcenso, &si como para los movimisntos Ce
canbio Ge radio hacia dentro y cunbio de radio hacia:
afuerae :

102~ Gistema eléctrico para grias mbéviles,
ge250n los puntos antsriores, qus se caraclsriza por
inaicudoras automfticos de seguridad dz carga que
proporeionun sefinles visualss y sudibles de dicha
cuarsde

118,~ d4istoma elhctrico para grfios méviles,
sezbn los puntos antsriorss, gue ss caracteriza por
incicadoras automfticos de seguridad de carga gue
evitan la elevacidn de cualquier sobrecarge en ung
posicibn determinada de ia pluma, intsrrumpiendo sl
suminietro del gmerador al motor de elevacldn, o
alternativamente ovita el czubio de radlo fuera dsl
linite prescrito intsrrumpiendo sl suministro del
generador @l motor correspondients,

128 = SUB0UMA ALICTRTC0 PARL GRUAS HOVILES,

£

Todo megfiin se describe ¥ reivindice en le

0]

Iresents memorie descriptive que consta de trec
hojze ¥ o2 ilustra en los dil

50 acorpeliv.
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