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Este invento se refiere a un siztema de
limpia~parabrisas para vehiculos a motor y, mds

egspecialmente, a un sistema de limpia-parabrisas del

tipo hidraulicamente accionado.

5. Con anterioridad, se ha intentado accionar
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hidraulicamente los limpis-parabrisas directamente desde

el sistema de lubricacidn, pero este. procedimiento no ha
resultado nractico como origen de presidn, debido
nrincipalimente a la naturaleza fluctuante de la mismna
que, durante el funcioneuiento del motor sin aceleracidn,
desciende a un grado inmitil para la operacidn de
limpieza. La variacidn de la presidn en los sistemas de
lubricacién modernos tiene, aproximadamente, un Limite
inferior de 10 libras y un limite superior de 30 libras.
Con los parabrisas cﬁrvados actualmente en
uso, y con los equipos de limpieza de los mismos, mayores
y nas pesados, Se precisan motorés para dichos equioos
dotados de una potencia superior, a fin de llevar a.cabo
la operacidn de limpieza. Los motores de vacio y
eléctricos, usados mds frecuentemente, tienen 1imitacidnesi
de potencia cue les impiden llevar a cabo satisfactorie-

mente su misidn eometidos a las cargas mds pesadas

actualnente impuestos en la limpieza de parabrisas. Ll
accionamiento hidraulico proporciona el mayor esfuerzo
necesario para una operacidn eficiente de limpieza y
resulta conveniente siempre que se disoonge de une amplia
diferencia en la presidn suministrada por el grupo
motor del vehiculo,

¥l principal objeto de egte invento es pPronoOr—
cionar un gistema de limpia-parabrisas accionable por

. ’ . . . ) ] ' !
energia hidrdulice, suministrada econdmicamente vpor la

unidad motriz del vehiculo. De acuerdo con la forma de

construceidn que se representa de este invento, se
proporeiona un conjunto de boiuba de doble efecto, movida

por motor, vara hacer circular un suministro secundario
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de fluido, separado y distinto del fluido del sistenma
de lubricacidn del motor. Con preferencia, las distintas
bombas/ggsponen agrupadsag y se acclonan por medio de un
drbol comin que, posteriormente, se ubtilliza normalmente en ;
todo momento para el suminisiro principal o bomba de .
aceite del sistems de lubricacidn. Para proporcionar
variss unidades de bombeo, se emplean dos pares separados
de engranajes rectos; cade una de las unidades de bombeo
funcions luego con independencia de la otra, y 1la homba
gecundaria funciona solamente algunos periodos de tiempo

vy con un desplazamiento muy inferior al de la bomba
primaria o de aceite. Le bomba secundaria, aunque se
halla en movimiento todo el tiempo, no trabaja bajo
presidn salvo cuando se acciona el limpia~parabrisas.
Ambas bowmbas toman el aceite del carter del motor, y
cuaﬁdo la bomba secundarie se halla inactiva en el sistema
del limpia-parabrisas, su desplazamiento o fluido de
escape se devuelve 8l carter del motor por un conducto

de desviacidén normalmente abierto, con el que estd
asociado un scoplador hidrostidtico para acoplar hidrauli-
camente la bomba secundaria al motor del limpia-~para-
brisas, lo cual se consigue mediante la estrangulacidn

del conducto de desviacidn a fin de slevar la presidn
para el accionamiento del accesorio. ELl uso discontinuo

de la boumba secundaria, en constante movimiento, se lleva
a cabo por el acoplamiento y desacoplamiento del fluido

de la bomba al limpia-parabrisas, automdticamente y sin
ayuda de ningin otro mecanismo. Cuando el wmando del
limpia-parabrises se acciona, el acoplador hidrostético'

responde a la presidn de la tuberia y mueve una valvula
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de mariposa en el conducto de desviacidn, pars restringir

el escape de fluido y dar lugar gl aumento deseado de

- 4
la presion.

Este aumento de la presién hidrostatico, se

emplea para accionar el motor del limpia-parabrisas a su

ritmo normsl, previsto, de umas 170 carreras por
minuto en una zona panorémics o, a eleccidn del conductor,
con una frecuencis mis rdpida, de 240 carreras por
minuto, en una zona més reducida del parsbrisas, en los
viajes por autopistas. Nada més accionar el control del
linpia-parabrisas, se adnite en la tuberia de presion
una porcidn miy wvequefia del fluido a presidn del sistems
de lubricacidn, pars iniciar el funcionawienio del
acoplador hidrostético, vero inmediatamente desvués, el
aumento de presidnm de la bowba secundaria desempefia
la funcidén durante todo el tiempo que el limpia-
parabrisas esté en uso., La presidén mas elevada desarrolla=-
da por esta bomba secundariae de utilizacidn discontinua,
proporcions una accion instantenea del frotador a |
temperaturas inferiores a lasg que normalmente se eépera‘
poder usar un motor de limpie~parabrisas, siendo la
presidn disponible la que actia para superar la viscosidad
del aceite del carter en su estado mas congelado. .
Cuando el limpia-parabrisas se detiene, la bomba secun-
daria se limita a funcionar en vacio con wuy poco
aumento en la carga de trabajo del arbol motor comun,
51 es qgue lleza a exigtir tal gumento.

Otro objeto de este invento es provoreionar
un 2igtema de limpia-~parabrisas que sea accionable

R . 4
mediante acelte extraido del carter y soumetido a presion




de une Torme que esezure una »residn adecuads para el
funcionaniento del frotador en todo momento, sin

¢l uccionasdento del sistema de

sertubar 2l consd

7
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lubricacidn.

5, Este invento consisite ademds en una corbinacidn
£, 3 . -
Gnica de limpis-parabrisas accionzdo com liquido, en el

que une parte del contenido lubricante del motor se

] 2
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somete a presidn independientemente del sistema de
lubricacidn y, en ciertas ocasiones, se libera de su

1C.
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ssidn pars reducir la carga del molor cusndo no se
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(D

sté euwplesndo el limpia-parabrisas, lo que se lleva a
czho mediunte un aconlador hidravlico dependiente de
la presidn mroducida.

Log objetos enteriores, y oLros, 3¢ pondran de

5 manifiesto en el curso de la descripcidn siguiente, en

s

»

la que ge hace referencis al dibujo adjinto, en el que
% o ? ?

La fig. 1 es una vistse en perspecitiva de una
parte del motor de um vehiculo, muy esquematizadc, que
lieva acoplado el sistens cow inado de eslbe invento.

22, Te fiz. 2 es una vista esquemética del equipo,
en la que se indiea la disposicidn cuando el limpia- f
parabrizag se hallg inactivado, y

La fig. 3 es uLﬁ visfa similar dque muestra la

relacidn de los componentes, cuzando el limpia-parabrisas
25, IunciOﬂa.

Con referencia mas especial al dibujo, 1
designe el motor de combustidn interna de un automndvil,
v 2 su bomba de engrese que tiene un conducto de entrada
3 desde el sumidero del carter 4, y una Ttubsria de

30. galida 5 que se dirige a los pasos corrientes de lubri-
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cacidn del motor, La presidn mixime del sceilte en el
sictema de engrase de un automdvil moderno, ge determina

cedicnte une vilvula de desviacidn (no representada).

" Los {fretadores 6 del limpia-parabrisas, estén conectados

con la trensmisidn de cable 7 a un motor de limvieza 8
gue tiene un counducto de entrada ¢ y otre de salida 10;
este Ultimo descoarga en el sumidero 4 del carter. ILa
borba 2 de lubricacidn es de consbruccidn corriente ¥y
cuenta con un par de eugrenajes interconectados 11, uno
de los cuales estd accionado por un arbol 12 acoplado
el 4rbol de lsvas del wmotor, de la forma corriente.

Una segunda bowba 13 se halla dispuesta debajo
de la bowba de lubricacidn 2 y comprende engrenajes de
interconexidn 14, uno de los cuales estd fijo a una
prolonsacidn del eje de engransjes 12 vara la actuacidn
conjunta de axbas bombas, Con preferencia; esta segunda
bomba 13 es de degplazamiento menor y tiene un conducto
de entrada 1% que se abre en el sumidero 4, mientras que
su conducto de selide estd conectado al motor 8 del
limpia-parebrizas, por medioc del conducto de entrada de
fluido 9. in esta tuberiz 9 de admisidn, que posterior-
mente se convierte en la de presidn, estd intercalada
vna vdlvula de control 16. Cuando el limpis-oarabrisas
estéd parado, ls salida de la bomba se hace retornar al
sunidero del carter & través de la conexidn o conducto
17 que sale de una parte del tubo miltivle 9' de la
tuberia de presidn. Esta parte de tubo retira taubién
la salida de laz bouba, que excede de la requerida por
el limpia-parabrisas, cuando estd funcicnando.

in el conducto o conexidn 17, se dispone una
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unidad hidrostdtica de acoplamiento, que comprende una
vélvula 12 gque funciona dentro de une cdmara cilindrica
19, pera abrir y cerrar la lumbrera lateral de escape
20. Ta valvula 18 estd sostenids por un muslle 21 que,
vor su extremo inferior, descansa sobre un oistdén 22 que
funciona como un servo-motor dentro de una cdmsra de
presidn 23. Una tuberia 24 de retorno de presidn,

conecta la cémare de presidn 23 con la tuberis de presidn

9 a punto situado mas alld de la valvula de control 16
de forma que, cuandovel limpis-perabrisas estd funcionando,
la cdmara se halla sometida o presidn, y cuando aquel no
funcione, la cdmara se ve libre de presidn. Cusndo la
cémara estd sometida a presidn, el pistdn 22 de soporte
del muelle se levanta juntamente con éste y con la
vdlvula 18, cerrando la lumbrera 20, como se indica en
la fig. 3, con el resultado consiguiente de un auamento
de presidn en la tuberia de presidn al motor. Cuando la
valvula de control 16 estd cerrads, la unidad de acopla-
miento 18, 21, 22 pasard a una posicidn de apertura de
la lumbrera, fig. 2.

La tuberis de salide 5 de la bouba de aceite 2,
estd conectada a la tuberis de presidn 9 mediante una
extensidn 5' en cuyo interior se halla dispuesta una
vélvula de regulacidn 25 mantenida por un muelle 26,
para cerrarse con el fin de impedir que la presidn mas
elevada reinente en la tuberia de presidn 9, penetre en

el sistema de lubricacidn y lo entorpezca. Una segunda

vdlvula de regulecidn 27, se encuentra dispuesta en
le tuberia de presidn, entre el conducto 17 y la

extensidn 5'; esta valvula puede mantenerse cerrada
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eldsticamente por medio del mwelle 25, para impedir que
el lubricante se introduzca en el conducto 17 desde el
sistema de lubricacidn, cuando no se utiliza el accesorio.
En funcioramiento, la bomba secundaria 13 del
motor, cuando actia en vacio, descarga, a través del
conducto 17 normalmente abierto, en el carter, mientras
que la vélvula de regulacidn 27 estd cerrvade para
impedir el escape de aceite del sistema de lubricacidn.
Sin embargo, la vilvula de regulacidn 25 adnite el
lubricante a presidn de la bomba 2, a la tuveria de

presidén 9, hasta la vélvule cerrada de control.

Al poner en marche el motor del limpia—parabrisag

mediante la apertura de la vilvula de control 16, el
lubricante a presidn sometido a la relativamente baja
del gistema de engrase, se admite momentaneamente en el
motor del limpia=-parabrisas, asi como, a través de la
conexidn 24 de retorno de presidn, en la cémmre de
presidn 23 para elevar la valvula 18 hasta una posicidn
de clerre de la lumbrera. A partir de este momento, el
sistema de lubricacidn funciona independientemente por tﬁ;f
comoleto del limpia-parabrisas,., Este cierre de la |
lunbrera 20 detendrd el paso de lubricante por la
tuberia o conducto 17, y sumentarsd la presidn en la
tuberia 9, hasta el grado predeterminado pars el accilo=-

namiento del motor del limpia-parabrisas. A titulo de

e jemnlo, este aumento de la presidn para el acciona-

miento del accesorio, puede limitarse a 7 kg/cmz. Al
dar lugar a este aumento de presidn para el accesorio, la - "+ .
bomba secundaria se encergard de accionar el limpia- '

parabrisas, sbriendose la vdlvula de regulacidn 27 y
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cerrandose la valvule de regu Wlacién 25, por efecto de la
corriente del medio sometido a presidn wayor pars evitar
el »aso de dicho medio al sistema de lubricecidn. De

ste modo, este sistens se halla orotegido vara que

o)

puzda continuar su sccidn eficazmente. Ten pronto como
se para el liupia~norabrisas por el cilerre de la valvula

de control 16, desaparece la vresidn de la warie

inferior del pistdn 22 v se abre la vélvula 15 nara

"

dar paso al fluido saliente de la bomba, hacia el
corter nuevamente. Asi, la unidad motriz del vehiculo se
libra de la cargs innecesaria gue introduce el accionar

’

el orio sometlids & wvne presion, sin

interpons una wnidad de conilrol de corriente 29, que

manbiene reprimide uns reserve de energia para vencer las
OOHdlClQHGE carniantes de cargs del lotor, tales como

las yue ge coriginan cuando los frotadores se adhieren a
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un parabhrisa
la corriente de fluido 2l linmis-parabrizas para una
asctuecidén norwal, y con objeto de aumenlar la cuuiicad
de energla que llega al wlsso en las ocasiones en que

st motor estd anormelmente cargado. La reserve de -
enersls se livera autondticezente para ‘elevar la preﬂién
de acclongmiento del motor a fin de mover los frotudores
sobre la suyeriicie seca sin que plerdan le Ifrecuencia

o ritso de limpizdo. Ta unidad rezuladors (e coriiente
couprende un diafragma 3C que se encuentra disjuesto en

.

erior de une cémsra 3Ly ti

ene una comunicecidn
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restringida 32 a travds de la val¥la 33 dispuesta en el
' v

diafragms, para crear una diferencis de presidn a anbos

lados del mismo, en condiciones normales de corriente, que

atraige hacia su asiento a la valvula 33, venciendo la
tension del muelle 34. Ko obstante, cualquier sobrecarga
del motor, hard que la vresidn se iguale a los dos
lados del diafragma, por medio de la restriceidn 32, ¥
entonces el muelle 34 levantard de su asiento la vélvula
33, dando con ello lugar a un swieate de la uresidn en
el interior del motor, con el fin de producir una
nayor generaoién de energin paera vencer la adherencis del
frotedor al narabrisas, o cualquier otro motivo de
retardo del wismo, y para mantener el ritmo de limpieza.
Las cémares 19 y 23 pueden estar provistas de
uns lumbrers de ventilscidn 35. Asimismo,. el pistdn 22
de soporte del rmuelle puede estar dotzdo de vn pago
restringido 36 pars, a través de éste, dejar escapar la
presidén en la tuberia o conexidén de retorno después de
haber cerrado la vdlvula 16. EL, objeto de esta operacién
de escape, es retardar la pérdida de presidn en la
tuberia o conexidn de retorno, hasta que sl motor del

limpia=-parabrisas ha detenido al frotador. Consiguiente-

wente, degpues de habsrse detenido los frotaiores, el
contenido de mceite a presidn de la tuberia de retormo,
liverard su presidn a través de la lumbrera de escape
36 al interior del carter, por la lumbrera de ventilacidn
35.
Evidentonente, el muelle 21 determinerd la

- 7 - - ) .

preeion del accesorio y, por consiguicnte, pueden elegirse

muelles de diferentes resistencias para consszulr
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iones distintas del accesorio. [l acoplador hidrosta-
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tico pone el Llimpia-parabrisas en relacidn de accionauiento
con la bomba, normelmente funcionsndo en wvacfo, sin
mecanismo de embragué de ningune clase., Todo depende de
un aumento de presidn en su oropio sistems. ALl aumentar
la nresidn en la tuberis de presidm, la valvula 18

le mentiene paras el funcionamiento del accesorio, hasia
el 1limite determinado por su muelle de sosfén. La
construceidén y disposicidn de este caso, vuiilizan la uasa
lubricante »nara el accionawmiento del accesorio sin
entorpecer el funcionumiento normal del sisztena de
engrase,

e descripeidn anterior se ha realizado detdlla—_
daszente pera mayor claridad y sin idea de limitacidn, ya
que los principios inventivos implicados son susceptibles
de adoptar otras disposiciones materizles, y pueden
envlearse para acclonar otros accesorios, sin apartarse
del esviritu del invento ni del alcance de las
relvindiceciones adjuntas.

¥ o T A

Degscrita suficientessnte la naturaleza del

invento, asi como la menera de realizarlo en la préctics,

deve hacerse constar que las disposiciones anteriovmente

indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle

en cuanto no alteren su principic fundamental. siendo

lo que constituye la esencia del referido invento y por

1o que se solicita Patente de Invencidn por 20 ailos en

Bepafiag: "Perfeccionawientos en limpia-parabrisas";
aracterizéndose por lo siguientes

1l2.- Peprfeccionanmientos en limpia-parabrisasg,
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caracterizados por comprender un frotador, un mobtor de

fluido lignido para impulsarlo; une bowba conectada al

motor por una tuberia de vpresidn; en ésta, una vilvula
de control; una derivacidn para el retorno de fluido a
la bomba cuando la vélvula de control estd cerrada; un
acoplador hidraulico ligado. con la presidn en la tuberia,
mas alld de la velvula de control y accionable con
objeto de restringir la derivacidn a Ffin de elevar la
presidén en la tuberis para el funcionamiento del frotador,
v medios accionables pare iniciar la actuacidn del
acoplador.

29,~ Perfeocionamientoé, segun lo especificado

en la reivindicacidn 12, caracterizados porqgue los

medios iniciadores de la mencionada actuacidn, comprenden
medios gecundarios a base de fluido accionables inicial-
mente por actuacidn de la vélvula de control, para
excitar el acoplador a fin de restringuir la derivacidn
hesta que la boumba pueda realizar el servicio.

32,- Perfeccionamientos, segin lo especificado
en la reivindicacidn 28, caracterizados porque los
medios iniciadores se inhabilitan una vez que la tuberia

de presidn se eleva al grado de accionamiento mds alld

de la valvula de control.

g, - Perfeccionamientos,‘segﬁn lo especificado
en cualquiera de lag reivindicaciones anteriores,

caracterizados porque el acoplador hidrostditico citado

tiene una valvula para restringir el conducto de desvia-

cidn,con muelles pare impulsar eldsticamente la valvula

de estriccidn a su powicidn restrictiva, y medios

dependientes de la vresién hidrostdtica vara variar el
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grado de impulsidn del muelle.

52,~ Perfeccionamientos, segin lo esnecificado
en la reivindicacidn 18, caracterizados porgue los
nediog iniciadores citados presentan la forma de un
segundo sistems de fluldo, circulatorio, que tiene una
conexidén con la tuberia de presidn, més arriba de la
vélvula de countrol, en el sentido de la corriente, con
medios vara permitir una corriente iniciadora desde el
sistema circulatorio a la tuberia de presidn y, subse-
cuentemente, para impedir la corriente desde la tuberia

de presion al coaducto de desviacidn, después de que la

boiba se ha encargado del accionamiento de los frotadores. . ..

62,- Perfeccionamientos, segun lo especificado
en cualquiera de las reivindicaciones anteriores, carac-
terizados porgue entre la vélvula de control y el motor,
se intercala una unidad de control de la corrisnte, para
mantener una reserva de energla s fin de compensar las
condiciones cambiantes de la carga del motor.

9.~ Perfeccionamientos en limpia-parabrisas;

tal y como quedp sustancialuente descrito en la presente

memoria e ilustrado en los adjzftos dibujos,

Bsta medorie bpnstal,© trece hojas escritas

a méquina por uns sdla cara.

SRR QRATTON 3
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