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La presente Patente de Invencidn, se refiere, como
gu enunciado indica, a un procedimiento para aprovechar el
calor natural contenido en las aguas marinas o fluvisles,
destinandolo a la produceidén de fuerza motriz para la nave-
gacién superficial o submarina.

La temperatura media del ague superficial de los
nares es casi constante y oscila alrededor de los 102C,
salvo en las proximidades de los polos terrestres. Ll
descenso de 19C. en la masa de agua contenida hasta la pro-
fundidad de un metro, supondria la obtencién de una canti-
dad de calor de sproximadamente 350 billones de c;alorias
(calor suficiente para hacer hervir 3900 millones de me=-
tros clbicos de agua).

Pero uns vez. restada al mar ess enorme osntidad de
calor, el descenso de tempersaturs propuesto, eqr:fa pure-
mente ilusorio, porgue la masa casi infinita de agua situe-
da bajo la cota de - 1 metro restablecerfa instanténeamente
la temperstura superficial primitivas IBsto demuestre que
la cantidad de calor gque puede suministrar el mar pare su
aprovecheniento “in situ", es casi inimeginable y en todos
los cesos muy saperior a lag que se estimen necesarias pare
el movimiento de las méquinas y serviecios auxiliares de los
barcos que Gispongen de los medios para utilizar esa poten-

cia térmica.
Y siendo la fuente de calor infinita e inextinguible,

es evidente que la interrupcién de su captacién y utilizo-
cién solo podré producirse por fellas mecéniong del sisté-
me que se evitardn con el empleo de mequinaria miltiple de
modo que, cuglquier averia, podrd ser reparada en plena mar-

cha, Los bugues provistos de este sistéma no necesitarén
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za motriz precticamente gratuitas Y es evidente también

que cuanto se ha dicho con relacién &l mar, puede aplicar-
Se & los rios navegsbles.

yuede pues definida la reivindicacién en los términos
sefialados en el eoncabezamiento de esta memoria.

De una manera general, se desarrolla a continuacién
un sistéma simple y seguro ideado para la captacidén y em~
pleo del calor restado a las aguas, €l cual podréd sufrir
en la prdctiica modificaciones de detalle, sin afectar al
fundemento bdasico del objeto de la patente.

Para el caso, suponemos un barco de superficie o subma-
rino en el que tode la fuerza motriz requerida para el movi-
niento de las hélices, produccién de energia eléctrica, etecs,
sea suministrada por turbinas accionadas por vapor de aguse.

En la fase de puesta en mercha en frio, se necesita-
ré un consumo de calor mayor que en régimen fe marche por
la necesidad de convertir el agus fria en vapor. Este exceso
podré obtenerse por el mismo sistéma que se describe mas
adelante o bien utilizando una caldere auxiliar de arranque
segin 1a magnitud de la instalacién. Perc es ssbido que
salvo el primer encendido tal caldera guxiliar serd completa-
mente innecesaria porgque los buques detenidos en puerto man-~
tienen generalmente le produccidén de vapor de beja presién
y ain el movimiento de los grupos turbodindmicos para la pro-
duceién de energls eléotrica. Esgtando prevista siempre em
estas instelaciones el retorno a caldere del vapor de escape
para devolverle la temperatura y presién de régimen, las nece-
sidades de calor se reducen considerablemente wna vez que '

el buque elcance la velooidad hormal.




Tolte dnicemente describir, y esta es la clave de 1a in-
vencidn que se desea proteger, ei sistéma utilizado parae
enfriar el agua en la gue el barco flota y eprovechar la to-
talided del calor asi restado al liguidoj destinendolo a la

65. produceién de vapor y recalentamiento del mismo haste obtener
6l volfmen y la presién requeridos para el funcionamiento
de las turbinase.

Debajo de la sala de méquinas se construiréd, preferen~

temente en la sentina, una ciémare estancae que comunique c¢on

'}0. el mer por vélvulas situades a proa y & popa de la nave.
Asi, cuando ésta se halle en marcha, se formard una corrien-
te de agus interior em direccidén de prom a popa. Sumergidos
en este agua se instalard una bateria de evaporadores de
amoniaco de dimensiones y modelo apropiado &l trabajo gue

75 deben realizare 3 recurre & la divisién del mismo entre
diversos evaporadores contando con la conveniencia de sus-
pender o alternar el funcionamiento de una parte de ellos
segin las necesidades de calor prevesibles y el riesgo de
aver{a mecdnica, pero en todos los casos la suma de la po-

80. tencia frigor{fica de toda la bateria serd mayor que la ne-
cesaria en el caso mas desfavoreble.

Haciendo llegar a cada uno de los evaporadores puestos
en funcién unae corriente de amonifco 1{quido (NH3) se provoce
en el interior de aquellos la evaporacién endotérmica 0 conver- |

85, sién en vapor de amoniaco con la consiguiente absorcién de
calor del medio gue rodea &l aparato, en este caso el agua
del mar, & la cual, en virtud del principio de conservacién
de la energfa, enfriard.

El gas, cuyo volumen es de asproximedamente 11.500 veces

90, el del liquido que ledié origen y conteniendo la totalidad
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de las cslorfas obtenidas en la transfofmalc;iéi;, asciende
por la tuberis de seccidn apropiasda y a le presién resultante
de su mayor volfinen, a la sala de méquinaa donde es recibida
por compresores que sleven su presién hasta 20 atmésferas
95  para provocar la licuefaccién.

Esta reversién al estado ligquido se verifios en el
interior de tubos contenidos en calderas por las que cirdu-
la el agus destinada a evaporarse o el vapor que deba recalen=-
tarse para alocanzar la presién que necesiten las turbinas,

100. Bs en esta nueva transformacién endotérmioca donde el amonif-
co devuelve hasta la §ltima calorf{a restada &l agns del mar
¥ queda dispuesto para volver a los evaporadores y repetir
indefinidamente la misién de captar y transportar calor.

Aparentemente sl sistéma desorito temdr{a el inconve-

105, niente para su empleo en la navegacién submarina, de recalen-—
tar el aire con el calor irrediado por las turbinas, los motores
de los condansadoyres, éstos mismos y las tuberfas de conduc-
cidn, elevando constantenente 1a temperatura del buque hasta
un grado insoportable en un ambiente imposible de ventilar.

110, Sin embargo, no es asi. Para evitarlo bastard instalar bajo
el techo de la sala de méquinas el nimero que se considere
necesario de radiadores frigor{ficos, semejantes a los que
se emplean en las cémares de esa industria. Bsos radiadores,
como los evaporadores instalados en la cémara estanca, fun-

115. cionan vaporizendo amoniaco liquido; devolverdn a la méguinsa
todo el calor que estas hubleran perdido por rediascién y
puede logrerse aun regulando su funcionamiento, que obren
como termostédtos, menteniendo la temperature interior del
bugue en los limites que se consideren mds favorebles

120. pare 1la salud de sus tripulesnteds
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Parece innecesario destacar las ventsjas del procedimien-

t0 & gque se refiere le presente Patente de Invencidn que supera:
a todo lo conocido, incluso la energia nuclear, cuyo precio, '
riesgos radioactivos y peso muerto de la instalacidn se des-
tinen & producir calor; mientras éste, como ha quedado demos-
trado en esta memoria, se encuentre envolviendo el casco

que se desee propulsar, dispuesto para ser tomado y utilizado
en la medida de su necesidad, sin peligro de que la enorme
fuerza disponible pueda actuar de otrs manera que la que

sea regulada desde a’bordo por la voluntad humena.

En cuanto a su economia, el hecho de que la fuerza
motriz necesaria para la navegacién pueda ser totalmente
gratulita, con gastos de instalacibén igusles o muy semejan-
tes & todos los sistémas enduso} la supresién de las car-
boneras y depésitos de combustibles 1liquidos, las esdlas
de abastecimiento innecesarias, los 'gastos de p'uerbo, etce,
traen forzosemente a la memoria la riqueza dilapidada por el
hombre desde la invencién de la caldera de vapor, hace ceroca
de dos siglos en propulsar naves que siempre tuvieron "al al-
cance de la mano™ los medios pare obtener iguales resultados
gin gastos ni 1imbtacioness

Y siendo la fuerza motriz gretuite é ilimitada, la velo-
cidad de la navegacién no tendrd mas freno que la voluntad
del proyectista y el espacio disponible & bordo, es decir
que en los buquesz de guerre podrén pbtenerse velocidades que
nunce Se pemsaron alcanzar en el mars La enorme reduccién de
los gastos de funcionamiento, repercutird en el precio de los
paseges y los fletes de las mercancias, de 1o que se benefi-
ciard toda la humenidad.

Por las razones expuestas se hace constar ls novedad
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¥y enorme traescendencia del procedimiento, que le hacen acree-

dor al privilegio de exclusividad que se solicita.

N O T &

En resumen: Ia Patente de Invencidén recaerd sobre

125, las particularidades delas siguientest
REIVINDICACIONES,.~-

le= Un procedimien'to para aprovechar el calor conte-

nido en las aguas merinas o fluviales, destinandolo a la
produccién de fuerze motriz para la navegacibén superficial

130, o submarina, que consiste en absorver parte del calor conteni=-
do en esas masas de agua, merced al enfriamiento de las
mismas por la trensformecién endotérmioa provocada en ‘evapo-
radores de amoniaco sumergidos em el lugar preciso, conduc-
cién a la sala de méquinas del gas asi generado y su compre-

135 816n hesta alcanzar el limite de liouefaccidn en tuberfas
contenidas en calderas por la que circula agua dulce o vapor
de agua, reduciéndose asi el amoniaco & su primitivo estado
l{quido con la consiguiente entregas del calor reoibido en
los evaporadores, que se sprovecha integramente para la

140, calefaceién del agua o aumento de la temperature y presién
del vapor que pasa a las turbinas propulsores de las hélices
¥ restantes méquinas necesarias al bugue, mientras el amonia-
co recuperado al estado liquide, vuelve a los evaporedo-
reg pare repetir el ciclo ya expresado.

145% 24~ "UN PROCEDIMIENTO PARA APROVECHAR EL CALOR NATURAL
CONTENIDO EN TAS AGUAS MARINAS O FLUVIALES, IJESTJI\IANDOLO 4 LA
PRODUCCION DE FUERZA MOTRIZ PARA LA NAVEGACION SHPERFICIAL O
_SUBMARINA",

Lodo ello segin quede Gescrito y reivindicado en la pre-

150 sente Memoria descriptiva que conste de ocho hojas mecanogre=



29 M

291161

fiedas por una sola de sus c}araso

Madrid, 29 /;ie Julio de 14959,
sziv PEDRO 'MTCTANO BECERRA.
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