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El presente regist¥o se refiere a una dispo-:

sicién pare ubicar autombviles en cocheras con plataformes re-

ofprocamente desplazables provistas con dispositivos para su

acoplemiento, presentando as{ cadae plataforme un elemento de

° acople que se vincula autométicamente con otro elemento perte-

neciente a una plataforme vecina al unirse las dos platarormasi

Se conocen ya disposiciones de esta fndole

que, sin embargo, presentan la desventaja de que el desacopla-

" miento de las plataformes se produce con ayuda de drganos que

se encuentran sobre estas plataformes mismes o se disponen en
forme inemovible en la cochers, controlandose tanto uno como '
otro por accidn remote. Tales disposiciones quedan expuestas

a la suciedad, agua e inconvenientes mecdnicos, por 1o cual
son muy susceptibles a las descomposturas. Tembién, loes coné
ductores eldectricos expuestos molestan la actividad propia del;

lugar.

La digposicidn de acuerdo con la presente |
patente, que no presanta tales desventajas, se caracteriza pori
el hecho de haberse provisto una pluralidad de érgenos de de~- T
sacoplamiento, neumdticamente accionados y hundidos en el pisoj
Se proveen asimismo obturadores especiales que clerran a dichoT
érgenos completamente desde afuera. ]

En los adjuntos dibujos, se he ilustrado una

forma de construccidn del presente registro. En los dibujos®
Figure 1 representa una vista en planta de

|
!
f
una cochera con plataformas reciprocamente desplazables: ;
|
b
I
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Figura 2 es une vigta en planta de una plapj
taforma de la cochera segdn la figura 1} i

Figura 3 es una viste en planta de un dis- ;
positivo para el acoplemiento de dos plateformas segin la
figure &;

Figura 4 represente una vista del disposi-
tivo segin la figura 3; . -

Figura 5 es un corte axil a través de un
digpositivo para el desacoplamiento del dispositiwvo de aco-
ple segin las figuras 3 y 4. !

H

Le cochera representeda on la figura 1 pre-
senta cinco hileras de plataformas 1 fransversslmente desplapf
zables, sobre una de las cuales se he estacionado el esutomé-
vil 2. la cochera posee cuatro portones frontalss 3-6, para ;
la entrade de los vehfculos, y cuetro portones de salida ?
7-10. las hileras de plataformas son desplazables mediante
drganoé accionadores 11, signdo cada plataforma individual
acoplable al respectivo érgano impulsor ll. Se conocen ya
cocheras de easte tipo de construccidn, quedando descrites y
representades por ejemplo en la patente sulza 897.280. 1as
Plataformes 11, sin embargo, son tembidn acoplables entre si,
como s8 desribird extensemente en 10 que sigus,

En cada hilers de pleteformas se ha previs-
to un lugar vaecfo que por sus dimensiones corresponde al te~
mejio de una plataforma. Mediamnte desplazemiento de las corres-
pondientes platerormes es por lo tanto siempre posidle entrar

por uno de los portones frontales, aguf el portén 5, condu-
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clendo un automévil 12 que ocupard la pleteforme 5b. Transca-g
rrido el perfodo de estacionamiento, &l desplezarse la platap'
forma de la hilera delantera 1ép12a, el vehfculo podrd selir |
por el portén de salidae 9. Se produce asf{ el desplazepiento i
de las correspondiente pleteformes Se-lfa hacia la derecha
por medio de los mencionados érgancs impulsores 1l.

la figure 2 muestra unae plataforma’con dos
carriles 20, ds pexrfil en U y dispuestos en forma reci{proce~

mente parelela. Tales rleles sirven para recibir las ruedes

de los eutomdéviles ubicadcs sobre la plataforme. Ambos carri-

les 20 quedan recfprocamsnte unidos por sus extremos mediante

un travesafio portente g£l. Cade plataforma 1 posee ocho rusdas .

28, sobre las cuales puede rodar transversalmente en cerriles.

Las plataformas se disponen a escasa distenclie arriba del pi- !

80 de le cochera, de modo qus los vehfculos puedan subir en

smbos carriles 20 de las plataformas 1 prédcticemente sin pen—i

diente, es decir, sobre plano a nivel. Cade plataforme presen-
ta dog elementos de acoplamiento 238 y 23b, dispuestos a dos
lados en la parte media de su costado longitudinal. Mediante
dispositivo se acoplan de dos en dos las plataformes pertene-
clentes a la mism& hilera.

1a construccidn de estos dispositives de aco-
plamiento 23, que impiden el auto-desplazemiento indesegble
de las platatformas y permiten el adoseniento continuo sih es-
pacios intermedios de las plataformas individuales, puede ver-

se de las figuras 3 y 4.

{
;
!
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Un dispositivo de acoplamiento 23 se compone
de dos pertes de vinculacidén recfproca, 23a y 23b. Cade uno
de dichos componentes posee unos paragolpes 32, 33 atorni- i
llados & un miembro portante 30, 3l. El elemento de acople %

23%e presente un gancho de acoplamiento 34, oscilablemente ase-

gurado a un muiién 35 del cual se halla provisto el miembro }

portante 30. El gancho de acople 34 lleva en su extremo une ;
protuberancia o nariz de inseroidn 3 y, en su otro extremo,
une protuberancle o nariz de tope 37. i
El portador 31 de la perte 23b es de construc-|
cién exactamente igual a la del portador 30. En lugar del gan-|
cho de acoplemiento 34 posee una garre de toma 38, sobre la !
cual se inserta el gancho de acople 34, quedendo as! acople~
des smbes plataformes. Este posicién acoplada quede represen- |
tade en la figura 4 medlante linees de puntos. i
En la figura 5 se ha representado el disposi-
tivo de desacoplamiento 40, hundido dentrec del pisc de lagto-
chora, el mismo presente un cilindro de aire comprimido 42

que, mediante una tubuledure de conexién 39 se halla comuni-

cado con una red proveedora de aire comprimido. El suministro

de aire comprimido al cilindro 42 puede efectuarse menuslmen-
te o eldctricements desde un puesto de comando. Enr el .cilin-
dro 42 se desplaza un pistén, cuya biela 43 se asome por arri-
ba a travéds del cilindro 42 asegurado mediante un enroscemien-
to 44 en posicidn vertical a le chapa de fondo 45, Sobre la |

biela 43 constituida en su parte de arriba como perno roscado,
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se afirme un manguito 48, sobre cuya rosca exterior se ha en-
roscado un disco 47 y una tuerca 48. Entre el disco 47 y la- |
bride 46a se ha provisto un fuelle 49, preferiblemente de go-:
me sintética. Hste fuelle, que exteriormente presenta forms
de digco, queda aprisionado por su borde interior entre una
tapa anular doble 50 y una placa obturadora superior 5l. Es=-
ta 1time se asegurs medlante cuatro pernos (no representadosj
a una parte de la oaje 58, circunstancias, en las cuales una -
empaque tadure 63 hundida en une ranura de la caja aisla toda '
la caja del exterior. Ademds, la totalidad de la parte supe-
rior de la caja puede estar cubierta por una maﬁbrana fijads
por los bordes y consistente de un gaterial eldstico, como
ser goma (no representado). |
Do este modo, todo el dispositivo de acople~ é
miento queda totalmente sisledo del exterior, impidiendo asi i
en gran medida un desperfecto del mecanismo debido & la ent:gz
da de sucisdad, agua, cuerpos extrafios, etc.

Bl procedimiento de acople y desacople se de-}

sarrollae como signe:

Al provocarge el entrechoque de dos platafor~
mas 1, la punta de insercién 36 del gancho de acoplamiento
34 engancha con la garre de toma 38 un poco antea de tocarse
los paragolpes 32, 33. El plano inclinado de diche garra ene
via a diche nariz 36 hacla arriba, para volver a cer detrds
de la citada garra, quedan asi acopladas ambas pletaformas

(figura 4, lfneas llenas).
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Si deben ahora acoplarse las dos plataformas, :

se accione el comando por aire comprimido y se envfa dicho
flufdo al cilindro 42 a través de le tubuladurs de conexién
39, Bl pistdén en el cilindro 42 es enviedo hacia arriba y con
el mismo le totalidad deol mecanismo botedor 43, 46, 48a, 47

como igualmente el fuelle 49.
Los dispositivos de desacoplamiento 40 se

encuentran de tal mode distridbuidos por el piso que debajo de 5

ceda par de acople £3a, 23b se encuentra uno de los mismos.

Bl botador incide ahora contra el saliente 38 del gancho de

ecople 34, levantdndolo. Dicha accidn levanta también la pro- |

tuberancia ¢ nariz de toma 36 por arriba de la garra de toma

38, ¥y las dos plataformas 1 guedan as! desacopladas (posicidn %

representada en lfneas de puntos del gancho de acople 34 de

la figura 4), de tal modo que son ahora reciprocamente desplaza

bles.
81 mediante una vdlvula se afloja ahora la

presidén que e jerce el alre comprimido dentro del dlindro 42, el

botador por su proplo peso vuelve & hundirse en su posicidn
baja (figura 5).

Estos digpositivos de desacoplamiento, con-
dicionados por su forma de construccidn totalmente capsulada

y su medio de accionamiento, son de funcionamiento extreaordi-

nariamente seguro, al contrario de lo que sucede con las cons-

truccidnes accionadas por corrisnte eldotrica o mediante sis-
tenas de palancaes. No precisan ninguna atencidén y no son sus-

ceptibles a dafio accidental. Pueden acclonarse en cualquier
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lugar donde pase la cafierfa eprovisionadora de aire comprimi~
do. Fresente as! las ventgjes de los dispositivos eléotricos,
sin sufrir de la sensibilidad de estos con respecto 2 la su-

cieded, vepores 4cidos, etc,
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la prosente patente de Introduccidn comprende
las sigulentes reivindicaciones: l

l.- Une disposicién para le ubicacién ds au-
toméviles en cocheres de un garage, caracterizada por compren .
der plataformas desplazebles provistas de acoplamientos cepa~ .
ces de acoplar y desacoplar las plataformes, siendo dichos
acoplamientos capaces de vincularse autométicamente al adosar-
se plataformes contiguas y une pluralidad de pistones acciona-
bles neumédticamente y empotrados en el suelo, capaces de ele- ?
var los elementos mdviles de acoplamiento, presehtando dichos ;
pistones en direceién hacie afuera con respecto a la direccién
de desplazamiento de los mismos, anillos de clerre estencos y
elédsticos. g

2.~ Une disposicién de acuerdo con la reivinm- |
dicacién 1, caracterizada por el hecho de que el pistén pre- |
santa un botador capaz Ge prpyectarse de le superficie del !
guelo para elevar al elemento mdvil de ecoplamiento de modo
que se desacoplen ambas platarormas. |

3.~ Una disposicidn de acuerdo con la reivin-
dicacién 1 6 2, caracterizada por el hecho de que el anillo
de cierre presente una porcidn de fuelle y el botador estéd
vinculado con la caje del medio de desacoplamiento & través
de dicho fuelle.

4,~ Una disposicién de escuerdo con cualguiera
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de las reivindicacionss precedentes, ceracterizada por el he~ .
oho de gue la caje del medio de desacoplamisnto estd provis-
te de un reborde de clerre al que estd vinoulado el anillo
de clerre por intermedlo de un reborde anular por el que di- !
cho botador es cepaz de proyectarse hacia arriba, ;

5.~ Una disposicidn de acuerdo con cualquiera
de las reivindicaeciones precedentes, construfda, dispuesta
¥ que funclona sustencialmente tal como se ha deserito y con
referencia & los ditujos que se acompafian.

6.~ Disposicién para ublcar gutoméviles en
cocheras con plataformas rec{procamente desplazables. !

Segin se describe y reivindica en ls. presen~ |
te memoria descriptiva y se llustra con los ditujos que a
la misma se acompafian.

Conste esta memoria de diez hojas foliadas ¥

escritas & mdquina por una sola de sus caras.
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