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sate:

"Ingtalacién eléctrica pera vehiculos, especialments

"vehiculos vequefios",

Pttt

Falbcilante: ROGIRT BOSCH, G.rdb.H., entidad alemana, residente on

Breitscheidstrasse 4, STUITGART W., Alenania.

La invencidn se¢ refiere a una instalsecidn
eléotrica vara vehiculos, especislmente veniculos
sequetios, que contisne un generador Jde corriente albterus
de imén oermanente provisto con por lo menos un

5. arrollamiento para alumbrado, una bateris, varios
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conswnidores directamente counectables a la bateria,
nor ejemplo faros para el aluwmbrado de la via de
circulacidn, as{ como vor lo menos un rectificador de
corriente que se puede conectar entre el arrollamiento
de luz por una parte y la bateria con los consumidores
nor otra parte.

En tales instalaciones no solo se rectifica
la corriente de carga de la vaterfa sino también la
corriente del faro necesaria para la marche durante la
noche, ewpledndose entonces la bateria. como tope
vara lograr una intengidad de luz izualada dentro del
margen del nimero de revoluciones. Para evitar durante
12 marcha diurna una sobrecerza de la bateria, ya se
han tomado distintas medidas en las instalaciones de
esta clase conoeidas, por ejemplo, el empleo de
resistencias previas desconectadas durante la marcha
nopcturna, y hasta con resistencias de carga conectables
adicionalmente durante la marcha diurna pera la bateria
o connutacidn del rectificador y la linea de carga
de la bateria a una parte del arrollamiento de luz
totalmente conectado durante la marcha nocturnz.

La invencidn se basa en la idea de limitar,
nediante la conmutacidn de la rectificacidn de via
total a rectificacién de una sola via, la vpotencia
que se towa del generador de corriente alterns, y de
esta manera, proteger la bateria de una sobrecarsas
egtando los consunidores desconectados. Esto es
posgible en forma especialmente sencilla si, de acuerdo
con la invencidn, el arrollsmiento de lus del generador

de corriente alterna de imdn permanente se subdivide
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en dos arrollanmientos parcizles inducidos en contra-
fose y cade wno va ccnectado g un rectificador y, si
ge ha previgio un interruptor mediante el cual, en
una posicidn de conexidn, «dlo una narte del arrolle~

5e miento setd conectoda con la bateria a través de su
rectificador y, en la otrs posicidn de conexidn,
adicionalmente también la otra perte del arrollamiento
estéd conectada con la hateria a travéds del otro
‘rectificador.'

10, Cuando cowmo menerador dz corriente alterna
de la instalacidn eléctrica se emplea una mdquina de
volante, especislmente uné mazneto de alumbrado, de
volante, se pueden vrever varios inducidos de alumbrado
con un arrollamieﬁto de alumbrado subdividido cada

15, uno en dos mitades de arrollamiento inducidas en
contra-fase. Los mitades de arrollamiento de cada uno
de los inducidos de alumbrado se pueden conectar
entonces con masa en su punto de wnidn; en sus extremos,
cada uno a un rectificador de una sola via. Si los

20, inducidos de =2lumbrado & través de la circunferencia
del volante equipado con "a" nares de polos se
desplazan entre si en _3602 se pueden conectar las
mitades de arrollamientos inducidas cada vez simultéde
neanente y en igual sentido ¢on un rectificador de una

25, via comin, las otras mitades de arrollamiento a wn
segundo rectificador de una via comdn.

Més mejoras y detalles seglin la invencidn
se Jdesprenden del cjemplo de ejecucidn descrito a
continuacidn,

30, Fig. 1 mucstra uns instalacidn de encendido
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y alumbrado
conmutiador en nosicidn "marcha diurnal.

Tige. 2 ¢l conmutador en posicidn ™marcha
nocturna" y

Pig. 3 en posicidn "marcha diurna",

Pig. 4 muestra la magneto de alumbrado,
de volante, de la instalacidn segin la Fig. 2, parcial-
mente en corte, parcialmente en viegta,

Tig. 5 uwn faro para la instalacidn segin la
Tigz. 1 con commtbtador, parcialnente en visgta, parciale
meute en covtc segln la linea V-V en la Tig. T.

Fig. 6 ¢l cormatndor en corte seyin ls linea
TI=VI en ls Flg. B y

Fig; 7 wnz vists sobre los contactos segin

1z 1fnea de corte VII-VII en la Fige 5o

£

Le instalacidn de encendido segin la Fig. 1
ge compone de una megneto de alumbrado de volante, 11,
dos rectificedores 12 y 13, un commutador 14, un faro
15 con una limpare de dos filementos 16 y una ldmpera
de luz de parada 17, una bateris 18 y una ldmpara
riloto 19,

La magneto de aluwbrado, de volante 11,
tiene segn la Fig. 4 uvn volante 21 de seig polos
con sels zapatas de polos 22 de chapas de hierro
dulce repartidas por igusl en su circunferencia, entre
las cuales se ha dispuesto en cada caso uno de los

imanes permenentes 23 en forme de bvarrss. Fl volante

trabaje con una place de inducldo 24 fija que,

odemde de un induciéo de encendido de alta tensidn

25 y un interruptor 26 as{ como un condensedor 27
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conectado en paralelo con éste, lleve dos inducidos
de alumbredo 28 y 29 desarrolledos como inducidos
de cuerda. Los arrollamientos 31 y 32 de los dos
inducidos de alurbradc estdn subdivididos en dos mitades
de arrollamiento 311 y 312 6 321 y 322. Fara simpli-~
ficar el proceso de bobinsdo ge enrolla cada mitad
de errollemiente de un indueido por si en el mismo
sentido de arrcollemiento y el principlo de uno se
coneete a masa con el Tinal de le otra mitad. Los
extrenmos de alambre adn libres se conducen unidos
con aquellos del segunde indueido, y por lineas de
conexidn seseradas, a uno de cade uno de los rectifi-
cadores 12 y 13 que muestran uvna placa de rectificedor.
Perw que les tensiones inducides en les mitades de
errollamiento, parslec entre si, glezncen en el mismo
pomento su valor miximo se han desplssado ambos
inducidos 28 y 29 zproximadamente en gggg = 120¢,
ya que el volante el ejemplc de ejecucidn tiene
n = 3 pares de pdos.

Fl conmutador 14 para la posicidn de los
¢stados de servicio "marcha noctuvrna’”, "marcha diuvrnae®
o "estacionamiento" se cncuentra, como nuestra la
Fige. 5, en la parte superior de la carcasa}del faroe 15
¥ se puede accionar girando unz muletilla 31. Un eje
hueco 33 provisto de una remurs transversal 32 estd
alojado en forma giratoria en un soporte de la
carcasa 34 y dilspuesto para recibir le llave de
encendido 35, sujetade en la muletille 31. El soporte
de la carcesa 34 lleva une place hase de maberisl

prensado 36 sobre la que,casi concéntricemente con
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el eje de giro del eje bueco 33y e han digpuesto
cuatro contectes fijos 41, 42, 43 y 44, dos lengikius de
contacto 45, 46 asi como una via de rozadurs 47. El
brazo de conexidn que trabaja con estos contactos estd,
en los esquemss de la Fige. 1 a2 3, dibujado an forme
triangular pera su mejor apreciacidén y denominado con
40.

En lg forma de ejeoucidn del interruptor segin
les Tigge 5 a 7 ge forma por uns placa de latdn 60
casi rectensular que termina en una lengliete 62 delgada,
doblada y provista con uvn hundimiento longitudinel 61
v que, para su refuerzo, estd rebordeads en sus dos
bordes longitudinales 63 y 64. La via de rozadura 47,
con le gue la lengliets 62 de la plaéa de latdn 60 estd
continnamente en cdntaeﬁo tiene tres perforaciones
65, 66 y 67 repartidas cesi por igusl, en las que
descansa el hundiwiento 61 de la lenglleta 62, como estd

8

falado en la Fige 7 para la posicidén "mercha nocturna

©

en le perforacidn 67. En el extremo opuesto a la
lengslieta lleva la placa de latdén 60 un rsszorte de latdn
"Tombek" 68 re, en cu lado sobresalienie de la placa
de latén, estd partido. Tn la posieidn dibujada "marcha
nocturna, atacon lcs dos extremos del resorte de latén

"Tombak" por debajo de las lenglietas de contecto de

los contactes 45 y 46, mientras que similténeamente

lz placa de latdn se asicnts sobre los contactos 44

y 43, AL contacto 44 ce ha conectado el rectificador 12,
alimenteado por les mitades de arrollamiento 312 y 322,

e través de la linea de carge 52, asi como un extremo

del estrengulador 51, La lenglieta de contseto 45 estd



5

10.

15,

20,

25,

30,

unide por ls 1inea de carza 53 con el rectificador 13,

glimentedo por las wmitades de arrcilemisnto 311 y 321,

Desde el contacto 43 conduce una linea 56 ha

el interrupior de cambio de luces 55 y desde alli a ca
1

wno de los dog filammenics de la lémpera 16 del faros

iy

an el contscto 42 se encuentra la lémpera de estacio-
nemiente 17, mientras que a2l contacto 41 =e he conectlal
el obre extremo del estrangulador 51, la lengulleta
de contzeto 46 y ~a través de un fusible 50~ el polo
sogitivo de la bateris 18.

Fn lg poeicidn de conexidn T = "marcha divrna'
representads en la Fig. 1 estdn sin corriente tanto
le lémpars de estacionamiento 17 como también la
lémpare de doble filsmento 16. Tampoco luce la lémpara
plloto 19, La carge de la bateria necessria se efectua
solamente desde cada una de las mitades de arrollsmiento
de los inducides de slumbrado 28 y 29, es decir, las
uitades de log arrollamientos 312 y 322 a través del
reclificador 12, mientras que las mitades de arrolla-
miento 311 y 321, asf como el rectificador 13, no estén
conectados. Como el rectificador 12 conectado solo deja
paso de corriente durente medio periodo y por lo tanto
suninistrs lfuertes ondas supericres, que sn el
estrangulador 51 encuentran une elevada resistencia,
se mantiene 1a corriente media de carga de baterfa baja
avngue lg tensién'entre bornes de log arrollamientos
de alumbrzdo casi sin cargzas, con relacién al servicio
con los faros encendidog, no ez irconsidersblemente
superior.

En la posicidn de conexidn N = "mercha nocturne
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repregentada en las Figs, 2 y 7, los contactos 41, 43,

Ao

44, 45 ¥y 46 se encventren en el polo positive de

le bater{s. Pere slimentar la ldmpers de dos Cilementc

16, cconectada de esta neners o la baterfia, y la lémpara
54 piloto 19, consctade o trevds del contacto deslizente

47, cyuden por lo tanto dursnte un medio periodo de

la tensidn inducida las mitades de arrollemiento 311

¥y 321 a través del rectificador 13, durente el otro

medio periodo las mitedes de arrollamisnto 312 y 322

10; a través dellrectificador 12, Vientras los valores

momentaneos de la teneidn inducida no slcancen la tensisy

de los bornes se retirz la corriente de ls bateria.

La cerga de la beteria se efectua durante las puntes

de tensidn que sobrepasan la tensidn de la bateria.

Tegto e puede efectusr con mayor facilidad ya gque durantt

()
(%)
P

esta posicidn de conexidn puede fluir corriente dursnie
anbos wediog periodos y el estransulador 51 conectado,
durente la merche diurna (posicidn de conexidn segin
Fige 1), estd conectado en corto-circuito & través de

20, los contactos 44 y 46 por la placa de contacto 40

Pera la parada del vehicule con motor parado

ce ha previzto la posicidn de conexidén P (Fig. 3), con
la que la place de contacto 40 une la via de rozadura
47 y ¢l contacto 42 con la baterfa 18 conectada al

25 contacto 41, de manera gque, tanto la limpare 18 como
también el estrangulador 51 y las mitades de arrolla-
miento 312 y 322, estdn conectados con la bateria. Fl
rectificador 12 evite une descorga de la baterfa a
trevés del estrangulador y los arrollamientos de luz

20. sin tensiln cuando el motor estd parsdo.
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Deserita sullclentemente la naturalezs del
invento, asi como la menera de realirarlo enla
préctica, debe hecerse constar que las disposiciones
anteriormente indicadas son suceptibles de nodifie
caciones de Getalle, en cusnto no slteren su principio
fundamental., También se hace constar que ¢l invento
corresponce & wng solicitud de patente presentada en
Alemanis con fecha 20 de Mayo de 1953, n2 B 25690
VIIIb/2lc acogiéndoce a log beneficios que concede
¢l Convenio Hispano-Alemdn de fecha 19 de fabrero de
1959 ¥y siendo lo que constituye la ecencia del
referido invento y por lo que se solicita Patente
de Invencidn por 20 afios en Espafias "Instalscidn
eléctrica pars vehiculos, especialmente vehiculos
pequeflos®; caracterizdndoge por lo siguientet

1¢.~ Instalacién eléctrica pars vehiculos,
especialuente vehiculos pequeiios, que contiene un
generador de corriente elteraa de imén vormenente
provisto con por lo menos un srrollamiento paras
aslumbrede, uns baterfa, varios consumidores
directamente conectables a la bateria, por ejemplo,
feros para el alumbrado de la via de circulacién,asf
como por 1o wmenos un rectificador de corriente que se
puede conectar entre ¢l arrollamiento de luz por
une perte ¥ la bateria con los consumidores por oirs

parte, caracterizada pordus el arrollamiento de luz

’

eata pubdividido en dos arrollamientos parciales

oL

S

infucidos en conirsa fase y cade uno va conectado a un

rectificador y porgue ze ha previsto un interruptor
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wne. parte del errollemiento estd conectada con la
eheria e trevés de eu rectificador y, en la otra
osicldn de conexidn, adiciomelmente tambidén le otra
2 ‘nerte del arrollamisnto estd coutectada a través de
otro rectificador con la beteria.
20~ Ingtolacidn eléetrica seslin la reivin-
dicacidn 18 con per lo menoz dos inducidos de alumbrado
en la wazneto de volante, caracterizada porqgue ceds
10. inducido de glumbrado lleva dos arrcllamient s de
contra~fase y las rertes del errollaniento del inducido
de zlumbredo inducldas con isusl fase cstdn coneotadas
peralelas entre s1 y conectades e un rectificador comin.
32,~ Inetalacidn eléctrica segln wna de las
15, reivirndiczciones 18y 28, caracterizdndoge porque el
commutedor en lz nogicidén de "marcha dﬂurna" golo
nernite la conexidn de uns warte del errollemiento de
1o de los inducidosz de alumbrado a travée de su
correspondiente rectificzdor con la ba+sriq, mientras
20, que en la posicién de mercha nocturna embas partes
dal arrellemicnio ¥ sdepds, por lo neros wn faro, se
conectan por el conmutzdor con la bateria.
42.= Instalacidn elfctrice sezin lz reivin-
dicacidn 38, caracierizdndose porque on la pogicidn
25, de asrehy diuvrna antre ¢l rectificador coneciade y la
baterfs se ha consctudo una bhobine de estransulaecidn

limitar la votencla de carys en lag revoluclones

59,~ Instaleidn elécirice sesun la reivin-

30, dienoldn 48 cavacterizdndose porgue lz bobine de
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ostransnlacidn en 12 nozicidn de conexidn de marchs
nocturna estd conectads en corto=circuito.

604~ Instalocibn eldetrion para vehfoulos,
esrecialmente vehienlos pequefiog, tal ¥ como gueda
56

strad

subatancialments Jdeserito en la presentc memoriz e
il

0 en la adjuntos dibujos.

mote memorla conste de once hojas escritas
o wégquinz nor tna sola cars.
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