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"Perfeccionamientos 
"mano, con motor de 
"en forma aislada en

en máquinas herramientas de" 
accionamiento eléctrico, alojado" 
. una carcasa exterior metálica".

ACDERT BOSCI-1 G.m.b.H., entidad alemana, residente en 
Breitscheidstraese i, SIUTTOART W., Alemania.

na. invención se reviere a una maquina 
herramienta de nano, con motor de accionamiento eléc­
trico, que está alojado on forma aislada en una carcasa 
exterior metálica mediante la ayuda, de dos placas de - 
asiento de material aislante centradas en la



on

tî *
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En las mácuinao herrariertao do rano cono­

cidas de esta. clase, la distancia, axial de los coji­
netes del inducido está determinada p or la longitud 
de las piezas do aislamiento aro, al disminuir o 
esponjarse dentro de la carcasa exterior de las 
máquinas herramientas do nano, pueden variar consi­
derablemente en sus dimensiones y de esta manera
originar una fuerte tensión de los cojinetes del 
inducido. Esto ruede conducir a que la máquina, ya 
después de poco tiempo de servicio, entre otras 
causas también debido al calentamiento de las piezas 
de aislamiento que so forra durarte el servicio, se 
yrosentau considerables averias en los cojinetes, 
de ha demostrado que las averias serán mayores contra 
mayor sea la longitud litro de las pionas do material 
aislante entro sus luyeres do sujeción, lera loyrar 
sin embarpo un oislauionto de protección, qno bajo
todas las condiciones de servicio que as presenten 
yarnntice un aislamiento suficiente entre las piones 
;tálioas ¿el motor do accionamiento, que en oalíh ,1, ;j o

de averia están bajo trusión y la carcasa motóla o a
exterior de la máquina dirootoa.orto acccsimio al 
contacto, yo so do intentado disponer el motor en una 
carcasa intermedia en forma de tubo de material

hm.es máquinas

eotorial a.lalani,

p.".)"hp.r junto OÓO' o,rm cojinetes.
se.,:ete la oa.reas 1.ntsmedia do
. una ,parto conaiaoceable de su
n de SUjOOj.O.íi df.. eL'U anillo -
ra la sujcción Je la carcasa do

la. cearcase. ;lo moaa"*. d^to tiene
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coro conaccu3'"'Cia guo, ;..
longitud que se formen qor le hinchesen o mioogimiento 
del neterlel aislante, la distancia le loe cojinetes 
este influenciada tnanicn. por la ^rasión do sujeción.

dotas desventajas ce evitan en una nueva 
disposición que, sejún la invención, enrice la 
cont-luaoicn de las siquientoo características, en 
sí conocidas: "

a) pue para loqrar una carcasa interreaia 
da raterial aislante, lo ras cerrada, posible entre 
al motor y la carcasa exterior metílica, una de las 
dos placas deasiento esté desarrollada en forma 3o 
cazoleta y ro.lean.lc al estator del motor alcance 
hasta, cerca de la otra placa de asiento,

b) que cada una de las placas de asiento 
cató sujeta, contra desplazamientos axiales en super­
ficies de asiento do la carcasa exterior, -uc trans­
curran en al plano del cojinete de bolas rodeado per­
la correspondiente placa de asiente, y

c) que la placa de asiento en forma de 
cazoleta, en su sena do fondo, lleve un collarín en 
el plano mol cojinete de bolas de allí, que esté 
sujeto'en la prieta de separación entro el asidero 
y la parte lo.rnltudinal cilindrica de la cercana 
exterior o entre esta y la careara de engranajes.

En el dibujo se han representado dos 
ejemplos de ejecución de la invención.

Fig. 1 nuestra un corte longitudinal a 
través le un taladro de mano efectuado su dos planos 
do corte verticales antro sí según lo lima i-1 en la
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Fíg. 2 nuestra. un corto transversal 
efectuado serón la línea 11-11 en la Fig. 1, ^rro 
sin el inducido del rotor.

Fig. 3 nuestro otro taladro ce .ano, 
asínisuo Oii corto longitudinal efectuado en dos ¿lanos 
de corte vori,leales entre sí.

.ti taladro te nano se o citinone esoncial- 
rentc de un actor universal eléctrico con mi inducido 
11 y un estator 12, una carcasa de rotor 13 de 
fundición de aiminio, así cono de un asidero 15 
disonesto en od lato frontal dolante.m de la carcasa 
del motor, fate so compone asimismo de natal. Contiene 
un interruptor de red 16 de dos yoles, así como un 
condensador anti-parásito 17 y recibo también un 
extremo tei cable de la red 18. Para el aislamiento 
eléctrico total dol rotor y de sus piezas metálicas, 
pac en caco de avería se yonen directamente bajo 
tensión (del estator 12 y 3o todo ol iu.du.cido 11), 
sella dispuesto una placa, de asiento on ferma, de 
cazoleta compuesta de material -ronzado ai. si,mto 20 
pao, iói su interior, -.-ubre te talmud; o el Víctor P.astn 
la pieza del. o je 21 -pee sobresale en ol lado dol 
engranaje, la piuca do asiento cu forno, do carolata 
esta ajustada cu el taladro cilindrico de Iba carcasa 
de natal extor ia<y 13 solo cu aproan udannuitc la 
longitud de su circunferencia exterior que sbarca 
el estator 12, sujetado en él .por tornillos 22, así 
cono su arrollamiento de campo. Fn la parte col fondo 
27 de la place, de asiento en forma de cazoleta,
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raf'orsaáa j_oi- robuste..:., nsrvad.ui'as 2u se anaucaura
el anillo anterior 28 do i.ns cojinete do dolor dispues­
to cerca del colector 30. doren do lo porto dol fondo 
no Ion provisto, on le circcnfororcia entne!.or de 
lo ^laca de asiento en foros, de saseleta 20 , dos ojos 
23 diametrales entro sí, ero contienen cade uro un 
cosquillo do paia 24 jara recibir un carbón de esco­
billa 25. Los caserillos do quia 24 están, hacia el 
exterior, cubiertos coda uno con un tapón de raterial 
aislante 29, pon lleva un pase de rosca exterior y 
se enrosca con ésto en los a.pujoros 23.

El cojinete de drías, dispuesto en ol lado 
del engranaje del eje del inducido 21, está ajustado 
con su arillo sntoricr asíais,no en una .̂dmzs;. aislante 
pao sirvo cono placa de asiento 32, pee se contra 
en la pared transversal 33 quo limito la carcasa 
metálicajl3 contra la carcasa del s^pranaje 14 y, 
en el lado del -o^ranaje, osti ^rovisto con un 
taladro sin salida 34 pao sirve cono asiento para 
el eje do la contramarcha 34. su sopando asiento lo 
encuentra esto eje en un taladro sin salida 37 apireado 
en. la carcomo del onqranaje p quo contiene un canal 
de lubrificación 38. faro pee no se puedan transmitir 
tensiones desde el ajo del inducido 21 sobre la 
carcasa del anpranajo lf so ha fabricado de material 
aislante la contramarcha 42 _uo onprana con el 
piñón del ojo del. inducido 41.

Espacial atención merece en detallo el 
desarrollo y disposición de la placa da asiento en_ - 
forma de cazoleta 20.

Esta seta en l^g ooroannas. do la ^<m-to



de fondo 2? ,  -no recibe el cojinete de bolee leí 
lobo del colector, provisto en su oircunfercncie 
con un borde en formo ¿o brida 52, que este introdu­
cido en mi ajuste 51 en el lado abierto frontal de 
la carcasa de retal 13: y allí sujetado contra dorpd.o,- 
sanientb aniel __cr une contra-superficie meonnieada 
r.. la carcasa del asidero 15. La distancio "D" do la 
superficie Je sujeción 53 Lacia el centro dad cojinete 
de tolas, dispuesto aproxinadñrente en el. pleno del 
borde do sujeción, so ha Ji-outionado lo mítpvrnodn 
posible y no dotará ser superior a 10 rm.

radiante esta clase de sujeción unilateral 
lo la aloca do asiento en. forra de ceso!ota 20 so 
consipuo que su parto longitudinal cilindrica tusca 
se pueda delatar o ensopar arbitrariaaunto sin que 
estos variaciones da longitud puedan tere^ afectos 
perjudiciales sobre los aupares da asiendo del ajo 
dol inducido. Solo las variaciones se loupitud axiales 
en la parta del fondo 2 7 , os decir, las variaciones 
do la distancia "D", pueden actuar coro variaciones 
de la distancia de cojinetes. Dado que da distancia 
"B", como ya indicado, se ha ranlsrido ruy pequeña, 
las eventuales variaciones AeTonpítud casi no pueden 
influenciar sobre la distancie entro cojinetes.

laubi'n las eventuales variaciones de las 
dimensiones de la plana Je asiento en "orna do canaleta 
20 on dirección radial no puedan ejercer influencia 
sobre la sepnridad. da servicio deludo al desarrollo 
de las glosas introducidas una dentro lo ir otra cero 
se puede apreciar por la Dip. 2. tara o^aeccrle a la



place, ¡le acicalo on "oríic, le cazoleta tñmib'ion 
suficiente p-osiinLlidad de ^eaviacicn radial, su ha 
c alcado a—-'-*'3- el estator 12 del autor un corto do 
enana cuya línea de limitncií.u cxtorJor contiene dea 
arcor do circulo, diaaetralaente opuestos entro sí, 
y puc abarcan unos 906, cuyos puntos finales catín 
unidos entro sí oor rectas, la su/safloto i.¡tortor
de la _lá.Oü. do aniónto on forma, do casoleta 20, cae
roasen. oí ñsta'jor del motor 12, pos­lo tarto, solo t
el estator del motor an ros sapoi'fs es (60 y 62)
que, tonadas juntan, solo alcanzan aproadrádnnente, 
la mitad de la circunferencia.

Lar var.t.acjoaos de toma par so ^rusenten 
al diminuir lo placa de asiento 20 pueden desarrollarse 
sin mís en los espacios intermedios nafrante Ao los 
saporficies do liritaolíi rectas 61 y 63 del ostntor 
del rotor, sin pac se j,rcduacán torsiones interiores 
excesivas en ol ratoría! aislante.

nr caco do pus la ^laca de .aliento un f./rra 
do casolotc. _..or esponjamiento del raterial aislante 
so dilatase, puedan los moortos 64 y 69, pro trans­
curren a lo lurjc'dcl latnrior do la superficie 
camlvento de la coreana do metal 13, r-ccoper t-elcs 
dilataciones, rotos recortes se disponen durante el 
montaje enfronto do los aplanamientos 61 y 63 dal 
estator del motor, de manera ene la, carcasa en forma 
de ensoluta 20, en entes nonas, no apíñate ni contra 
el estator del rotor 12 ni contra la carcasa le natal 
13 y pueda eepuir las variaciones implicadas __or tu.a. 
propiedades del arterial aislante. Ls uns^nS'Cior y



S- 1 t¡a¡arrollo desorito j' *-V; resortodo do las 4. -u-tos
del -Cmtorial ad slant 0 da , ^ara todos los ' - S . - 4 4 r de
serviodo iun_'icables ,. r..0.0.^rotecol f-,

04.J totaloor,C; 0
sopare. costra teneio.0 0; C de contact 0 , ya Jao t ,C;lón

3. cuando por oírcunetavio 1 s.o: eotraord:erarios so rovpiese
la _da.cu do aslento 83 t forma de cas.ol ota, las ilosas

- rotas solo ro nusdou t.tüspl-asar muy noSo .ero, rn
rodos los casos, ovi t an 0 1:se las pi OSE'.s not'li 0 0 s dol
ator se yonean directamente or contrete eon la

10. carcasa, exterior.
La amarice Icrramianla ra-raneatada ce la,

Fij. 3 se diferencia de la, arruina antes descrita 
noGoclalucnts sólo _orcua la claco, de asiento 8C ea 

' forma do casolera, está acatada en el lodo del rinán 
13, del inducido del no Lar ?1 ya afraitároanento, forra

la j_.ared de separación ontro la carcasa de cnjra.aojc 
74 y la carcasa, del moLor 73. Centrarlo o la morriña 
sejún la Fij. 1 y 2, tantico la aojando jisca do astent 

' aja' denominada con 82, está desarrollada or forra de
20. enrólete., tata. íjral'yne la placa do acierto delan­

tera, sujetada en rn collarín 83 en fosan sudar Q.uo 
se encuentra nproainadnaentc au el "tono plano ano
las tolas ?? dol CCminoto do bolas rooibido :en la
placa do asirnto 02. Trusión en lo ,1 ̂ OES do asíante
80 sc sicuortra ia superficie de S1.Jj ¡Sí!t.ón c:o1 la
crol s,sacate. Cootno la careasa del Ead or, p cm lo menos
oprasñmodaner t.'o. od plano de las 1,0.1̂..ss 79 m,:1

coisorto do talmo allí crcitddo. sose 000 sn esta
dísp0,jicián ^usté... vdorosr laa sanas cuss do longitud,

30. pao osortuslran's. Se pudÍ3Esan êrosoni .̂SiS las flacas
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0c anientc on "omj. 2a cazoletea, ^aáoiioPaanta in- 
-fli,róñelas o-obre la distancir. entro cojinetes, ya 
oye  l a  O o s t n n o i a  c-CLÍn.*̂ , o o i a j o t o o  e.-to, t l j o e o  -en* l o  

carenen retalies, leí motor 73: mientra? yac lao âr*!o. 
lo la ^ared de loa ylaoaa de acierto oa "ora? do 
cazoleta, al Itlatnree o contraerá?, eo -reden mover 
litrerente a 1c laryo dol taladro cilindrico 05 
c.'j 1.j. Ccrcoar del r.O:.cr 73* Oortrraio a. lo bj..y. 1, 
en rato cjeaylc re ejecución, la? e-'oot.lllu.'j do 
cartón catar oocoyide? en oaoorilloa uialantaa 93 
yue no cotón uní-'-ce con loa jlrcrn do colecto 33 y 
00 cine ajrctudre decir el. anterior er la o..roaca 
del rotor 73.

N 0 T a
demerita anficienterente lo entumiera del

invento, naf coro Ic.nmera, de rae icario <.' la r̂.'-'ctica,

no.

debe broceen coartar oro lar dm-oci cloren mterior- 
ronte jn-dicada? ron cu ??_tibiar de ncitdleroinnoc 
do detalle, en orante 'a alteren en _rirciyio * 
lundoreruol* derbi-r oo taco coartar ^ro el .̂ ovonao 
corara^onde o, una colioitud do patento r̂aocco'tado. en 
Alemania con fecha lo de deptierbro de 1952 oi i 22 07t 
VIIId/21<3^, nooyi'rdca& o io? bcnc^icioo orneare 
ol Convenio iiopauo-Alerór de focha,19 Febrero 1959) 
y alendo 1c _re nomtitrye la coercía dol referido 
invento y yor lo cyo ao solicita ir! cate de Invención 
jcr 20 aloe en boyara; "rorfeccionamicntoo en vóarrnao 
borraricntaa do ...ano, coa rotor de aoüjremaierio 
elcútrioo, alojad? rr forra ajelad?, en una comeara - 
exterior metálica": carretería?!.Javo yor lo aiyuionto:
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herramientas de mano, con motor do accionamiento 
eléctrico, alojado en forma nielada en ana careare 
anterior metílica mediante la ayuda do loo placas 
de asiento de material aislante centradas en la 
carcasa anterior, carrctoriaíndoso ^or le continacl'n. 
de siyuicntos características: a) pena leyrar una 
carcasa internadla do raterial aislarte lo ría 
cerrada yosi'blo orine el color y la careara anterior 
metálica, una da las Jos ¿.lacas de asiento esta 
Jo-arrollada en forma da cazoleta y rodeando el 
estator del rotor encausa harta, cerca do la otra 
placa do asiento: b) cada una da Ira ylacan Jo asiento 
esta sujetada contra desplazamientos anieles en 
superficies do -..minito Jo la carcasa entooiar ene
iranaenrren en el ^lano leí cojinete de tolas rodeado 
por la correspondiente l̂aca. de asiento: y c) la placo, 
de asiento en forra de ca.nolota, en su zona da fondo, 
lleva mi collarín ee el alano da- cejicote de tolas 
de allí, ore está sujeto en la ^riata-do snair-. ci-'n 
entre el atiento y la porto lo..,piuudiual cilindrica 
de la carcasa exterior o atro cota y la carcasa do
enpimajos.

2S.- tcrfcocioraaicrtoc en. nópuinLS 
sientas de mano sop;ún la reivindicación IR, c 
rizándose ^or.pm . 'tro el estator del voler y 
_arte longitudinal oilíadriao do la. placa, da 
en ferma de encolóte se tan provisto recortas 
cu total, abarcan, aproximadamente la mitad de 
circrrfercrciü, interine de la

0;¡e-
la
siento
fue,
la

cnroaaay eue,
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dirección axial clareen a¿'roxi'rnd árente le. loeî itud 
del ¿aricóte ce chapan del cenador.

03.- Pordoccionariontoc en ráqsLinea 
horra'iontaa de rano sepán una. de toe rê  vindJoreLooos
13 y 23, caracterizándose ¿erque entre la carcasa , 
rsiálica y la pared de la ylrca do asiento on torra 
do,cazoleta ce'han provisto recorten que, avioluioute, 
se extienden por lo renos oprorinadarcuto por la 
lonpitur del _.aqnote do chapar del catador y a lo 
lai''po de la, línea envolvente de la carcasa a travos 
de aquellas zonas en l¿s cuales el estator del rotor 
no asienta diroctswutc contra la pared interior do 
la placa de asiente en forra do cazoleta.

43.- Perfocciormiautoe en. aáquioas herrarten-
tas da nano seqán una de las reivindicaciones 13 
33 caraoterísárdooe erque los ojos para la rcce¿vión 
de dar escotillas están dispuestos en. la ^daoa do 
asiento en forra de cazoleta en las projimidades de 
su parte de fondo, pasan,a travás de la carenas exterior

y ¡ sus lunares, do poso, tienen un intersticio de
radial de ureferentonorto 1 m .  con relación a

a reentra 'or une sola caro. „.ua, 2 9 J U L 1959
 ̂T-T

ACEBO Y MOBf ¡p,r-
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