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"Perfeccionamientos en dispositivos de regulacidn y cone-
xién para generadores de corriente en vehiculos, especial-

mente vehfculos de motor de combustidn".

f—feten it gergou g

Toltcitante:

Robert Bosch Ge me be H entidad alemana domiciliada en

Breitscheidstrasse 4, STUTIGART, Alemania.

La invencidn se refiere a un dispositivo de re=-
gulacidn y conexidn para generadores de corriente en ins=-
talaciones eléctricas de vehfculos, especialmente vehicu~-
los de motor de combustidn, con un regulador de tensidn

5 electromagnético que contiene una bobina de tensifn, ¥y
que conecta y desconecta en rédpida secuencia durante el
proceso de regulacibn una resistencia que se encuentre
en el circuito de corriente del arrollamiento excitador
del generador de corriente, asi como con un interruptor

10 electromagnético automdtico que, ademds de una bobina de
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tensidn y bobina de corriente de retorno, posee un
arrollamiento adicional conectado en serie con la
resistencia,

Bn este dispositivo de regulacidén y cone-
xidn, el interruptor es excitado, antes de empezar
la regulacidén, solo la bobina de tensibn, pero sin
embargo no se acciona aiin.

Solo al empezar el proceso de regulacidn
se clerra el interruptor pordue entonces también se
activa el arrollamiento adiciomnal y ayuda a la
bobina de tensién. TUna mejora de este dispositivo
se logra, de acuerdo con la invencidn, si la bobina
de tensidn del regulador se coloca entre un polo del
generador de corriente y wun lugar que se encuentre
entre la resistencia de regulacidn y . el arrollamien-
to adicional del interruptor electro - magnético.

In el dibujo se ha representado un ejemw
plo de ejecucidn del objeto de la invencidn en
un esquema de conexién de wuna instalacidn eléc-
trica de un vehfculo de motor de combustidn. Agquf
10 gignifica una dinamo con arrollamiento excitador
en derivacidn 1l. Un polo de la miquina y un
extremo del arrollamiento excitador estin unidos.
con masa. Del otro polo de la dinamo conduce una
linea 12, a través de la bobina de excitacidn
13 de un regulador de corriente 14, hacia el mien-
bro de conexidn 15 de un interruptor de carga
16 gque, en forma usual, estd provisto de una bobi-
na de corriente de wretorno 17 ¥y una bobina de

tensidn 18. Desde el arrollamiento excitador 11
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conduce una linea a través del miembro de conexidn
19 del regulador de intensidad hacia los contace
tos 20, 21 de un regulador de tensidén 22 y des-
de allf hacia 1la linea 12. Eatre el niembro de
conexidn del regulador de corriente y los contac-
tos del regulador de tensidén se ha conectado
una resistencia 23 que con su otro extremo esté
unida a un arrollamiento adicional 24 del ine
terruptor de carga. El otro extremo de este a=-
rrollaniento estd unido con 1la linea 12, a la
que también se ha conectado el arrollamieanto de
tensidn 18 del interruptor de carga. BEn la li-
nea de unién 25, entre la resistencia 23 ¥y

el arrollamiento 24, se ha conectado, en 27, un
extremo del arrollamiento de excitacidn 26 del
regulador de tensidn 22, cuyo otro extremo va a
masa.

El dispositivo de wegulacién y cone-
xidn actdia de la siguiente manera: Con la dinamo
parada, el interruptor de carga 16 estd abierto
y el miembro de conexién 19 del regulador de
intensidad y los coantacots 20, 21 del regulador de
tensidn estdn cerrados (véase la posicidn dibuja-
da). Cuando la dinamo empieza a trabajar y & su-
bir su tensidn, fluye una corriente desde el po-
lo positivo a la linea 12, a través de la bobi-
na 13 del reguledor de intensidad 14. Desde es=
te va una parte a través de los contactos 20, 21
el miembro de conexidén 19 y el arrollamiento de

excitacién 11 de 1la dinamo hacia masa. Otra par-
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te fluye a través del arrollamiento 24 del inte=

rruptor de carga y el arrollamiento de exciw

taclén 26 del regulador de tensidn a masa. EL
resto de la corriente fluye a través de la bobi-
na de tensidn 18 del interruptor de carga. Los
arrollamientos 18 y 24 del interruptor de carga
estén dimesionados de manera que no puedan ce-
rrar el 1interruptor de carga antes de empezar
el proceso de regulacidn. Tan pronto como la ten=-
sién de la dinamo haya subido basﬁantg para lograr
cargar una bateria 28 existente en 1la instala-
cidn, empieza a trabajar el regulador de tensidn
es decir, abre y cierra en secuencia répida los con-
tactos 20, 21l. Con los contaotos abiertos‘ fluye,
a través del arrollamiento adicional, ademés de la
corriente a través de la bobina 26 del regulador
de tensidn, también 1la corriente a travéds de 1la
resistencia 23 y del arrollamiento de excitacidn
11 de 1la dinamo. Toda la corriente que ahora
fluye a ‘través del arrollamiento adicional 24 del
interruptor de carga aumenta el efecto del arro-
llamiento de execitacidn 18 +tanto, que el inte=
rruptor se cierra. Ahora cmpieza también la re=
gulacidn por el regulador de intensidad en 1la
forma conocida.

La conexidn del arrollamiento de <tensidn
del regulador segin la presente invencidén trae con=
sigo varias ventajas. Como por el arrollamiento adi=-
cional 24, ademds de 1la corriente de excita-

cidn de 1la dinamo, también fluye la corriente de
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excitacidn del regulador de ‘tensidn ge sumenta

la cifra de vueltas Ampdres de esta bobina. Por
el correspondiente valor se puede reducir la ci-
fra de vweltas Ampdres del arrollamiento de
tensidn 18 del interruptor de carga, Como el
valor de la tensidn en el arrollamiento 18
estd fijado por la +tensidn de servicio de 1la
instalacidén se puede, o bien reducir el numero
de vueltas, o0, 81 se desea mantener el mimero de
vueltas original, redueir la seccidn del alembre.
En ambos casos se obtiene un didmetro inferior
para este arrollamiento. Como en los interrupto=-
res de carga la Dbobina de corriente de re=-
torno estd enrollada sobre la Ybobina de tensidn
esta reduccién del difmetro mencionada en la bobi-
na de tensidn repercute también sobre la bobina
de corriente de <retorno en forma de ahorro de
material. Otra ventaja de 1la conexidn segin 1la
presente invencidn consiste en que la caida de
tensidn en arrollamiento adicicnal origina un au-
mento de la frecuencia de conexiones, 1lo due

siempre es deseado.

H 0 T A

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, asi{ como la manera de vrealizarlo en la
préctica, debe hacerse constar gque las disposiciones
anteriormente indicadas son susceptibles de modifi-
caciones de detalle, en cuanto no alteren su prine

cipio fundamental. También se hace constar que el
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invento corresponde a una solicitud de vpatente 1. €=

sentada en Alemania, con fecha 13 de septiembre de
1951 n® B16737 VIIIb/2lc, acogiéndose, por lo tanto
a los beneficios que concede el Convenio Hispano Alew
mén con fecha 19 de Pebrero de 1959 , ¥ siendo
lo que constituye 1la esencia del referido invento
y por Lo que ge gsolicita Patente de Iunvencidn,
por 20 ailos en Espaflas "Perfeccionamientos en dis=-
positivos de regulacidn y conexidén para generado=
res de corriente en vehiculos, especialmente vehf-
culos de motor de combustidn"; caracterizéndose
por lo siguiente:

g,= Perfeccionanientos en dispositivos de
regulacidn y conexién para generadores de corrien=
te en instalaciones eléctricas de vehiculos, es-
pecialmente venfculos de motor de combustidn,con
un regulador de ‘tensidn electro ~ magnético que
contiene una bobina de “tensidn, y que conecta ¥
desconecta en rfpida secuencia durante el proceso
de regulacidn una resistencia que se encuentra
en el circuito de corriente del arrollamiento
excitador del generador de corriente, asi como
con un interruptor electro - magnético automitico
que, ademis de una bobina de tensidn y bobina de
corriente de retorno, posee un arrollamiento adi=-
cional conectado en serie con la resistencia;
caracterizado, porque la bobina de tensién del
regulador se encuentra entre uno de los polos
( masa ) del generador .de corriente y un lugar en-

tre el arrollamiento adicional y 1la resistencia
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2% .~ Perfeccionamientos en dispositivos

de rezulacidn.

de regulacidn y conexidn para zeneradores de co-
rriente en vehiculos, especialmente vehfculos de
motor de combustidni tal y como queda substancialmen=
te degerito en la presente memoria y representa=
do en el dibujo adjunto.

Esta lemoria consta d¢ siete hojas escri-

(
tas a miaquina por una sola cara.

| 9gJuL.1959

Madrid,

;Rob Tt Bosch
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