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Ua invención so re fiero  a un mecanismo ¿e cone­

xión cuo so conecta arbitrariamente pero, despuás de un 

determinado número de piros, ce desconecta automáticamen­

te , especialmente para los d ispositivos oue sirven para 

la  comprobación ce las bombas de inyección de combusti­

ble y en las cuales, por e l accionamiento del miembro 

¿e conexión contra a una fuerza de retorno, e l líquido 

suministrado por la bomba es conducido a tubos de c r is ­

ta l  graduados y simultáneamente se pone en marcna e l



mecanismo re conexioD hasta que después de un número de­

terminado de emboladas, la duerna de retorno pueda re­

tornar e l miembro de conexión, :-..asta ahora mantenido blo­

queado, en su posición de conexión, a su posición de des­

conexión y ai mismo tiempo interrumpe la  entrada de líquido 

a loe tubos de c r is ta l .graduados.

Los dispositivos de conexión de esta clase t i e ­

nen la  desventaja ue quédeseonecían espues de un solo nú 

moro ce ..-evoluciones determinado por la  construcción. Si 

se desean obtener un numero de revoluciones mds elevado 

hasta la desconexión, entonces ha; que sujetar a mano 

e l miembro de ajuste en su posición conectada. Otros 

mecanismos de conexión, asimismo conocidos, que permi­

ten la graduación e cualquier número arb itrario  de 

revoluciones es muy sensible a las vibraciones. En las 

elevadas c ifras  -e comprobación con las se han de v e r i f i ­

car muy amenudo las bombas de inyección, se obtienen, por 

lo  tanto, errores de cuanta que varían e l resultado de 

medición en forma impermisible.

La invención tiene por cometido crear un meca­

nismo de conexión que, on seguridad de servicio , se equi­

pare a las instalaciones conocidas mencionadas en primer 

lugar y, además, permita variar en escala suficiente e l 

número de revoluciones despuús ve la cual e l mecanismo 

de conexión se desconecta automáticamente. Este cometico 

ce soluciona según la  presente invención conteniendo e l 

mecanismo de conexión dos ruedas de conexión, de las cua­

les  cada una puede mantener e l miembro de conexión bloquea­

do en su posición conectada, efectuando la  primera rueda 

de conexión una o varias revoluciones completas hasta
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lib e ra r  e l miembro be conexión, y, a cada revolución, 

nueve la  secunda rueda de conexión en una. d ivisión  de dien

te , mientras 

a l miembro de 

parte de una

cue esta secunda rueda de conexión deja lib re  

conexión tan pronto como haya efectuado una 

revolución to ta l graduadle antes de empezar

la  medición.

En e l dibujo se ha representado un ejemplo de 

ejecución del objeto de la presente invención, muestran 

Fig. 1 y 2 en representación esquemática una 

v is ta  delantera y la te ra l de un dispositivo de ensayo pa­

ra bombas de inyección de combustible con un mecanismo de 

conexión.

F ig. 3 una v is ta  del mecanismo de conexión y 

Fig. 4 un corte según la linea IV-IV de la

F ig. 3.

Sobre la  mesa 1 de un d ispositivo de ensayo se 

ha dispuesto un cambio de velocidades 2 que es accionado 

por un motor e léc tr ico , no representado, con un número 

de revoluciones igualado y cuya relación de transmisión 

se puede variar arbitrariamente girando un volante 3 . El 

e je  de accionamiento 4 , con e l ..ue se acopla la  bomba 

de inyección a v e r if ic a r , se puede ajustar a cualquier 

número de revoluciones de ensayo. En Ir carcasa del cam­

bio do velocidades 2 se ha sujetado la  carcasa 6 de un 

mecanismo de conexión sobre e l eje de accionamiento 4 se en 

cuentra, dentro la  carcasa del mecanismo de conexión 6 , 

una rueda helico ida l ó ( f i g .  3 ) que engrana en una rue­

da 9 que está sujeta sobre un eje 10  alojado en la  car­

casa 6 . La relación ue transmisión entre la  rueda 8 y 

la  rueda 9 es de 2 :1 . di eje 10  l le va  un dentado 1 1 .



La rueda helicoidal 8 engrana ademas en una 

sepuj^da rueda helico ida l 12 que ce asienta sobre un eje 

Id para el^cciona^lerto uel velocímetro 14. El eje 13 

está a.i.ojado en un caequillo 1 5 , que está sujeto en un 

ojo 16 de la carcasa 6 .

nu ojo 1 ( na alojado, en forma g irato­

r ia , una palanca 17 cor asidero esférico  18. Esta palan­

ca sirve como miembro de conexión p está unida articu la­

damente con corredera 19 que está dispuesta, en fo r ­

ma desplazadle contra la  fuerza de retroceso-de un muelle 

2 0 , en la  carcasa 8 y nieva un munón de asiento 21 rara la  

rueda do conexión 2 2 . Esta rueda de conexión tiene un 

dentado 23 que, en posición conectada, engrana en e l den­

tado 11 del eje 10. La relación de transmisión entre e l 

o je 10 y la  rueda ue conexión es de 50:1. En la  rueda 

de conexión 22 so ha dispuesto, paralelo a l e je , una 

espiga arrastradora 24 a quien un muelle 25 tiene la  

te.concia de marra:,er en la  posición dibujada. Esta es- 

pi .a arrastradora trabaja, en posición de conexión junto 

con e l dentado de una se urda rueda de conexión 27 oue 

está alojada sobre un balón 28 sujetado a la  carcasa 6 y, 

además tiene un canal radial 29 para la  espiga arrastradora 

que parte desde un hueco de diente.

La rueda de conexión 27 tiene además, un dentado 

helico ida l 30 que está en constante engrana con un den­

tado 31 de un eje 3 2 . Este lleva  fuera de la  carcasa 6 

un disco da escala 35 ouc actúa junto con un indicador

36 sujetado en la  carcasa 6 .

La relación Je traj 

de conexión 27 con e l eje 32 es de 1:1. Como toda la  rala-

ha relación Je transmisión de la  segunda rueda



5.

15.

2 0.

25,

o -

2 5 H 2 7
ción Je transmisión, . e sdo e l eje ¿e acciouamiert o 4 

-' ¡cía la p.',.-iaara ^uoddae conexión, os de ICC : Ì  y esta 

rueda de conexión con caña revolución por su. espida de a- 

rrastre 24 muevo ir  segundarueda de conexión en una d i­

visión de diente, so tr uividido la  escala en e l cisco 35 

de 10C a 10<

de accionar; 

do conexión

En la  posición dibujada enyre.na un perno do

So;...ala e l número de

t 0 4 des'Qirés de las

¡J"' l ì uro <el miembro

10. bloqueo 3o, bajo la fuer za

r. la rueda de core::ión 22
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resorte engrana en la  d iv i-  

onda rueda de conexión ( f ig .

3 ). La f ig .  3 está dibujada en posición 100, la  f ig .  4 en 1 

posición 0 del disco de escala.

El entreno opuesto a l asidero esférico 18 del 

miembro de conexión 17 esta acoplado con una barra 45 que 

asaca a ira-, palanca 46 de un disposicivo de cambio 47 pa­

ra e l lfcuido oue sale de las toberas re inyección 48. En 

lo  posición de desconexión dibujada recoge e l d ispositivo 

de cambio 47 a l Irruido y le  conduce a través de una sa­

lida  49 a un depósito no representado.

En la posición conectada se recoge la  corriente 

del líquido por los crista les  graduados 50.

Antes ¿c empezar la medición se pone la  bomba 

de inyección a la  velocidad de medición deseada, que 

se puede leer en e l velocímetro 14. A continuación se 

ajusta, girando e l disco de escala 35, e l número de em­

boladas de la bomba deseado cuyo cardal de suministro
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to tn l se ha de medir. 31 número de las emboladas conçue r
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4 ,
de conexión 7/ empu-

en los 

-ar la

ahora s- nueve e l miembro 

imao e l asidero esférico 18 hasua su engrane 

dentados 23 y 11* -^ 1 este momento empieza o. 

urimera rueda de conexión 22. 31 perno de bloqueo 38 ha aba 

donado entonces e l canal radial 39, penetra ahora en e l 

canal anular 40 y evita asa inmediatamente que, a l soltar 

e l asidero esférico 18, e l miembro ae conexión 17, por e l 

muelle de retroceso 20, sea conducido de nuevo a su posicic 

de aesconexión.

Al empujar hacia abajo e l asidero esférico 18 

se vira simultáneamente, a través de la  barra 45 y la  

oalanca 4 6 , e l d ispositivo de cambio 47 de manera que 

e l líou ido aue sale de las toderas fluye en los cris ta ­

les graduados de medición 50.

La primera rueda de conexión 22 arrastra ahora 

a cada revolución completa la  segunda rueda ¿e conexión 

27 por un*, d ivisión cediente y continua efectuando esto 

hasta aue la  espiga de arrastre 24 tropieza sobre 

e l  canal radial 29 en la  segunda rueda de conexión 27 

y e l muelle de retroceso 20 puede mover la  corredera 

19 y con e llo  también e l miembro de conexión 17, a su 

posición de desconexión.

antes do que e l canal 29 llegue a la espiga 

24 se asienta la  espi.,a 24 cada vez en e l fondo de la  

d ivisión dentada 26 de la  segunda rueda de conexión 27 

cuando, después de una revolución completa de la  prime­

ra fueda de conexión, e l canal 39 tropieza con e l bulón 

de bloqueo 38 y la  primera rueda de conexión dejarla



Libre e l  miembro de c ex íón . Gara un a la s  ruedas ao coa

nexión uuede, por lo  manto, reuener por s i sola e l miemoro 

de conexión en su posición conectada. En e l momento en 

que la espiga de arrastre 24 concuerda con e l canal 2 9 , 

ambas ruedas de conexión dejan lib ro  a l miembro de cone­

xión y e l muelle de retorno 20 puede empujar la  correde­

ra 19 hacia arriba y con e llo  retornar e l miembro de co­

nexión a la  posición de desconectado. Simultaneamente se 

gira e l d ispositivo de cambio 47 a su posición in ic ia l 

en la  oue recoge e l líquido que sale ao las toberas y 

lo  conduce ai depósito. Los tubos de c r is ta l graduados 

contienen ahora la  cantidad de líqu ido suministrada du­

rante e l numero de emboladas graduado.

ii 0 T n

Descrita suficiente .ente la  naturaleza o.el in­

vento, así como la  manera de rea lisa rlo  en la  práctica, 

debe hacerse constar que las disposiciones anteriormen­

te indicadas son susceptibles ue modificaciones de d eta lle , 

en cuanto no alteren su principio fundamental. También

so hace constar que e l invento corresponde a una s o l ic i­

tud de patente presentada en Alemania con fecha 21 de 

ju lio  de 1.951 bajo e l n& B 16064 IXb/43a, acogiéndose 

a los beneficios que concede e l Convenio Hispano-Alemán

de fecha 19 de febrero 1959 , y siendo lo  que consti­

tuye la  esencia ¿el referido invento y por lo  que se so­

l i c i t a  Patente de Invención por 20 anos en España:"1ER-

Om.Olí üd^rCiAhrEárE

Dl&P0Pf-L'IV0.¿ rni...;* .¿.t ÍCLruGdÁCia .oCi-JorS ..J.J

IhYECCICJ caracterizándose por lo  s i­

guiente:
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Perfeccionamientos en mecanismos de conexión 

lmente para dispositivos para la  comprobación de 

ce inyección de combustible,mecanismos de conexión

que ce conecta arbitrariamente, pero que después de un

determinado número de revoluciones de resconecta automá­

ticamente, especialmente para los d ispositivos que s ir -  

venpara la  comprobación d-:-. las bombas de inyección de 

combustible y en las cuales, por e l accionamiento del 

miembro de conexión en contra a una fuerza de retorno 

e l líquido suministrado por la  bomba es conducido a tu­

bos de c r is ta l graduados y simultáneamente se pone on 

marcha e l mecanismo de conexión hasta que, despuás 

de un númerodeterminado de embonadas, la fuerza de re­

torno pueda retornar e l miembro de conexión, hasta aho­

ra mantenido bloqueado, en su posición de conexión 

a su posición de desconexión y a l mismo tiempo interrum­

pe la  entrada de liqu ido a lostubos de c r is ta l gradua­

dos, caracterizado porque e l mecanismo de conexión con­

tiene dos ruedas de conexión de las cuales cada una rue­

de mantener e l miembro de conexión bloqueado en su po­

sición conectada, efectuando la  primera rueda de cone­

xión, después de conectarla, una o varias revoluciones 

completas hasta lib era r e l miembro de conexión y cada 

revolución mueve la  seguida rueda de conexión en una 

d ivisión  de diente, mientras que esta segunda rueda 

de conexión deja lib re  a l miemaro de conexión tan pron­

to como haya efectuado una parte de una revolución 

to ta l graduadle antes de empezar con la  medición.

2 .- Perfeccionamientos según la  reiv indica­

ción 1 caracte izado porque, a l moverse e l miembro de
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sobre e l eje acoplado a la  bomba, como también con una

segunda rueda de conexión.

3.-rorfeccionaníentos 

1 y 2 caracterizado porgue en la

se,?pin la  reivindicación 

posición déseoneciada

del miembro de conexión la segunda rueda de conexión se 

puede graduar desde fuera mediante un disco de escala que 

indica cuantas revoluciones completas ha de efectuar la. 

primera rueda de conexión hasta dejar lib re  e l miembro 

de conexión, también por la  segunda de conexión.

4.-Perfeccionamientos según la  reivindicación

3, caracterizado porque las posiciones de conexión de 

la. segunda rueda de conexión está aseguradas por un

enmuescado de /resorte.

5.-Perfeccionamientos según las reivindicaciones 

1 a 4 caracterizados por. no la  primera rueda do conexión 

esté segurada en su posición de desconectada mediante

un enmuescado de resorte*

6.-Perfeccionamientos en mecanismos de conexión
1

especialmente para dispositivos para la comprobación de 

combas de in..\cción de combustible; ta l y como queda 

sustancialmente uqscrjto en la presente memoria.

Esta memoria consta de nuev%} hojas escritas a 

máquina por una sola cara,e ilustrado en los adjuntos dibu&s

Ka**3* 2 9  JML ̂
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