
REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL 1 »i© © Y

PROCEDE DE LA. PATENTE 
4-79 *4-58___________________

fecha DA PRESENTACION

9 a b r i l  1-979

MODELO DE UTILIDAD *  OCT. 1 9 $

( 7 t )S 0 U C IT A N T e  (S )

BETHLEHEM FABRICATORS, INC.

D O M IC IL IO  DEL. S O L IC IT A N T E  ‘

1700 R iverside  D rive , BETHLEHEM, Pennsylvan ia 18015» EE.ÜU.

©  IN V E N T O R  IES )

RODERIC ANTHONY ESMONDE FREDERICK WILLIAM DeBELLIS.
\

^ - -- - . - - -  - — — -

0 T I T U L A R  IE S )

E l mismo s o l ic i t a n t e .

( 7 ^  R E P R E S E N T A N T E

DON BERNARDO UNGRIA GOIBÜRU.

UNE A ■ - MQO. 3 2 0 . UT IL ICESE COMO PRIM ERA P A G IN A  DE LA  M EM ORIA



REP: "Collapsible Reel

CARRETE PLEGADIZO

Resumen

Un carrete metálico para cable, alambre o material similar que

tiene un tambor cilindrico capaz de plegarse en sentido longitudinal, lo que? **

permite reducir substancialmente el ancho del carrete vacío con el oojeto 

de economizar espacio en el transporte o almacenaje.

Antecedentes del invento

• •
• ••

Los carretes metálicos se utilizan extensamente en el transporte*. .• *.
• • ♦*

del cable, alambre o material similar desde la fábrica hasta el punto de srú V  *.
••

utilización. Tales carretes constan esencialmente de una parte cilindrica* ’  * *• 

o tambor, en la que se enrolla el cable, y de bridas que se extienden radial­

mente a los extremos del tambor. Los carretes son de dimensiones y pesos 

substanciales. Por ejemplo, el diámetro exterior de la brida puede variar 

entre 42" (107 cm) y 108" (274 cm); el diámetro del tambor mismo puede 

ser de entre 24" (61 cm) y 56" (142 cm), y el carrete puede tener un ancho 

de entre 24" (61 cm) y 74" (188 cm). El peso del carrete puede exceder 

2000 libras (4400 kg).

Los carretes se destinan para repetidos usos. Los tambores se 

despachan enrollados de cable y se devuelven después vacíos.

Se han hecho esfuerzos por reducir el tamaño del carrete vacío 

con el objeto de economizar espacio en el transporte o almacenaje,

• •



plegando el carrete según lo indicado, por ejemplo, en las patentes norteameri­

canas 1, 913, 477, 2,099,102 y 3,791, 606. Los carretes de este tipo tienen 

barras plegadizas que se extienden entre las bridas.

Resumen del invento actual
• /

En el carrete plegadizo del invento actual, un tambor cilindrico qiie. *•■ • • •
• •

se extiende entre las bridas se pliega en sentido longitudinal para reducir el* • »

m

ancho del carrete vacío. En condición desplegada, la superficie del tambor? • •
J. %

que se irtegra de segmentos de tambor especialmente formados, constituyó ’ «,*
•

una superficie cilindrica como soporte del cable. Los segmentos del tambos *
♦

son soportados por elementos rotativos, permitiendo que los segmentos del
•  •0 •

tambor se plieguen entre sí en condición plegada. Los segmentos tienen en * '
,*•••

sí curvas arqueadas que permiten tal plegado. Los cortes arqueados de los. # #
• •* •

segmentos son del mismo radio que el tambor desplegado.

En su posición plegada, el carrete queda reducido a hasta el tercio 

del ancho que tiene en posición desplegada, ló que permite economías de 

espacio en el transporte c almacenaje.

El carrete plegadizo del invento se puede obtener mediante la modifi­

cación del tá'mbor cilindrico de superficie continua de un carrete rígido 

corriente existente, o se puede realizar como fabricación totalmente 

original.
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Descripción de los dibujos

La Fig. 1 es una vista de costado del carrete del invento.

La Fig. 2 es una vista de costado que muestra la condición plegada del

carrete de la Fig. 1, con el carrete desplegado en vista transparente.
/

La Fig. 3 es una vista transversal en corte del carrete mostradJ) Tag íla 

Fig. 1, con los paneles indicados por línea de puntos, representando una pbsí" 

ción plegada tal como la de la Fig. 2. < f « 
0

>• •

La Fig. 4 es una realización del tambor del carrete, indicando . 

operación de corte del mismo.

•  •
• • .*

La Fig. 5 es una realización del tambor del carrete de la F ig .#J *..
r • •

• • ♦  •

indicando la operación de corte preliminar. / * * •
• • ••

La Fig. 6 es una realización que muestra una modificación del corte 

del tambor, eliminando una parte de la tapa del tambor.

La Fig. 7 es la ampliación de un detalle fragmentario de la zona 

representada en la Fig. 1.

Ĵ a Fig. 8 es una vista transversal en corte, tomada en la línea 8-8 

de la Fig. 7.

La Fig. 9 es una vista similar a la de la Fig. 8, que muestra el 

carrete plegándose en un punto intermedio de cierre.

La Fig. 10 es una vista similar a la de la Fig. 8, que muestra el 

carrete en el momento antes de llegar a la posición plegada.



La Fig. 11 es una vista transversal en corte, tomada en la línea

11-11 de la Fig. 7.

La Fig. 12 es una vista fragmentaria en planta de los paneles plegados 

representados en la Fig. 10.

La Fig. 13 es una vista fragmentaria pictórica, que muestra los
i

detalles de uno de los soportes rotativos de panel. ,

La Fig. 14 es una vista seccional en planta, tomada en la lfnea 14-*Í4

•-
de la Fig. 10, que muestra el entrecierre de las partes del tambor del oarvete.

La Fig. 15 es una vista en corte, tomada en la línea 15-15 de lji.Fig. 

14, que muestra los detalles de la estructura de paneles, encontrándose el* l

carrete en su posición plegada. /. /

• • 
*  •  * •

Descripción de la realización preferida

. Se muestra en la Fig. 1 un carrete metálico 20 que tiene un tambor 21, 

y conjuntos de brida 22 y 23. Cada uno de los conjuntos de brida tiene una 

llanta o pestaña 25, una tapa 26, un aro interior 27, y un arriostramiento 

cruzado 28. Posicionado dentro del arriostramiento cruzado 28 se encuentra 

el buje 30. Los carretes rígidos de este tipo son, en general, muy conocidos 

en la técnica existente.

En el presente invento, el tambor 21 consta de segmentos que se 

entienden mejor con respecto a la Fig. 4, en la cual el tambor se ve desarro­

llado o desplegado habiendo alcanzado su circunferencia total, a efectos de la 

explicación. Debe entenderse que, en la efectiva construcción del carrete 

plegadizo del invento, la superficie del tambor es de plano arqueado. Como



se indica en la Fig. 4, la pluralidad de los segmentos 31 y 32 se extienden en 

sentido circunferencial por la superficie del tambor. Estos segmentos son 

idénticos los unos a los otros, e incluyen la superficie arqueada 33 así como 

las curvas 35 y 36. Los radios de las curvas 35 y 36 son idénticos el uno al 

otro, e iguales al radio de la superficie exterior del tambor 21. Las curvas 

35 y 36 son conectadas por un corte derecho 37. Cada uno de los segmentos 

31 y 32 queda además limitado por los cortes derechos 38 y 40, opuestos;el *, 

uno al otro, y por el corte derecho 41. El corte derecho 41 del segmenté» 31 ‘
m

m

se encuentra en posición adyacente al corte derecho 41 del segmento 32. . ' ,

• • ••
En la efectiva construcción del tambor, ya sea de un carrete exisr

• • •

tente o de una fabricación original, se realizan primero cortes parciales en

la superficie del tambor 21 según lo indicado en la Fig. 5. Se refiere a»loe*.

puntos circunferenciales equidistantes "á " y "e ” , identificados también»éV *.
••

otras figuras. Los cortes cortos 34 y 39, realizados, por ejemplo, a sóple*• • • •

te, según lo indicado, se hacen con la intención de que los mismos sean 

continuados hasta los puntos señalados en la Fig. 4. Una estructura de so­

porte apropiada, como la que se detalla en adelante, será montada en el 

tambor antes de terminarse los cortes según lo indicado en la Fig. 4.

La superficie del tambor también tiene las partes 42 y 43, las cuales 

son montadas apropiadamente, por ejemplo, por soldadura, en los aros in­

teriores 27, a su vez soldados en las tapas 26 de los conjuntos de brida 22 y 

23 respectivamente. Los segmentos 42 y 43 tienen las partes encorvadas 45 

y 46, las cuales son de radio igual a el de las curvas 35 y 36, o sea, igual al 

radio del tambor 21. Las curvas 45 y 36 son complementarias y en yuxtapo­

sición, y las curvas 35 y 46 son complementarias y en yuxtaposición, encon­

trándose el carrete en posición desplegada según lo indicado en la Fig. 1.



Los segmentos 42 y 43 tienen las partes derechas 47, las cuales, al 

encontrarse el carrete en posición desplegada, se sitúan adyacentes a la parte 

37 de los segmentos 31 y 32. Los segmentos 42 y 43 también tienen una parte 

derecha 48, la cual se extiende parcialmente a lo largo del borde 40 de los seg­

mentos 31 y 32, al encontrarse el carrete en posición desplegada.

Los segmentos 31 y 32 son repetidos alrededor de la circunfere£idi£t * 

del tambor y, en la realización presentada, se repiten cinco veces. Cada únp 

de los segmentos ocupa la quinta parte de la circunferencia del tambor 21*. *• *

Se pueden usar otros números de segmentos, con tal de que la circunfei^ndte
m

• • «
se divida en partes iguales.

• •  •  • •

Los segmentos 31 y 32, como se entiende mejor con respecto a *14 jSig-
.* • * ̂

7, son soportados por los brazos de soporte 51 y 52, los cuales se extiénden en
• • ••• •

sentido longitudinal dentro del tambor 21, quedando montados en los respecti­

vos segmentos, soldados, por ejemplo, en 53. Los brazos 51 y 52 son rotati­

vos, el uno con respecto al otro, mediante un pasador apropiado 55. Los bra­

zos 51 y 52 son rotativos en sus extremos exteriores, en 56 y 57, con respecto 

a las placas 58 y 60, respectivamente, las cuales quedan montadas, por solda­

dura o por otro método similar, en 61, en los aros interiores 27, a su vez 

soldados §n los segmentos del tambor 42 y 43. Los motones de cierre (o ele­

mentos de tope) 63 quedan montados apropiadamente en los elementos de soporte 

51 y 52, adyacentes a un testero vertical 70, sobre el punto de rotación 55. Los 

elementos de tope 63 están provistos de tiras rectangulares de sujeción 65 con 

una extensión de guía 68 abocinada hacia afuera.
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El carrete se despacha en condición desplegada, según lo indicado en 

la Fig. 1. El tambor 21 se encuentra en forma totalmente cilindrica, y los 

segmentos 42, 31, 32 y 43 se sitúan todos en el plano encorvado de la superfi­

cie del tambor. Los conjuntos de brida 22 y 23 tienen entre ellos el máximo 

posible de extensión. En esta posición, los brazos de soporte 51 y 52 se en-

cuentran en la posición indicada en la Fig. 8, en la cual están en relación \  ̂ ;
• *

directa, el uno con el otro. El testero vertical 70 del brazo 51 se encuentra *

en contacto con el elemento de tope 63, montado en el brazo 52, y el testéfcp*

•% **vertical 70 del brazo 52 se encuentra en contacto con el elemento de top®
• • •

montado en el brazo 51. La tira de sujeción 65 asegura la alineación correcta

* * • *•
entre los motones de cierre y los elementos de brazo. Este arreglo evita que

•  •  #

los brazos 51 y 52 se plieguen radialmente hacia dentro. Los brazos 5 l j j  52

quedan sujetos en sus extremos exteriores, medianae los pivotes 56 y 57» a.
• •

•  •  ® *

las placas 58 y 60, de modo que se forme una conexión rígida entre los conjun­

tos de brida 22 y 23 opuestos.

Los brazos de conexión 51 y 52 se encuentran espaciados en sentido 

circunferencial alrededor de la superficie interior del tambor 21, según lo 

indicado en la Fig. 3. Estando el carrete en la posición desplegada anterior­

mente descrita, el cable 71, mostra^lo-en transparente en la Fig. 1, se enrolla 

en sentido circunferencial alrededor del tambor 21, quedando sujeto al mismo 

mediante los conjuntos de brida 22 y 23, según lo indicado en la Fig. 1. En 

esta posición desplegada, el tambor 21 tiene forma cilindrica y, en la presente 

realización, substancialmente continua, y en efecto, funciona de manera igual 

que los tambores y carretes de la técnica existente.
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Una vez despachado el carrete al sitio de la obra, y desenrollado el 

cable, el carrete se pliega hasta alcanzar la posición que se entiende mejor 

con respecto a la Fig. 2.

Encontrándose los brazos de soporte 51 y 52 en posición desplegada
v

y en linea, según lo indicado en la Fig. 8, el pivote 55 se sitúa en el carrete

un poco más hacia afuera, en sentido radial, que los pivotes 56 y 57, poi; ejeiji-
♦. .

pío, 1/2" (1.3 cm). De aplicarse a los segmentos de brida 42 y 43 del carrete
* • •

•  •

vacío fuerzas hacia dentro en sentido longitudinal, empujando las bridas«yna*.
• »/

hacia otra, de preferencia a lo largo del eje del carrete en el cojinete 30t *este

pequeño descentramiento permite que los brazos 51 y 52 empiecen a plegarse,

según lo indicado en la Fig. 9. .orno se nota también en la Fig. 9, los eonjijn-* • •
/• *•

tos de brida 22 y 23, y los segmentos de tambor 42 y 43, empiezan a moye+fe
«  *  *  «

los unos hacia los otros,' de la posición representada en transparente. 'Las.* 

bridas 22 y 23 se empujan más una hacia la otra hasta encontrarse el carrete 

en posición totalmente plegada. Existe en este momento un traslapo entre las 

placas de soporte 58 y 60, pero no hay interferencia debido a que los pivotes 

56 y 57 quedan embutidos, según lo indicado en la Fig. 15, para estar al ras 

con las superficies de las placas traslapadas 58 y 60.

En la posición plegada, el arco 46 del segmento de tambor 42 tiene 

adyacente y en extensión con respecto al mismo el segmento de tambor plegado 

31, como se entiende mejor con respecto a la Fig. 14. La curvatura de la 

superficie cilindrica del segmento 31 se conforma con el arco 46, eliminando 

toda interferencia y permitiendo un plegado total. De modo similar, la curva 

arqueada 36 del segmento 31 se conforma con la superficie cilindrica encor­

vada del segmento 42, como se nota en la Fig. 15.



La Fig. 6 muestra una realización modificada del tambor 21'. En 

este ejemplo, los segmentos 31' y 32' tienen reducida su extensión circunferen­

cial para crear espacios en la superficie del tambor 21’ . Los segmentos 31’ 

y 32' tienen siempre en 35' y 36' el mismo radio de curvatura que el del tam­

bor 21’.

• •.

En la práctica, el cable se enrolla en el carrete desplegado hasta *•
a *

•  •

alcanzar el diámetro apropiado, según lo indicado, por ejemplo, en la Fig. 1* •
 ̂■ t

en la cual se muestra en transparente la capa exterior del cable 71. El ^imbor

•
21 tiene forma de cilindro circular rígido y queda sujeto en posición fija bajo la

• • «

influencia del enrollado del cable.

Como se nota en la Fig. 8, los brazos 51 y 52 están sujetos en pósK
•  •

ción alineada con los extremos 70 de los brazos en contacto con el tope 63 dél
•  •  •  •

* *
•  •  •  •

brazo opuesto. El tope de cierre 63, junto con la guía 65, mantiene los extre­

mos 70 de los brazos en tal estado de contacto. Los segmentos 31 y 32, y las 

partes 42 y 43, se conforman todos para crear un tambor cilindrico de super-
* it,

ficie continua, sin traslapo alguno entre las partes. Los segmentos son sopor­

tados por los brazos 51 y 52 en la forma anteriormente descrita.

Una vez desenrollado del carrete el cable 71, y estando listo el carrete 
*

para el almacenaje o transporte, el carrete se pliega empujándose las bridas 

22 y 23 una hacia la otra, por ejemplo, poniendo el carrete plano sobre una 

brida y presionando la brida superior hacia abajo. Por encontrarse el pivote 

55 un poco más hacia afuera, en sentido radial, que los pivotes 56 y 57, estando 

el carrete en posición desplegada, según lo indicado en la Fig. 8, el pivote 55 

se moverá hacia afuera, en sentido radial, como se nota en la .^ig. 9, bajo la



influencia de una fuerza de aplastamiento. Estando el carrete casi totalmente 

plegado, tendrá el aspecto presentado en las Figs. 2, 10, 12, 14 y 15. Los 

segmentos 31 y 32 se plegarán de manera que las curvas 36 se conformen a 

las superficies cilindricas 42 y 43, según lo indicado en la Fig. 15. También,

las curvas 46 se conformarán a las superficies arqueadas 33 de los segmentos
✓

31 y 32, como se entiende mejor con respecto a la Fig. 14. No habrá Ínter-

r e ­
ferencia entre los segmentos del tambor durante el plegado anteriormente de§-

• «
crito, por la forma y movimiento de los segmentos de tambor 31 y 32, y los

• • m
brazos de soporte 51 y 52 ya descritos. • m

El carrete se despliega al forzar la separación de las bridas 22 y 23. 

Se reversará el movimiento anteriormente descrito con respecto al plegado.

En una realización alternativa, se puede formar el corte 41 da^otjra
• • « •

manera, que no sea línea recta sino, por ejemplo, curva en S, o se pueden/ 

dejar huecos en la superficie del tambor, entre los costados 38' y 40’ , según 

lo indicado en la Fig. 6 y descrito anteriormente. Las curvas 35’ y 36’ siem­

pre tienen, desde luego, un radio igual al radio del tambor 21’ , siendo la 

estructura y funcionamiento del carrete los mismos que los descritos para 

la realización principal. El carrete desplegado, de acuerdo con la realiza­

ción de la Fig. 6, tendrá espacios dispuestos en sentido circunferencial en la 

superficie del tambor, los cuales serán llenados por el cable enrollado.

En vista de nuestro invento y su divulgación, variaciones y modifica­

ciones del mismo indudablemente se harán evidentes a otras personas que se 

entiendan con la técnica, para surtir deseos o requisitos particulares, con el 

objeto de obtener una parte o la totalidad de los beneficios de nuestro invento
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s in  d u p lica r  la  e stru c tu ra  p resen tada , por lo  que nosotros  

reclamamos todas la s  mismas en cuanto sean in c lu id a s  en e l  

e s p ír it u  y  a lcance razonab le  de n uestras  re iv in d ic a c io n e s .

Habiendo en t a l  forma d e sc r ito  nuestro  invento , 

lo  que reclamamos como nuevo y deseamos p ro tege r con patente  

es lo  s igu ien te :

REIYIHDICAC IONES

1. Un c a rre te  p leg ad izo , c a rac te r izad o  porqufej com

piende un p a r  de b r id a s  de extremo, separadas la  una de. ]ja
••

o tra , y un tambor c i l in d r ic o  p legad izo  en sen tido  lo n g itu d i­

n a l que se extiende entre  y se conecta a la s  dos b r id a s  »$e 

extremo.

2 . E l c a rre te  de acuerdo a la  re iv in d ic a c ió n  1, d e l

que e l  tambor es un c i l in d ro  c i r c u la r  derecho. . ,.

3- E l c a rre te  de acuerdo a la  re iv in d ic a c ió n  1, d e l
; • •

«  •  •  •

que e l  tambor se in teg ra  de segmentos a r t ic u la d o s . . . . .
* •

4- . E l c a rre te  de acuerdo a la  re iv in d ic a c ió n  2, d e l  

que algunos de lo s  segmentos tienen una parte  de su c irc u n fe ­

renc ia  encorvada en a rco .

5. E l c a rre te  de acuerdo a la  re iv in d ic a c ió n  4-, d e l  

que e l  ra d io  de curvatura  d e l arco es ig u a l a l  ra d io  de curva­

tu ra  d e l tambor.

6. E l c a rre te  de acuerdo a la  re iv in d ic a c ió n  4-, d e l  

que la  p a rte  de segmento mencionada se conforma a la  cu rvatu ra  

d e l tambor.

7. E l c a rre te  de acuerdo a la  re iv in d ic a c ió n  4-, d e l  

que lo s  segmentos se p lie g an  lo s  unos con respecto  a lo s  o t ro s ,  

estando e l  c a rre te  en p os ic ión  p legada .
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8. E l c a rre te  de acuerdo a la  re iv in d ic a c ió n  7 , 

del-que  l a  p a rte  mencionada se encuentra adyacente a , y se 

conforma a ,  l a  s u p e r f ic ie  de otro  segmento de tambor.

9 . E l c a rre te  de acuerdo a la  re iv in d ic a c ió n  3> 

d e l que a lgunos de lo s  segmentos son soportados po r b razos  

ro ta t iv o s .

10. E l c a rre te  de acuerdo a l a  re iv in d ic a c ió n  9»

d e l que lo s  brazos tienen  medios de e n tre c ie r re , est£yid9 e l
* *• ■
•

carrete  en pos ic ión  desp legada. ,
»

0 •

11. Se re iv in d ic a  por ú ltim o como ob je to  sobrb e l
• ■

que ha de recae r e l  Modelo de U t i l id a d  que se s o l i c i t a í  UN

CARRETE PLEGADIZO. •
1 * * *

Todo conforme queda d e sc r ito  y re iv in d icad o  -en la

presente memoria d e s c r ip t iv a  que consta de trece  pág’i'ría'é me-
^  •

*  *

can ogra fiadas y  d ibu jo s  que se acompañan.
*  *  «  .

* *. /
M adrid, 9 a b r i l  1*97.9 

BERNARDO UNGRIA* ***
p .p .
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