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REF: "Collapsible Reel"

CARRETE PLEGADIZO

Resumen

Un carrete metéilico para cable, alambre o material similar que

tiene un tambor cilindrico capaz de plegarse en sentido longitudinal, lo que

.
e

. . . . 2 Tes
permite reducir substancialmente el ancho del carrete vacio con el objeto
.
. ® 0o
L
de economizar espacio en el transporte o almacenaje. o o
L J
: .. ..
L]

Antecedentes del invento . ot

.
® 0 008

Los carretes metéilicos se utilizan extensamente en el transporte®, «°.

...

del cable, alambre o material similar desde la fibrica hasta el punto de s°,"",

utilizacion. Tales carretes constan esencialmente de una parte cilindrica,:'_ L
o tambor, en la que se enrolla el cable, y de bridas que se extienden radial-
mente a l?s extremos del tambor. Los carretes son de dimensiones y pesos
. substanciales. Por ejemplo, el didmetro exterior de la brida puede variar
-entre 42" (107 cm) y 108" (274 cm); el didmetro del tambor mismo puede
ser de eatre 24" (61 cm) y 56" (142 cm), y el carrete puede tener un anche

de entre 24" (61 cm) y 74" (188 cm). El peso del carrete puede exceder

2000 libras (4400 kg).

Los carretes se destinan para repetidos usos. Los tambores se

despachan enrollados de cabie y se devuelven después vacios.

Se han hecho esfuerzos por reducir el tamano del carrete vacio

con ¢l objeto de economizar espacio en el transporte o almacenaje,



plegando el carrete segin lo indicado, por ejemplo, en las patentes norteameri-
canas 1, 913, 477, 2,099,102 y 3,791, 606. Los carretes de este tipo tienen

barras plegadizas que se extienden entre las bridas.

Resumen del invento actual

4

En el carrete plegadizo del invento actual, un tambor cilindrico que. °;

se extiende entre las bridas se pliega en sentido longitudinal para reducir er. Y

ancho del carrete vacio. En condicidén desplegada, la superficie del tambors ; .

- .. L ]
que se irtegra de segmentos de tambor especizimente formados, constituyg ®. .:

*

una superficie cilindrica como soporte del cable. L.os segmentos del tambos

L4
son soportados por elementos rotativos, permitiendo que los segmentos del ~ °*

tambor se plieguen entre si en condicion plegada. Los segmentos tienen en "

oo
® o.o
.

ee 0o

s curvas arqueadas que permiten tal plegado. Los cortes arqueados de los

o e o
L .
® 000

segmentos son del mismo radio que el tambor desplegado.

En su posicion plegada, el carrete queda reducido a hasta el tercio
del ancho que tiene en posicién desplegada, 1o que permite economias de

espacio en el transporte ¢ almacenaje.

El carrete plegadizo del invento se puede obtener mediante la modifi-
cacién del témbor cilindrico de superficie continua de un carrete rigido

-corriente existente, 0 se puede realizar como fabricaci6én totalmente

original.
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Descripcion de los dibujos

La Fig. 1 es una vista de costado del carrete del invento.

La Fig: 2 es una vista de costado que muestra la condicién plegada del

carrete de la Fig. 1, con el carrete desplegado en vista transparente.

/

La Fig. 3 es una vista transversal en corte del carrete mostracfo.'eu Jla

Fig. 1, con los paneles indicados por linea de puntos, representando una .bsf-

ci6n plegada tal como la de la Fig. 2. e
:.o %
o o,°

La Fig. 4 es una realizacion del tambor del carrete, indicando la .

operacibn de corte del mismo.

La Fig. 5 es una realizaci6n del tambor del carrete de la Fig- J...

° L] .
o0 %o

oo &g
b .
®a 00

indicando la operacidén de corte preliminar.

La Fig. 6 es una realizacion que muestra una modificacién del corte

del tambor, eliminando una parte de la tapa del tambor.

La Fig. 7 es la ampliacidn de un detalle fragmentario de la zona

representada en la Fig. 1.

- La Fig. 8 es una vista transversal en corte, tomada en la linea 8-8

de la Fig. 7.

La Fig. 9 es una vista similar a la de la Fig. 8, que muestra e]

carrete plegindose en un punto intermedio de cierre.

La Fig. 10 es una vista similar a la de la F1g 8, que muestra el

carrete en el momento antes de llegar a la posicién plegada.




- La Fig. 11 es una vista transversal en corte, tomada en la linea

11-11 de la Fig. 7.

La Fig. 12 es una vista fragmentaria en planta de los paneles plegados

representados en la Fig. 10.

4

La Fig. 13 es una vista fragmentaria pictérica, que muestra los

detalles de uno de los soportes rotativos de panel.

La Fig. 14 es una vista seccional en planta, tomada en la linea 144Fr4
. °
de la Fig. 10, que muestra el entrecierre de las partes del tambor del carrate.

La Fig. 15 es una vista en corte, tomada en la linea 15-15 de Ia Fig.
14, que muestra los detalles de la estructura de paneles, encontréndose'e_l:.:

carrete en su posicidn plegada. ’ S

LI 'Y
e .
L X

Descripcién de la realizacién preferida

. Se muestra en la Fig. 1 un carrete metalico 20 que tiene un tambor 21,
y conjuntos de brida 22 y 23. Cada uno de los conjuntos de brida tiene una
llanta o pestafia 25, una tapa 26, un aro interior 27, y un arriostramiento
cruzado 28. Posicionado dentro del arriostramiento cruzado 28 se encuentra

el buje 30. Los carretes rigidos de este tipo son, en general, muy conocidos
. -

en la técnica existente.

En el presente invento, el tambor 21 consta de segmentos que se
entienden mejor con respecto a la Fig. 4, en la cual el tambor se ve desarro-
llado o desplegado habiendo aléanzado su circunferencia total, a efectos de la
explicacién. Debe entenderse que, en la efectiva construcci6n del carrete

plegadizo del invento, la superficie del tambor es de plano arqueado. Como




se indica en la Fig. 4, la pluralidad de los segmentos 31 y 32 se extienden en
sentido circunferencial por la superficie del tambor. Estos segmentos son
idénticos los unos a los otros, e incluyen la superficie arqueada 33 asi como
las curvas 35 y 36. Los radios de las curvas 35 y 36 son idénticos el uno al
otro, e iguales al radio de la superficie exterior del tambor 21. Las curvas
35 y 36 son conectadas por un corte derecho 37. Cada uno de los segmentos

31y 32 queda ademas limitado por los cortes derechos 38 y 40, opuestosel -,

uno al otro, y por el corte derecho 41. El corte derecho 41 del segmentd31

se encuentra en posicion adyacente al corte derecho 41 del segmento 32. ..,

[

s ®
o e ©®
a o,°

En la efectiva construccion del tambor, ya sea de un carrete exis-

tente o de una fabricaci6n original, se realizan primero cortes parciales en

LA K IS

la superficie del tambor 21 segin lo indicado en la Fig. 5. Se refiere alos".

puntos circunferenciales equidistantes "a'"'y “e", identificados tambiénseh" ",

otras figuras. Los cortes cortos 34 y 39, realizzdos, por ejemplo, a sopl€s
te, segtn lo indicado, se hacen con la intencidén de que 103 mismos sean
continuados hasta los puntos sefialados en la Fig. 4. Una estructura de so-

porte apropiada, como la que se detalla en adelante, serid montada en el

tambor antes de terminarse los cortes segin !o indicado en la Fig. 4.

'La superficie del tambor también tiene las partes 42 y 43, las cuales
son montadas apropiadamentc, por ejemplo, por soldadura, en los aros in-
teriores 27, a su vez soldados en las tapas 26 de los conjuntos de brida 22 y
23 respectivamente. Los segmentoé 42 y 43 tienen las partes encorvadas 45
y 46, las cuales son de radio igual a el de las curvas 35 y 36, o sea, igual al
radio del tambor 21. Las curvas 45 y 36 son complementarias y en yuxtapo-
sici6n, y las curvas 35 y 46 son complementarias y en yuxtaposicién, encon-

trdndose el carrete en posici6n desplegada seglin lo indicado en la Fig. 1.




Los segmentos 42 y 43 tienen las partes derechas 47, las cuales, al
encontrarse el carrete en posicién desplegada, se sitian adyacentes a la parte
37 de los segmentos 31 y 32. Los segmentos 42 y 43 también tienen una parte
derecha 48, la cual se extiende parcialmente a lo largo del borde 40 de los seg-

mentos 31 y 32, al encontrarse el carrete en posicién desplegada.

Los segmentos 31 y 32 son repetidos alrededor de la circunfereficia, *

del tambor y, en la realizacién presentada, se repiten cinco veces. Cada tnd

de los segmentos ocupa la quinta parte de la circunferencia del tambor 21. <"

Se pueden usar otros nimeros de segmentos, con tal de que la circunferendiel

se divida en partes iguales. :

Los segmentos 31 y 32, como se entiende mejor con respecto a‘l§ ,ﬂig.

7, son soportados por los brazos de soporte 51 y 52, los cuales se exti;\.ﬁ;:; en
sentido longitudinal dentro del tambor 21, quedando montados en los re;:p.e.e;.i-
vos segmentos, soldados, por ejemplc, en 53. Los brazos 51 y 52 son rotati-
vos, el uno con respecto al otro, mediante un pasador apgwpiado 55. Los bra-
zos 51 y 52 son rotativos en sus extremos exteriores, en 56 y 57, con respecto
a las placas 58 y 60, respectivamente, las cuales quedan montadas, por solda-
dura o por otro método similar, en 61, en los aros interiores 27, a su vez
soldadqs gn los segmentos del tambor 42 y 43. Los motones de cierre (o eiz-
mentos de tope) 63 quedan montados apropiadamente en los elementos de soporte
51 y 52, adyacentes a un testero vertical 70, sobre el punto de rotacién 55. Los

elementos de tope 63 estan provistos de tiras rectangulares de sujecién 65 con

una extensidén de gula 68 abocinada hacia afuera.
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El carrete se despacha en condicién desplegada, segin lo indicado en
la Fig.- 1. El tambor 21 se encuentra en forma totalmente cilindrica, y los
segmentos 42, 31, 32 y 43 se sitian todos en el plano encorvado de la superfi-
cie del tambor. Los conjuntos de brida 22 y 23 tienen entre ellos el miaximo
posible de extension. En esta posicion, los brazos de soporte 51 y 52 se en-

cuentran en la posicién indicada en la Fig. 8, en la cual estdn en relacion’s, "2

directa, el uno con el otro. El testero vertical 70 del brazo 51 se encuent'ra.:

en contacto con el elemento de tope 63, montado en el brazo 52, y el testetp*

™Y ®
. PY [ ]
vertical 70 del brazo 52 se encuentra en contacto con el elemento de tope 63.°

.
L ]

montado en el brazo 51. La tira de sujecién 65 asegura la alineacidén correcta

entre los motones de cierre y los elementos de brazo. Este arreglo evita que

los brazos 51 y 52 se plieguen radialmente hacia dentro. Los brazos 51,32 :5’_2

s
o
ee ®e

quedan sujetos en sus extremos exteriores, medianae los pivotes 56 y 5., 3,
®

*
%o ar

las placas 58 y 60, de modo que se forme una conexién rigida entre los conjun-

tos de brida 22 y 23 opuéstos.

Los brazos de conexibn 51 y 52 se encuentran espaciados en sentido
circunferéncial alrededor de la superficie interior del tambor 21, segin lo
indicado en la Fig. 3. Estando el carrete en la posicién desplegada anterior-
mente descrita, el cable 71, mosé;g,do—en transparente en la Fig. 1, se enrolla
en sentido circunferencial alrededor del tambor 21, quedando sujeto al mismo
mediante los conjuntos de brida 22 y 23, segin lo indicado en la Fig. 1. En
esta posicion desplegada, el tambor 21 tiene forma cilfndrica y, en la presente

realizacion, substancialmente continua, v en efecto, funciona de manera igual

que los tambores y carretes de la técnica existente.
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Una vez despachado el carrete al sitio de la obra, y desenrollado el

cable, el carrete se pliega hasta alcanzar la posicidn que se entiende mejor

con respectc a la Fig. 2.

Encontréndose los brazos de soporte 51 y 52 en posicién desplegada

Y

y en linea, segin lo indicado en la Fig. 8, el pivote 55 se sitia en el carrete

un poco més hacia afuera, en sentido radial, que los pivotes 56 y 57, pof; ejém-

plo, 1/2" (1.3 cm). De aplicarsc a los segmentos de brida 42 y 43 del car:efe

L I
* o

vacio fuerzas hacia dentro en sentido longitudinal, empujando las bridas:una-.

o 9,°
hacia otra, de preferencia a lo iargo del eje del carrete en el cojinete 30, ‘este
pequeZc descentramiento permite que los brazos 51 y 52 empiecen a plegarse,
segin lo indicado en la Fig. 9. ‘_omo se nota también en la Fig. 9, los Epflion-

tos de brida 22 y 23, y los segmentos de tambor 42 y 43, empiezan a mb.v.q,-;se
los unos hacia los otros, de la posicién representada en transparente. 'La;:'
bridas 22 y 23 s= empujan mds una hacia la otra hasta encontrarse el carrete
en posicién totalmente plegaca. Existe en este momento un traslaps entre las
placas de soporte 58 y 60, pero no hay interferencia debido a que los pivotes

56 y 57 quedan embutidos, segiln lo indicado en la Fig. 15, para estar al ras

con las superficies de las placas traslapadas 58 y 60.

" 'En la posicidn plegada, el arco 46 del segmento de tambor 42 tiene
adyacente y en extension con respecto al mismo ¢i segmnento de tambor plegado
31, como se entiende mejor con respecto a la Fig. 14. La curvatura de la
superficie cilindrica del sengev=fo 31 se conforma con el arco 46, eliminando
toda interferencia y permitiendo un plegads total. De modo similar, la curva
arqueada 36 del segmento 31 se conforma con la superficie cilindrica encor-

vada del segmento 42, como se nota en la Fig. 15.



La Fig. 6 muestra una realizacién modificada del tambor 21'. En
este ejemplo, los segmentos 31’ y 32" tienen reducida su extension circunferen-
cial para crear espacios en la superficie del tambor 21'. Los segmentos 31’

y 32' tienen siempre en 35' y 36’ el mismo radio de curvatura que el del tam-

bor 21'.

En la prictica, el cable se enrolla en el carrete desplegado hasta Teut

alcanzar el didmetro apropiado, segin lo indicado, por ejemplo, en la Fig. 1;*
en la cual se muestra en transparente la capa exterior del cable 71. El fanibor
o’ s
.I
21 tiene forma de cilindro circular rigido y queda sujeto en posicién fija.baj.o la

influencia del enrollado del cable.

Como se nota en la Fig. 8, los brazos 51 y 52 estin sujetos en p.o.si-‘

cion alineada con los extremos 70 de los brazos en centacto con el tope 63 del

fd .

brazo opuesto. El tope de cierre 63, junto con la guia 65, mantiene los extre-

mos 70 de los brazos en tsl estado de contacto. Los segmentos 31y 32, y las

partes 42 y 43, se conforman todos para crear un tambor cilindrico de super-
it

ficie continua, sin traslapo alguno entre las partes. Los segmentos son scpor-

tados por los brazos 51 y 52 en la forma anteriormente descrita.

l{na vez desenrollado del carrete el cable 71, y estando listo el carrete
para el.ahnacenaje o transporte, el carrete se pliega empujandose las bridas

22 y 23 una hacia la otra, por ejemplo, poniendo el carrete plano sobre una
brida y presionando la brida superior hacia abajo. Por encontrarse el pivote

55 un poco més hacia afuera, en sentido radial, que los pivotes 56 y 57, estando

el carrete en posicién desplegada, segin lo indicado en la Fig. 8, el pivote 55

se mover4 hacia afuera, en sentido radial, como se nota en la Fig., 9, bajo la



influencia de una fuerza de aplastamiento. Estando el carrete casi totalmente
plegado, tendr4 el aspecto presentado en las Figs. 2, 10, 12, 14 y 15. Los
segmentos 31-y 32 se plegarin de manera que las curvas 36 se conformen a
las superficies ¢ilindricas 42 y 43, segln lo indicado en la Fig. 15. También,
las curvas 46 se conformarin a las superficies arqueadas 33 de, los segmentos

31 y 32, como se entiende mejor con respecto a la Fig. 14. No habra inger-

.
.

® o .
°

o %o
ferencia entre los segmentos del tambor durante el plegado anteriormente deg-

crito, por la forma y movimiento de los segimentos de tambor 31 y 32, y los :

brazos de soporte 51 y 52 ya descritos.

El carretc se despliega al forzar la separacién de las bridas 22 .y. 23.

v as

Se reversarid el movimiento anteriormente descrito con respecto al plegado.

F
D..

En una realizaci6n alternativa, se puede formar el cortel 41 de otrz
manera, que no sea linea recta sino, nor ejemplo, curvaen S, o se pué;!.ea:'
dejar huecos en la superficie del tambor, entre los costados 38’ y 40', segin
lo indicado en la Fig. 6 y descrito anteriormente. Las curvas 35’ y 36’ siem-
pre tienen, desde luego, un radio igual al radio del tambor 21’, siendo la
estructura y funcionamiento del carrete los mismos que los descritos para
la realizacién principal. El carrete desplegado, de acuerdo cop la realiza-

ci6n de 1g Fig. 6, tendrd espacios dispuestos en sentido circunferencial en la

superficie del tambor, los cuales serin llenados por el cable enrollado.

En vista de nuestro invento y su divulgacién, variaciones y modifica-
ciones del mismo indudablemente se harin evidentes a otras personas que se
entiendan con la técnica, para surtir deseos o requisitos particulares, con el

objeto de obtener una parte o la totalidad de los beneficios e nuestro invento
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sin duplicar la estructura presentada, por lo que nosotros
reclamamos todas las mismas en cuanto sean incluidas en el
espiritu y alcance razonable de nuestras reivindicaciones.

Habiendo en tal forma descrito nuestro invento,
lo que reclamamos como nuevo y deseamos proteger con patente
es lo siguiente:

RETVINDICACTONES -

1. Un carrete plegadizo, caracterizado porgu¥ com

prende un par de bridas de extremo, separadas la una de, 1a

otra, y un tambor cilindrico plegadizo en sentido longifudi-

nal que se extiende entre y se conecta a las dos brid§§kﬂe

extremo.

2. El carrete de acuerdo a la reivindicaciéq 1, del

e wagag

que el tambor es un cilindro circular derecho.

-
- 2%

LR
s

3. El carrete de acuerdo a la reivindicagiﬁﬁ 1, del
que el tambor se integra de segmentos articulados.

4, El carrete de acuerdo a la réivindicacEgH.E, del
que algunos de los segmentos tienen una parte de su circunfe-
rencia encorvada en arco.

5. El carrete de acuerdo a la reivindicacibn 4, del
que el radio de curvatura del arco es igual al radio de curva-
tura del tambor.

6. El carrete de acuerdo a la reivindicacibn 4, del
que la parte de segmento mencionada se conforma a la curvatura
del tambor.

7. El carrete ée acuerdo a la reivindicacidn 4, del
que los segmentos se€ pliegan los unos con respecto a los otros,

estando el carrete en posicidn plegada.
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8. El carrete de acuerdo a la reivindicacién 7,
del'que la parte mencionada se encuentra adyacente a; y se
conforma a, la superficie de otro segmento de tambor.

9. El carrete de acuerdo a la reivindicacibn 3,

del que algunos de los segmentos son soportados por brazos

rotativos.

10. El carrete de acuerdo a la reiyindicacibn 9,

del que los brazos tienen medios de entrecierre, estgndo el

carrete en posicidén desplegada. s,

11. Se reivindica por Gltimo como objeto so??é el

que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita; UN
: Py

CARRETE PLEGADIZO. : o =,

Todo confofme queda deserito y reivindicadotén la

presente memoria descriptiva que consta de trece pagina’s me-

canografiadas y dibujos que se acompafan. M

Madrid, 9 abri® 1.979
BERNARDO UNGRIA®“°*

popo
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