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clador de combustible para motores de combustién interna en los

La presente invencién se refiere a un mez-
clador de combustible para un motor de combustifn interna que =~
proporciona la mezcla de combustible gaseoso con una corriente
de aire, El mezclador se puede adaptar dentro de un filtro de
aire anular del tipo utilizado en vehiculos de motor., Ademds, el
mezclador se puede utilizar cuando se dasee para gue el motor
funcionen solamente con combustible gaseoso o se puede utilizar
en tandem con un carburador de gasolina, cuando se deseg é%ter-

nar entre combustible gaseosc y gasolina ligquida. E1 meseiador

es del tipo de vdlvula neumdtica y comprende medios para-:-mover

el aparato de vdlvula neumdtica a una posicibén inactiva ,cygndo |

se utiliza combustible de gasolina liIquida.

L]
LA

La tecnologfa anterior comprende varios

ejemplos de dispositivos mezcladores para introducir un.cqmbus

* o

tible gaseoso en una corriente de aire, Algunos de los q%?posi-

tivos de la tecnologia anterior permiten la seleccién altétrna de

combustibles gaseosoé o liquidos y proporcionan medios ﬁaré mo-
ver un restrictor de aire cuando se desea el funciOnamiento con
combustible liqﬁido. Los dispositivos de la tecnologia anterior
han encontrado objecciones en el sentido de que la dimensién veg
tical del ararato a veces estorba al capS§ de un vehiculo de mo-
tor, y porque el restrictor de aire utilizado en el mezclador de
combustible gaseoso obstruye la entrada de aire lo' que exige re

calibracién del carburador de gasolaina,

La presente invencién se refiere a un mez-

cuales se mezcla un combustible gaseoso con aire para formar una
carga de aire-combustible, El mezclador comprende una puerta de

v&dlvula neum&tica articulada con medios para introducir combus-

tible en la corriente de aire, La puerta de v&lvula neumdtica ar
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ticulada proporciona una restriccifn variable en la corriente de
aire para aumentar localmente la velocidad de aire, mientras que
el conducto de combustible sirve para introducir combustible en
la zona de gran velocidad de la corriente de aire para mejorar
la mezc2a del combustible con aire., Ademds, el mezclador es de
configuracidn compacta y proporciona pasos de flujo internos am
plios pero capaces de adaptarse en un filtro de aire del tipo

utilizado en vehiculos de motor, El mezclador se puede montar en

tamden con un carburador de¢ gasolina y comprende medios haxa

desplazar la védlvula de aire cuando se utiliza el carburador de

gasolina. Ademé&s la configuracifn exterior compacta y los pasos

de flujo amplios hacen que sea posible el empleo del mezclador

con vna amplia variedad de motores, *

Las caracteristicas y ventajas de’ la inven

.
«®.

cién, se comprenderén mejor con la siguiente descripcién, Hiecha

LAC 2 2
.

con referencia a los dibujos adjuntos, en los cuales se muestra

una forma preferida de ejecucibn, no limitativa, ceus

En los dibujos:

La figura 1 es una vista en planta supe-
rios de un mezclador de combustible seg@n la presente invencién.
En esta vista se ha quitado la placa de cubierta superior con el

fin de revelar partes de una articulacién de control.

La figura 2 es una vista en alzado del mez

clador de combustible de la figura 1 e ilustra partes de una ar-

ticulacién de control en »0sicién de funcionar en el modo de com

bustible gaseoso.

La figura 3 es una vista comparable a la
figura 2 e ilustra partes de una articulacién de control en po-

sicib6n de desconectar el modo de funcionamiento con combustible

gaseoso,
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.y puertas de v8ivula neumidtica del mezclador.

. . . . LY )
_articulacibn coincidente; y

La figura 4 es una vista tomada a 1> largo ée
la linea de corte 4-4 de la figura 1 e ilustra partes de un dis

positivo dosificador de combustible gaseoso.

La figura 5 es una vista tomada a lo largo de

la linea de corte 5-~5 de la figura 1 gque ilustra pasos internos

La figura 6 es una vista fragmentada en sec~-

cidn, a mayor escala, gque ilustra la introduccién de cohbplti-

ble gasecso en una zona de alta velocidad del conducto 8% admi-

sién de aire. ' ' capee !
!

La figura 7 es una vista despiezada en‘pers-

pectiva de una puerta de vélvula neum&tica con un ¢onducto de

combustible integral y un eje de montaje del tipo de articula-
cibén para el mismo, R

La figura 8 es una vista en seccifn, 3a.mayor

escia. &, de una puerta de v&lvula neumftica sujeta a un gjg de -~

La figura 9 es una vista en planta inferior
del mezclador con una cubierta inferior quitéda para revelar
parﬁes_de loé passs de combustible,

Refiriendonos ahora a los dibujos, el mezcla-
dor de combustible gaseosorque se describe consta de un cuerpo
li, de una configuracién apropiada para encajar en un filtro de
aire amular 12 de un tibo utilizado frecuentemente en vehiculos

de motor, y comprende una prolongacifn 13 para montar el mezcla

dor en comunicacisn con pasos de induccién de aire de un motor
de combustifn-interna, Una brida adaptadora 14 estd& prevista pa=-
ra sostener la prolongacién 13 sobre el elemento 16, gque puede

ser un carburador de gasolina tradicional donde se contempla el

empleo anterno de combustible o puede ser un separador cuando s
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" perior 21 por medio de pasadores 28,28 y muelles 29,29. ﬁéﬁhalmeg

desee el funcicnamiento solamente con combustible gaseoso., El elg
mento. 1€ comprende uno o mis pasos 17 equipados con vllvulas de
mariposa tradiéional 18 v estd destinado a montarse en elncoleg
tor de admisién 19 de un motor de combustién interna, no ilustra
do en los dibujos. Se cree innecesario ilustrar un motor con con
ducciones de combustible y vadlvula de regulacién en los dibujos,

puesto gue dichos dispositivos son perfectamente conocidos por

los expertos en la materia, . .

L] [ I ]
P

El cuerpo 1l comprende una pared supel:.ior.. 21,

un par de partes de.paredes laterales 22, 23 y una partg’g? pa~

red inferior 24 que se une con la prolongacibn 13, La pgr%e.de

*av’® o i
pared superior 21 comprende aberturas 26 que se cierran nprmal-

mente por placas de liberacién de presitn 27,27. Las placas de

[ ]
o o go

liberacién de presibn 27,27 se montan sobre la parte de.pQ;ed Bu

te, las placas 27,27 est&n obligadas a hacer un contactc;.':d:eg es-
tanqueidad con la pared 21 por medic de muelles 29,29 céh’Tb que
cierran las aberturas 26, No obstante, al aparecer una circuns-
tancia de sobrepresién dentro del cuerpo, las placas se pueden sé
parar de la paredv2l ventilando por lo tanto el interior del cuex
po a la atmésfera é través de las aberturas 26, La pared infe-

rior 24 comprende rebajos de combustible 31, 32 cerrados normal=-

mente por la placa de cubierta inferior 33 para formar una parte

de un paso de combustible de entrada m&s completo. Las aberturas

alargadas 34 y 36 atraviesan la parte de pared inferior 24, co-
municando los rebajos de combustible 32,31, con el interior del

cuerpo ll, Una caja de regulacién de combustibkle 37 se sujeta a

una superficie exterior de una parte <e pared 22 y comprende una‘
c&mara de entrada 38 y una cimara regulada 39, comunicando la cd

mara de entrada 38 con una fuente de combustible gaseoso represen
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tada por el adaptador 41,mientras que la cidmara regulada se comuj
nica con los rebajos de combustible 31,32, Una méscara restricto
ra 42 se monta en la cémara de entrada 38 para efectuar un movi-
miento de girc con respecto a la abertura en el adaptador 41, La
méscara restrictora 42 se sujeta a un tornillo de ajuste rotato-
rio 43, por cuyoc medio la méscara puede girar para ajustar el
caudal de combustible gaseoso desde el adaptador 41 al interior

de la c&mara de entrada 38, Una parte de pared 44 de la caja re-

guladora de combustible 37 sirve para separar la cdmara dae.entra
da 38 de la cé&mara regulada 39 y comprende una abhertura de dosi-

Sofme !
ficacifn 46 en la cual se aloja un cono de dosificacifn A?Hpor l$

cual el movimiento del cono de dosificacifn 47, con respecto a

la abertura de dosificacifn 46, es eficaz para dosificar ‘el flu-

jo de combustible gaseoso desde la c&mara de entrada 38 a la c&-

mara regulada 39 y rebajos de combustible 31,32, e

La parte de pared superior 21, partes detﬁ%{édes
laterales 22,23 y partes de la pared interior 24,24 def%ﬂeﬁ un
paso de entrada de aire gue comprende un par de brazos 48,49, cu
yos brazos se extienden en direccionen opuestas a la prolonga-
cién 13 que forma un paso de salida comdn 51, La abertura alarga
da 34 permite la comunicacifén de combustible desde el rebajo de
combustikble 32 hasta un brazo de entrada de aire 48, mientras
que la abertura alargada 36 permite la comunicacién de combusti-
hle desde el rebajo de combustible 31 hasta un brazo de entrada
de aire 49,

Una puerta de v&lvula neum&tica 52 se monta de

una forma articulada en la abertura alargada 34 para efectuar un

movimiento pivotal hacia la parte de la pared superior 21 y des-
de la misma, proporcionardo medios para restringir de una forma

variable 21 flujo de aire en el brazo 48 del paso de entrada de



aire., Una puerta de vdlvula neumdtica similar 53 se monta en
la abertura 36 para restringir de una forma variable el flujo
de aire en el brazo 49 del paso de entrada de aire.

Las puertas de vdlvula naum&tica 52 y
5 33 son de construccién similar v se montan en ejes pivotales
54,55, La puerta de la vdlvula 53 y su eje 55 se ilustra a may01
escala en la figuras 7 y 8 y se describir&n con mis detalle co=-
mo tipicas de la puerta de la vilvula 52 y el eje 54, La puerta

de la v&dlvula neumidtica 53 tiene una configuracién de uma* hoja

l..'
10 prdcticamente rectédngular v comprende conductos interio;es en

forma de canales 56, que se extienden entre un borde infeyior |
® o0
oot o

57 y un borde distal superinr 58, Una cara 59 de la hoja.se en-

cara hacia arriba con respecto al paso de admisién de aire,
mientras Jue la otra cara 61 se encara hacia abajo o hap{q la
15 salida del paso de aire, El borde distal 58 de la puerté?ﬁg la

v&lvula neumdtica 53 se achaflana, como indica la referé@?ﬁa

62 para formar una abertura -esde los canales 56 a trav&% de
Vla cara de salida 61. Los resaltcs 63,64, se extienden hacia
fuera de las caras 59 y 61 y se separan del borde inferior 57,
20 L1 borde inferior 57 de la hoja esté& previsto de partes de
sujeccién 66,67 que se extienden hacia fuera en direéciones
opuestas a partir de las partes de patillas flexibles 68,69.Re-
firiendonos a la parte inferior de la figura 8, es breferible
que los cantos exteriores de los resaltos 63, 64 estén conifi-
25 cados para formar labios resilientes en voladizo para acoplarse

apretados a las superficies del eje 78,79,

El eje 55 comprende partes de munén se-
paradas 71,72destinadas a alojarse con potacifén en las paredes

laterales 22,23 del cuerpo 11, Una parte aplanada 73 se .extien-

30 de hacia fuera de la parte de munén 72 para el montaje de un
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brazo de palanca en la misma. El eje 54 comprende partes aplana-
das que se extienden desde cada parte de mufibn, puesto gue los
brazos de palanca se montan en los extremos opuestos del eje 54,
mientras gue solamente se necesita un solo brazo de palanca para
el eje 55, El eje 55 comprende una abertura ranurada alargada 74
que se extiende diametralmente a través del eie y se extiende
longitudinalmente entre las partes de muifibn 71 yv 72, proporcio-
nando medios para sujetar la puerta de la v&lvula neum&ticq:SB.

Con el fin de sujetar de una forma soltable la puerta 53:é1:eje

55, las partes de sujecciébn €6,67 se comprimen una hacia.iﬁ.otra

I
sometiendo a delfexifn las partes de patilla flexible 68469: '

!
oo o i

y se insertan en las ranuras 64, 74, Las partes de patilla son qﬁ

pujadas a través de las ranuras de modo gque las partes de spjec-

cidén 66,67 se acoplan a la superficie respectiva 76,77 del.<je,

mientras que los resaltos 63,64 se acoplan a la superficie.del

'..oo

eje 78,79. Es preferible fabricar las puertas de vAlvula.peuma-

ticas de resinas sintética moldeable que sean resistentes al

daterioro por contacto con combustibles gaseosos de hidrocarbur04

En las figuras 1,2,3 y 4 se ilustra con m&s
detalle una articulacidén de control. El eje pivotal 54 que sostié
ne la puerta de la valvula 52 est8 provisto de balanca 81,82 su-

fetas a sus extremos opuestos. La palanca 82 funciona conect ida

al cono de dosificacifn de combustible 47 por medio de la varillﬂ
83 y el brazo de articulacién 84, Segfin se ilustra con mayor cla
ridad en la figura 4, la varilla 83 se sujeta al cono de dosifi-
cacifn 47 y se desliza en el saliente 86 y el casgquillo 87, El
movimiento pivotal de la puerta de la v&lvula neum&tica 52 da pon
resultado un movimiento pivotal de la palanca 82 gue actud sobre

el brazo @e articulacién 84 y la varilla 83 para mover el cono

de dosificacitn 47, con respecto a la abertura de dosificacifén
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47, El 8rea anular entre el cono y el orificio requla el caudal
de combustible seglin sea la posicifn de la puerta de la v&lvula
neumdtica 52. La posicién ée la puerta de la vilvula neumitica

52, a su vez esta determinada por el régimen de flujo de aire

en el conducto de aire de admisidn 48,

La articulacifn de control comprende un disposi

tivo de empuje resiliente en forma de muelle de tensifn 88 « La

palanca 8l se conecta por medio de brazo de articulacién: 8.9: a un

extremo 92 de una palanca dobke 91 que se monta pivotalmente en-

tre sus extremos en la pared lateral 23 por medio de un.sgliente
- i

a modo de pitdn 93, La puerta de la v&lvula neumftica 53° ke §

conecta a la palanca doble 91 por medio del eje 55, la palanca

104 y el brazo de articulacibn 106, El1 movimiento de la puerta

LA I

de la vdlvula neumédtica 53 se sicroniza con el movimiento.dg la

L4

puerta de la v&lvula neumética 52 por medio de palancas 81,104,

-
ae ¢s

brazos de articulacidn 89,106 v la palanca 91. El elemento.de

-

reaccién pivotal 96 == monta en la parte de pared 23 por medio

de un saliente a modo de pitén 97. Un muelle de empuje 88 se

conecta entre el extremo 94 de la palanca 21 y 98 del elemento de
reaccibn 96, El otro extremo 99 del elemento de reaccifn 96 se

conecta a una palanca de desplamamiento 101 por medio de 1n braz(

de articulacién 102. La palanca de desplazamiento 101 comprende
una ufleta 103 que ce acopia de una forma selectiva con la palan-
ca doble 91 para mover la palanca 91 desde la bosicién ilustrada
en la figura 2, hasta la posicién ilustrada en la figura 3, Un

alambre de control 107 se conecta a la palanca de desplazamiento

101 por medio del elemento de unién de alambre 108, El ailambre |

de control 107 se desliza en una vaina flexible 109 gue se sujeta
a la pared lateral del mezclador por la abrazadera 111, y a un i

tablero de instrumentos 112 por medio de tuercas de €ijacién 113/
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Un mando de desplazamientc 114 se sujeta al alambre de control
§ﬁ

107 y se mueve hacia el tablero de instrumentos 112 y desde el
mismo, para mover la palanca de desplazamiento 101 desde una

hasta la otra de las posiciones representadas en la figura 2 y

3. Cuando se desea que el motor funcionen con combustible gaseQ

so, se empuja el mando de desplazamiento 114 hacia el tablero de

instrumentos 112, con el resultado de que la palanca de despla-

zamiento 101 se mueve a una posicién précticamente vertical. por

[ ] .9
..l..

medio del alambre 107, Cuando la palanca de desplazamienmo 101

se mueve a la posicidn vertical, el brazo de artlculacidnLlOZ

" hace pivotal al elemento de reaccidn 96 alrededor del pltén 97,

moviendose por lo tanto el extremo 98 en una direccibn cug tlend¢

a tensar el muelle 88, La tensidn del muelle 88 se aplica a las
puertas de la vélvula neumdtica 52 y 53 por medio de la:béfénca
91, brazos de articulacién 89, 106, palancas 81,104 y ejeﬁ 54
55 empujando las puertas hacia la posici6n de linea de rayas

O..‘

t.presentadas a&n la figura 2 para cerrar los brazos de pwsn de
admisién de aire 48,49,

Refiriendonos a las figuras 5 y 6, cuando se abren
ias placas de mariposa tradicionales 18:;18, durante el modo
de funcionamiento con combustible-gaseoso, la depresifn del co-
lector se comunica a través del paso de salida 51 a las caras

interiores de las puertas de la v&lvula neum&tica 52,53, con el

" resultado de que las puertas de la vilvula basculan abriendose

como indican las lineas de rayas 116, 117 kajo la influencia de
la presifn atmosférica, El grado de movimiento de apertura de
las puertas de *a valvula estd determinado por la tensién del

muelle €8 y el grado de depresién del colector comunicado a las

!
v
"
I

-

i
!

puertas por medio d- las placas de mariposa 18,18, El1 movimientoi

pivotal de la puerta de la vdlvula neumdtica hace que su borde
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2istal 38 se mueva con respecto a la parte de la pared superior
21, creando por lo tanto una zona restringida en el trayecto del
aire entrante gue da por resultade un aumentoc localizado en la

velocidad del aire. Segln se indica en la figura §, el combusti
ble gaseoso se conduce a través de la puerta de la vélvula neu-

mé&tica 53 desde el rebajo de combustible 21 a la corriente de

aire que fluye sobre el borde distal 58 de la puerta anterior

5

(3]

ees®,

Cuando se desea invertir el funcionamiemnto
'Y [ )

al modo de combustible de gasolina 1ligquida, se mueve el .mando
-.b- :
de desplazamiento 114 tirando del mismo en sentido contgég;o al:

tab lerc de instrumento 112, como indica la flecha 118 de la

figura 3. Cuando el mando de control 114 se epara del tablero

ede instrumentos 112, el alambre 107 tira de la palanca de ées- |

plazamiento 101 hacia abajo a una posicifn précticamentgi@?ri-
zontal gue hace gue la ufieta 103 se acople con la doble%é%ian—
ca 91 haciendo ¢irar la palanca 91 a izquierdas. El mov}miénto
a izgquierdas de la palanca 91 actfa a través de los brazos de
articulacién €9, 106 palancas 81,104 y ejes 54,59, para mover
las puertas de la védlvula neumdtica poniendolas planas contra.
la partes de la pared inferior 24,24, como se indican por las
posiciones de lineas de rayas 119,121 de las figuras 3 y 5. Las
puertas de la véivula n-um&tica se mueven por lo tanto a una

posicién inactiva durante el funcionamiento en el modo de gaso-

lina liquida. La tensién del muelle 88, que normalmente empuja
las puertas hacia una posicidn cerrada, se elimina de las puer-

tas en la posicién inactiva por medio del brazo de articulacidn

102, elementos de reaccién 96, y palanca de desplazamientoc 101.
El movimiento a izquierda de la palanca de desplazamiento 101

a la posicibén horizontal que lleva consigo-el movimiento a iz-

|
|
|
!.
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quierda de la palanca 91, mueve irambién el elemento de reaccién
9¢ por medio del ~razo de articulacién 102 a una posicifsn descen=-

trada en la cual la tensidn del muelle 88 se relaja entre los ex

tremos de la palanca 98 y 94,

El mezclador ae combustible gaseoso descrito

se puede emplear convenientemente para convertir un vehiculo de
motor para que fancione con combustible gaseoso o0 cuando se deseej

alternar entre el empleo —e combustible gaseoso y combustible 11

quido. Una pestaffia adaptadora 14 se sitda por erncima de yp.garbu
* [ ]

[ ] [ ]
rador existente de gasolina 14 y el mezclador 10 se coloc§’ sobre

safpe !
la pestana y se conecta a una fuente de comkbustible gaseqéq indi
. =

cada por el adaptador &1. El filtro de aire 12 se colocé:éh su

sitio alrededor del cuerpo 11, dascansando sobre la placa‘*infe-
[ ]
rior 33. La cubierta superior o tapa 122 se coloca sokre el fil~
*« L.°,

tro de aire 12 y se sujeta por medio de una tuerca 123 y rm vas-

tago roscado 124, Un separador 126 se puede emplear paré-ﬁrépor-
ce s
cicnar apoyo a la posicidn central cde la etapa 122, Teadd
Descrita suficientemente la naturaleza del in-~
vento, asi como la manera de realizario en la préctica, debe ha~
cerse constar gque las disposiciones anteriormente indicadas son

suscrpti les de modificaciones de detalle en cuanto no alteren

su principio fundamental,

\
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REIVILDICACIONES |

l.~ ¥ezclador autom&tico para motores de
compbustidén interna alimentados por gas, 2specialmente para moto-
res que tienen uno o mis pascs de induccién provistos de elemen-
tos de mariposa, caracterizados porgue comprende un cuerpo gue
tiene partes de pared gue definen un paso de admisién de aire, un

paso de admisi6n de combustible y un paso de salida comdn, dis-

puestos para comunicarse entre si, estando destinados el,pgdo de |
ege®,y

salidaz comfin a comunicarse o0on el paso de induccifn del pdtgr,
®ee”

comprendiendo el paso de admisidn de combustible un rebajg de

combustible, situado adyacente al paso de admisidn de aire{:en

comunicacién con el paso ée admisiln de aire a través de uwna par-

te de pared del cuerpo, comprendierao ademds el paso dz admisibn

e 9 o

de combustible un dispositivo mSvil de dosificacién de compysti-

ble, dispuesto para regular el flujo de combustible en el.ygba-

jo de combustible, comprendiendo el paso e admisisdn de gjirge una
. .
puerta de vélvula de aire, montada pivotalmente en el cuéféb paral
efectuar un movimiento articuladc hacia la parte de pared de pa-
g0 ée admisidén de aire, y desde la misma, proporcionando medios
rara restringir de una forma varibble el flujo de aire en paso
de admisi6n de aire, comprendiendo la puerta dg la vdlvula neumd
tica medios para conducir combustible desde el rebajo de ccmbus-

tible al interior del paso de admisién de aire; v una articula~

cifn de control montada en el cuerpo adyacente al paso de admi-

sifn de aire, conectada a la puerta de la v&lvula neumética y
a2l dispositivo de dosificacién ce combustible, comprendiendo la

articulacién de control medics resilientes le empuje dispuestos

con la depresién del colector en el paso de induccién y compren-

{
|
I
!
|
para regular el movimiento ge lapuerta de la v&lvula de acuerdc |
!
i
diendo adem&s medios de accionamiento conectados a los medios f
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de dosifisacién ce combustible y a la puerta de la v&lvula neumd
tica, dispuesto para regular el movimiento de los medios de dosi

ficacidn de combustible de acuerdo ccn el movimiento de la puer=

ta de la vdlvula neumitica.

-~

2.~ Mezclador segin la reivindicacién 1, ca-
racterizado porgque la puerta de la v&lvula neum&tica comprende
un canal de combustible en comunicacidn con el rebajo de combus

tible y el paso de admisibn de aire. . .

3,~ Mezclador segin la reivindicacién.is.ca-
- -

racterizado porgque la puerta de la vélvula comprende una érimera
ol
parte marginal, montada pivotalmente adyacente a una primé;q
» ",

parte de pcred del paso de admisibén de aire en comunicacign con
' fese

el paso de admisifn de combustible, y una parte marcinal distal,

L ]
: AL Y 3
separada de la primera parte marginal, extendiendose el gaqgl de

combustible entre la primera parte marginal y la parte mgi?ﬁnal

distal de la puerta de la v&lvula, Teeee

e 0 g

4,~ Mezclador segfin la reivindicacidﬁé;‘éarag
terizado porgue la parte marginal distal de la puerta de la v&l~
vula es m6vil en el paso de admisién de aire, para restringir
de una forma variable el flujo en el mismo, comprendiendo el ca-
ral de combustiblie una abertura adyacente a ia parte marginal

distal de la puerta de la v&lvula neum&tica,

5.~ Mezclador segdn la reivindicacibén 2, ca-
racterizado porque comprende un eje pivotalmente movil, montado
en una parte de pared del cuerpo, extendiendose el eje a lo lar-
go de una abertura, entre el pasc de admisién de aire y el reha-
jo de combustible, comprendiendec el eje medios para sujetar la
puerta de la wvdlvula al mismo.

6.—- Mezclado:r segfin la reivindicacién 5, ca-

racterizado porgque el eje comprende una parte ranurada, compren
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diendo la puerta de la vdlvula neumdtica una parte de sujecién
flexible que se acopla a la parte ranurada del eje.

7.- Mezclador segln la reivindicacién 1,
caracterizado porque la articulzcién ce control comprende un me
canismo de desplazamiento conectado a J& puerta de la v&lvula
neumitica, coﬁprendiendo el mecanismo de desplazamiento una pa-
lanca de desconexcifén o cierre, accionable de una forma selecti

va, para mover la puerta de la vdlvula a una posicién inactdiva,
[

or&cticamente paralela a la pared de paso de admisifSn de.wire,

8.~ Mezclador seg€in la reivindicacidm 7, :

".' :

caracterizada porque el mecanismo de desplazamiento comprepgde i
» .a

es® »
un elemento de reaccibn mévil, que se acopla al dispositiyo de

L N

empuje resiliente, conect&ndose el elemento de reaccibn a la

palenca de desconexcifn para moverse con la misma, moviendgse el
A\

. %" .
dispositivo de ampuje resiliente a una posicidn relajada.éﬁ res-J|
2 -

L]

L ]

puesta al movimiento de la puerta de la valvula neum&tich ¥ la

posicién inactiva, S

9,~ Mezclador segin la reivindicacién 1,
caracterizado porgue el paso de admisiSn de aire comprende un
par de brazos, gue se extienden lateralmente desde el ﬁaso de
salida, mont&ndose la puerta de la v&lvula neum&tica en un brazo
del paso de admisién de aire y teniendo una segunda puerta de
v8lvula neum&tica montada en el otro brazo del paso de admisibn
de aire, conecténdo~la articulacién de contrel la puerta de la

v&lvula neumdtica a la segunda ruerta de aire, para fectuar un

movimiento sincrénicc con la misma.

10,~Mezclador autom&tico para motores de

combustifén interna alimentados por gas,
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