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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENCION
en
ESPANA
A por VEINTE aﬁosl .

a nombre de WIIHEIM GLAMANN y F. PERKINS LIMITED, de naciona-
1idad alemana y entidad briténica, respectivemente, residente
el 1¢ en gtettiner Platz 2, Kiel Fr'Ort, Alemania, y estable- 
cide la 28 en 121 Queen Victorila Street, Londres Inglaterra,»
por:

NUN DISPOSITIVO PROPULSORM

la invencidn se refiere a un grupo propulsor que tiené“f,

un motor de combustidn sobrealimentado de preferencia por un

compresor de arrastre mecdnico y capaz de producir une curva

de par de arrastre de forma hipérbélica, es decir, fuertemen-  § 

Esta caracteristica se consigue por medio de elementos de cons—fﬁ

q

te ascendente hacia los bajos regimenes de velocidad del motor. f_

truccidn convenientes tipicos pare este género de grupo prOpul-gp

80X

Ia transmisidn de potencia de los motores de combustiénﬁg
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utilizados para la propulsidn de loé vehfculos se hace & menu-
do por medio de convertidores hidréulicos de par que convierten"ﬁ;
el par del motor en funcién de la velocidad del vehfculo arras- °
trado. B
Tales transmisiones tienen normalmente un rendimiento
de transmisidn relativamente pequefio. Ahora bien, es deseable
consegzuir pera lea traccién de los vehiculos, aparte de un par
de arrangue elevado, un pequefio consumo de cerburante, Por esta.ff
razén han sido propuestas y realizadas combinsciones de conver- f
tidores de par con cajas de velocidades automdticas y con aco- 7-
plemientos hidrdulicos o mecénicos, accionados mecénicamente.- |
Todés ostas soluclones son complicadss y caras. _
Una medida particular en la bisqueda de un pequefio con-';
sumo de carbursnte, ha sido hacer coincidir el punto de acopla-bﬁ
miento del convertidor de par con une velocidad medis del motor,f
de meners que pars las velocidades elevadas del vehfculo la  :
transmisidén se efectue con alto rendimiento, ya sea por aOOpla-{? 
dor hidrdulico, ya sea por transmisién mecénica. -
La desventaja de esta solucidn es que aparece entonces
una parte hueca en la curva del esfuerzo de traccién & determi- ;.
nadas velocidades del vehfeulo, debiéndose este fendmeno al ﬂ‘
hecho de que el motor no proporcions ya‘en este momento su po- f”
tencia,plena. Por consiguiente, el vehfculo arrastrado por uﬁn !
grupo propulsor de tal género se desacelers considersblemente - i?
a cads auwnento de la resistencia de la carretera, hasta que el :
grupo propulsor haya vuelto a encontrar, & velocidades del ve-
hfculo mucho menores, el esfuerzo de traccidn necesario para
superer el aumento de la resistencia., Este comportamiento es

desagradable y ha suscitado fuertes criticas,

La presente invencidn suprime estos inconvenientes.
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Congiste en lm combinacidn.de un convertidor hidrdulico
de par y de un motor de combustidn_sobrealimentado Por compres= |
sor, de preferencis con arrastre mecénioo y capaz de producir
la caracteristica de par indicade al principio, es decir, de
forme hiperbdlica, eligiéndose el pﬁnto de acoplamiento del
convertidor de par sobre la curve de par del motor, de tal ma-
nere que se obtengs una curve de esfuerzo de traccidn casi
ideal, de forma hiperbdlica, sin parte hueca.

Unea consecuencia suplementarie ventajosa e interesante
de esta combinacién nueva se obtiene, en una forme de realiza-
cidén partieulsr, por el hecho de que el convertidor de par eé
entonces de dimensiones mds reducidas que de ordinario. Asi, se
realiza une economia apreciasble en los gastos de este aparato,
lo que permite compensar los gastoe pers los elementos particu-.'
lares Que son necesarios pars la obtencidn de la curve ascenden—
te de par del motor. En la realizacidn particular en cuestidn,
ge obtiene une disminucidn de las dimensiones del convertidor
gracias el hecho de que un tren planetario, que estd situado
sobre el dérbol de salida del motor y ee necesario pars ls rea-—
lizacidn de la curva ascendente de per, arrastrs mecdnicamente
el compresor y actia simultédnesmente como aparato multiplicedor
de velocidad, lo que produce un sumento de la velocidad y une
disminucidn de les dimensionses del convertidor de per.

Otre consecuencle interesante que results de esta combi=

nacidn perticular, ademds de la forma casi ideal de la curva de

traceidn obtenide reside en que esta curve se encuentrs notablea‘.ff

mente subige, es declr, desplazade en el sentido de aumento del
par gracilaes g las posibilidedes inherentes a la sobrealimenta-
clén por compresor de arrastre diferencial que sirve en este

caso para obtener la curva ascendentd de par.
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In principio seris posible obtener iguslmente una cur; :;
va hiperbdlice del par de motor sin utilizar tal tren planeta- :
rio, como lo demostrard un ejemplo de realizacidn, en lo éue
sigue. Sin embargo, desde el punto de vista téenico, esta rea-
1izacién es menos interesante, puesto que la ventaja de una
disminucidn de tamafio de convertidor no es ye posible, mientrasvi
que por otro lado, los medios pare la obtencién de la curva re- -
clemads del par de motor son en este caso més complicados.

Ia invencidn serd descrita shora con més detalle hacien= -
do referencia a las formas de realizaciones representadas a ti-
tulo de ejemplo en los dibujos anejos, en los ‘cuales:

Ia fig, 1 muestra une curve ascendente de par motor en
funcidn de la velocidad tal como es caracter{stica para los no-
tores de los grupos propulsores de esta invencidén., Esta curva
se asemeja en parte a una curva.hiperb&lica, puesto que el
per sube hacis los reglmenes bajos del motor casi inversamen=— -
te a su velocidad, _

Ia fig. 2 es una vista en alzado con corte parclal de
un grupo propulsor conforme a la invencidn que tiene un tren
planetario, una sobrealimentacidn de arrastre mecdnico y un
convertidor hidrdulico. | o

Ta figs 3 es una variante de realizacidn sin utiliza- s
cidn de un tren planetario.

La fig. 4 representa las curvas de esfuerzo de trac-
cidn obtenidms con los grupos de propulsidn de las figuras 1
vy 2 en comparacién con la curva obtenida por los grupos clée
sicos con convertidor de par. _

En la fig. 1, el par motor M estd indicado en ordena-
das, en porcentaje de su valor a la velocidad mdxima del now

tor, mientras que se ha llevado a las abeisas la velocidad

- 4 -
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del motor N en porcentaje de su valor mdximo. Se ve as{ que pe-
rg los grupos de propulsidn del invento a velocidades deorecien;‘
tes, el par motor sube casi inversemente a la velocidad del mo-
tor, segin una forms hiperbdlice; esta forme hiperbdlice puede
extenderse hasta por debejo de una velocidad de motor de 50 %;'
como se representia. N -

Pare une msjor oomprehaién de lo que sigue, se explidar
ré lo que se entiende para los convertidores de par por la ex-
presidn Ypunto de acoplamiento del convertidor®.

Este expresidn deslgna una velocided de le guernicién
de #labes de entrade o de selida del convertidor, para la cual
la proporcidn de los pares de entrade y de salida es aproxima;
demente iguel & 1. In este momento, el convertidor se puede-
trensformer eutomdticamente en scopledor hidrdulico, lo que
ocurre por ejemplo en los convertidores del sistema "SCHNEIDER“;i
se puede prever igualmente em este punto un'acoplamiénto necd~
nico de las dos guarniciones de 4labes, de entrada y de salids,
siendo accionado entonces este acoplamiento bien & mano, bien
swtondticamente, de menera que, & partir de este punto, la
trensmisién e través del convertidor es directa.

segin la presente invencidn, un convertidor hidréulico
de par del género en cuestidn se combina con un motor de com=
bugtidn capaz de realizer la curva de par de la fige. 1, eli-
gléndose el "punto de acoplamlento" de este convertidor sobre
este curve de per en un punto "K",'en que la curva sube toda-
vis de una maners empineda.

Ie fig. 2 muestre una forms preferida de reslizacién
de un grupo propulsor que corresponde & las condiciones‘de lg
invencidén. En esta realizacién, la curva especiml de par dei.
motor se puede obtener, de manera conocids, por el hecho de : {

que el compresor de sobrealimentacidn 2 estd unido por medic
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de su 4rbol de mando 9, & un distribuidor de per 3, situado

en el cdrter 11. El 4drbol 9 estd unido por los pifiones 9a 'y
9b al pifidn plsnetario interior 13 del dlistribuidor de par 3,
cuyo portasstélite 12 estd unido con el 4rbol de selida 14 del
motor de combustidn T. -

Il volante del motor estd iguslmente previsto en 15,”-
pero esto no es esencisl, puesto que, por el contrario, éste
puede ser suprimido, siendo sustitufdo entonces por las masas
e inercias conjuntaes de las piezas rotativas contenides en el
cérter 11, en particular las de los portasatélites 12 y de la
pleza 10. Ia corona dentads exterior 16 del digtribuidor de
par estd unide segin la invencidén a una pleza enular 17 que
lleva los dlsbes de bomba 20 del convertidor de par 4, que com-
prende igualmente, de meners conocida, une guarnicidn de éla;
bes de turbins 21 y uns gusrnicidn de 4labes estacionaria 22.
Fn este ejemplo la guarnicién estacionaria 22 estd montadas so-
bre una rueds libre 23 de menerm que la guarnicidn 22 se hace:
libre y rotative a partir del punto de acoplamiento del con~
vertidor, |

Como es bien conocido, & pertir de este punto, el con-
vertidor toms el aspecto y las caracter{sticas de un acoplador
hidrdulico con une proporcién de par igual a 1.

Ie guarnicidn de dlabes de turbina 21 del convertidor
estd unida al 4rbol de sslids 5. El conjunto entero estd mon-
tado segin le invencidn en un cédrter comén 11, que estd monta-
do por medio de pernos contra el flanco trasero del motor de
combustidn 1.

Ia pleza anular envelvente 17 del convertidor de per
4 y la corons dentads 16 del distribuidor de per 3 pueden cons=

titulr, como se representa, una piezae Unice 10, pero pueden
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igualmente ser distintas y estar unidas por roscado 0 cualquiér
otro medio conocido. |

ElL conjunto contenido en el carter 11 presenta varias
caracter{sticas esenciales de la invencidn: '
1.= Ia combinacidn de un distribuidor de par, destinado al '_
arrastre de un compresor de sobrealimentacién, de un motor de
combustidn y de un convertidor hidrdulico de per.
2.~ La realizacién de esta combinacidn de tal manera que la co-
rong del distribuldor de par sirve como elemento de salide de |
la mayor perte de la potencia y estd unida directamente a la
guarnicién de 4labes de entrada del convertidor de par, consti-
tuye otras particularidad nueva. Este modo de uhién crea una
desmultiplicidad de paer de arrastre entre el motor y el convértg
dor, de manera que el par de entrada del convertidor es mds dé~
bil que el par de salida del motor, mlentras que por otro}lado’
la velocidaed de la rueda de bomba 20 del convertidor es supe?
rior a la velocidad de salide del motor.

| Do esta manera el distribuidor de par sirve simultdnea- ..

mente como sobremultiplicador de velocidad para el convertidor
de per. Esta disposicidn permite disminuir el tamafio y el pre—
cio de coste del convertidor de par.
3.~ Ia realizacién en une sole pleza anular 10 de forma cilin-
drica, que lleva la corona 16 del distribuidor de par y el so=
porte 17 de la rueda de hbomba 20 del convertidor de par, cons=-
tituye iguslmente una caracteristice de la invencidn. Este modo
de realizacidn permite constituir uma pieza sélida susceptible
de.resistir & una fuerze centrifuga elevade, de manera que pue=
de ser suprimldo eventualmente el volante 15 del motor.

Por otro lado, =1 se considera deseable, la forme de
coquille de la pleza 10 permite iguslmente reducir les fuerzas

centrifugas a un valor minimo. Ia pieza 10 es centrada por mef"f_

-7 -
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dio de un delgado tabigue 18 situado casi en la parte central*?
y por medio de las puntas de drboles axiales 19 montadas libre-
mente en los extremos de los drboles 5 y 14.

Los esfuerzos de flexidn que podrfan eventualmente ge—
nerarse por las fuerzas centrifugas de la corona 16 por un 1ado,:f
y del cdrter de bomba 17 por otro lado, se eguilibran alrededor
del montaje elegido y se anulan por lo menos parcialmente, ‘

Ia fige. 2 muestra igualmente una realizacidén del propio
motor de combustidén 1. El carter 11, que contiene el converti-
dor 1 de par 4 y el distribuidor de par 3, estd fijado, por
ejemplo por pernos, contra‘la parte trasers del motor, como se
representa. El drbol 9 que sale del distribuidor de par estd
unido a8l compresor de sobrealimentacidn 2 que estd colocado
gobre el costado del motor 1. Sin embargo, podrfa encontrarse
igualmente sobre el bastidor 11 del convertidor y distribuidof.
Este compresor aspira el aire por un £iltro de aire 7 y lo de=-
vuelve a presidn el tubo de admisidén 6 del motore ,

Ia fige 3 muestra un segundo ejemplo de un grupo pro—
pulsor con compresor de sobrealimentacién de arrastre mecénicd;
capaz de producir la curve de par de la fig. 1. Zsta variante -
ge ha indicado mds bien & t{tulo de principio, porque presenta
un interds de realizacidn menor que el del grupo de la fig.

2. IEn este caso, la sobrealimentacidn del motor 30 se hace por
un compresor de sobreslimentacidn 31 que es arrastrado indepen—f
dientemente del motor, por un motor eléctrico 32, regulado de
tal manera que se puede obitener uné curve sdecuada de par en ‘
correspondencia con la fig. 1. El compresor aspiras el alre por
wn filtro de aire 33 y lo eavia, como antes, al tubo de admi-
sidn 34 del motor. Sobre la parte trasera del motor estd em=-

pernado un cédrter 35 que contiene el convertidor de par 36 cu-

-8-&
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yo fxrbol de salide estd en 37. El montaje de los diferentes
érganos del convertidor de per, mostrado en detalle, es algo
diferente al de la fig. 2. Aqui, el elemento bombe 38 estd mon=
tado sobre el 4rbol de selide del motor 39 y el elemento ture
bine 40 unido sl drbol de salida por la coquilla 41,

Le fige 4 muestra un dlagreme de la curve de traccidn
obtenida con el grupo propulsor segin la invencidn. "Ma" es el 1
esfuerzo de traccién dado en porcentaje de su valor a la veloci~
dad méxima del vehficulo; y "Na" es la velocidad del vehiculo en
porcentaje de su valor mdximo.

Le curve "i* representa la ceracteristica de traccidn hi-
perbdlica, idesl & potencia constente.

la curve "w" reproduce la solucién mds econdmica y me-
jor posible con lbs'medios téenicos anteriores, en caso de uti-
lizacidn de unas trensmisidn hidrdulice de convertidor de par.

Se obmervard la parte hueca en el lugar sefialado por una flecha.
La curve "x'" da la curva del esfuerzo de traccidn con el grupo
propulsor segin la presents invencidn, idéntica a la curvs

ideal "i' en su meyor parte, Al mismo tiempo, el muevo grupo

propulsor esegure une economia de carburente.

Ie forma casi ideal de la curva del esfuerzo de trac-
cidn se mentiene cusndo se prevé detrds del conjunto motor de
la fige. 2 une caja de velocidades auxiliar, lo que puede ser
Util, con la marcha atrds y une velocidad hacia delante de so-
corro. En este caso, la relacidn de la velocided de socorro se
podrd elegir de manera que su accidn se efectue sobre la par-
te empinada, hiperbdlica, de la curve de la fig. 1. |

Le presente solicitud, que corresponde & le presentadse
en Alemanis el dia 28 de Julio de 1958, bajo el nimero J 15,162
IT/63c, se acoge & los beneficlos del artfculo 51 del vigente.
BEstatuto~Ley sobre Propieded Imdustiriel.

_g-
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NOTA

Ios puntos de invencién, propia y nuevs, qﬁe 56 pre—
sentan para que sean objeto de la presente solicitud de Paten
te de Invencidn en Hspefia, por VEINTE afios, son los sigulen=
test _

T2, = Un dispositivo propulsor gue comprende un motor
de combustidn sobreelimentado por compresor y cuys caracteris-
tica de par en funcién de la velocidad motriz entre la veloci-
dad méxima y una velocidad de aproximademente la mitad de ésta
tiene ung forma hiperbdlica, es decir, creciente hacia las Ve
locidades pequefias del motor de manere inverse a estes veloci—'
dades, combinade con un convertidor hidrdulico de ﬁar, de pre-’
ferencia de reactor montado sobre rueda libre, susceptidble dé.
funcionar como convertidor a las velocidades pequefias o mode-
radas del vehiculo y como acoplador o con afrastrefdirecto a
las velocidades elevadas del vehfculo, efectudndose el punto
de acoplamiento, es decir, de paso del funclonemiento del con-.
vertidor a "acoplador" y rec{procamente, pars una velocidad
pequeila o moderadsa dei motor, de tal manera que la mayor parte -
de la curva ascendente del par en funcidn de la velocidad del
motor se efectua en el régimen "acoplador' o arrastre directo
del convertidor, mientras gue el funcionamiento del convertidor
se efectum con un par motor que corresponde aproximedemente al
del punto de acoplemiento. '

28, = Un dispositivo propulsor segin el punto 1 que
comprende un nmotor de combustidn sobrealimentado por un compré--
sor errsstrado por un drbtol de selida de un distribuidor de
par, cuyo érbol de entrada estd unido &l drbol de selide del

motor de combustidn, estando unido el otro &rkol de salide del
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distribuidor de par al elementb de entreda de un convertidor
hidréulico de par, montado delante de dicho distribuidor de
pPere ,
39, = Un dispositivo propulsor segin el punto 2, siendo
el dlgtribuidor de par un tren planetario cuyos elementos: rue-
da planetaria interior, porta-satélites y corona exterior, es—
$&n unidos @ los otros elementos de la menera siguiente: la
rueds planetaris interior estd unida el drbol del compresor
de sobreelimentacién; el portasatélites estd unido &l érbol del
motor de combustidn; la corons exterior estd unide al elemento
de entrada de potencia del convertidor de par (rueda bomba).

48, = Un dispositivo propulsor segin el punto 3, estan-
do slojados el distribuicdor y el convertidor de par en un cér-_
ter comin y formando la corons exterior del distribuidor de |
par un conjunto unitario con el elemento de entrada de poten-
cie (rueda de bombs) del convertidor de par, de maners que
se forme une pleza envolvente que estd centrada por medio de
uns delgade pared central en forma de disco sobre puntas de
érboles axiamles montzdes libremente en los extremos de las |
partes exiales del distribuidor y del conmverticor de per.

52, - Un dispositivo propulsor.

Tel y como se ha descrito en la Memoria que antecede,
representedo en los dibujos que se acompafian y pare los fines

que se hen especificado.

-11 -
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Esta Memoris consta de once hojas y la presente, es-

critas a mdquina por unse sola de sus caras.

- 12 =

Madrid, 28 NOV ?959

P, A.




. P ) ) .. . -~ L et we 1 2 £ g e
AT IR IR SR A s : R . [ AT ¥ N O Pt ] IR RN
B L R R P S ) PR S R S WATRYZY B LA U S I IV & R ] NS\ _v,juj_;

I %
300

200

foo

50 o % n

g 9a.9b

LESN

[
.

22

Uil

N
§
L
e
W

/___ 3

-

A8 Y
N
AN

< 23
| 13 y Lt 19
/ 57 = 1"

16 18 10 17 -

’/ , 6 18 / /f :
7

/Mbuis{jrl F}?“ﬁj{y/

£ ;/Pgd@ﬁ-’,f’ £,




:.J\J"v‘ 4ot

100

[

.

20 40 60 80 {00HNd




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



