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La presente Memoria se re f ie r e ,  como su 

.ciado indica, a c ie rto s  perfeccionamientos in tro- 

dos en lo s  economisadores de gasolina en lo s moto- 

de cuatro tiempos, de iuncionamientosisincroni- 

carburador del motor.3 sano con c l mismo'
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se preconizan, radica en la  creación 

La de a ire  prematura de regulación por 

aguja cónica acoplada y sincronizada

de una 

válvula 

en cu moví -

miento con e l  mando del acelerador, con la  p a r t i ­

cularidad de que e l  aire que se introduce en e l  

colector o cilindro  mediante e l aparato provisto de

lo s  perfeccionamientos de que se t r a ta ,  proviene d i ­

rectamente del mismo purificado!' o f i l t r o  de que e s­

tá dotado e l  vehículo.

Otra c a ra c te r ís t ic a  esencial de lo s  nue­

vos perfeccionamientos, consiste en la forma de ac *  

tuar el economizado!', según la  velocidad de funcio­

namiento uel motor, o lo que e-s lo mismo el número 

de revoluciones alcanzado, pues a s í  como en la velo­

cidad mínima o r e le n t í ,  e l  aparato queda in u t i l i ­

zado para lapperfecta puesta a punto, a l  alcanzar la

velocidad de régimen correspondiente s la  v e lo c i­

dad de crucero y equivalente a l a s  t re s  cuartas par­

tes del régimen máximo, se in u t i l iz a  la  toma de 

a ire  prematura, con lo que el motor a diferencia de 

lo s  prov istos de cualquier sistema hasta ahora co­

nocido, no pierde absolutamente nada de su potencia 

y velocidad en e l  mencionado régimen, pues funciona 

solamente cuando el motor ha ido desahogado carbu-30
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rando una mezo 
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, además de un considerable gasto , 

rvación de lo s  motores en lo s  oue s e

forman carbon illas  detonantes y corrosivas de su­

p e r f ic ie s  deslizadas, ta l  como l a s  de l a s  v á lvu las .

Rara la  mejor comprensión de cuanto an­

tecede, se acompaña una ho&a deplanos en lo s ,  que a 

t í tu lo  solamente i lu s t r a t iv o ,  se representa esque­

máticamente un r e a l i z a c ió n  práctica de. un econo- 

mizador provisto de lo s  perfeccionamientos que a 

continuación y con referencia a lo s  mismos dibujos,

se describe detalladamente.

Según queda representado, e l aparato se 

acopla directamente a l  cilindro  o al colector de 

ó11os por el manguito (1 ) , disponiéndose una toma 

constante de a ire  puro proveniente del depurador 

del carburador por la  tubuladura (2) que quda su je ­

ta  a l  cuerpo del aparato por una tuerca (3) que a 

su vez cubre y protege la  válvula reguladora (4 ) ,

- calibrada de acuerdo con l a s  c a r a c te r ís t ic a s  del mo 

tor en que. se acople el aparato, quedando esta  v á l­

vula colocada en la parte in fer io r  de una guía 03)

dispuesta en e l  in te r ior  y en la  parte in fe r io r  del 

cuerpo del aparato para la  aguja cónica (6) calada

-  p  -
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con encaje graduablc peí* mediación de mía horqui­

l l a  e lá s t ic a  ($) a un pistón (8) deslizante por 

e l c ilindro  superior del cuerpo a influencia de. 

la  tracción impuesta por el t iran te  ( ? )  que queda 

directamente acoplada o cien sincronizada en su 

movimiento ( y ) que queda con e. mando de acelerador, 

Este tiran te  (p) asoma a l  exterior  del cuerpo del 

economizador a trawás de su tapa y precisamente a 

travós de una pula (10) provista de contratuerca 

tensora (11), quedando provisto e l  mencionado t i ­

rante. ( t ) ,  en l s  parte interna del aparato de un mué 

l i e  (12) para la  recuperación hasta la  posición in ­

fe r io r  en que se c ierra  totalmente el-paso de a i r e .

Descrita suficientemente la  naturaleza y 

objeto de la invención, a s í  como la forma en que lq 

misma puede ser llevada a la  p rác t ica ,  se hace cons­

tar que e l  p r iv i leg io  de concesión de patente de 

invención cue se s o l ic i t a ,  deberá recaer precisa­

mente sobre l a s  particu laridades c a ra c te r ís t ic a s  de 

l a s  s igu ien te :

R E I V I N D 1 0 á C 1 0 i.

1&. - "13RhECCl 8l^hIEhTOS En LOS EOOIÍOLIZADO-

ecencialncnte caracterizados porque e l  aparato es co­

nectado directamente a l  c ilindro  o colector de el -
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lindi* os del motor por mìa boquilla le  te. r a l ,  y .re­

cíba el a ire  que constituye la  toma prematura,

directamente del f i l t r o  o purificador del a ire  nor­

mal de combustión del mismo carburador del motor 

de que se t ra te ,  a través de una tubulaáo'ra que d es­

emboca en la  parte infe. Mor del aparato.

2!=.- ' ' I g iü h C C ltu ñ rJJI.'TGS BE LOS hCGhOí l S ñ -

jJüí'^o ,...n P'r'i.0G-j.a.n -i).Lu.- y  I n eU-i—n... - j gU^- . r . ,

según reivindicaoioneanterior y caracterizados por­

que el a ire  que pasa en toma prematura, lo hace 

desde la  parte in ferior  del aparato regulador a 

través de una válvula consistente en un to rn il lo  ta ­

ladrado y calibrado de acuerdo con l a s  c a ra c te r ís ­

t ic a s  del motor a que se destine , y que cc obturado 

por. una válvula compuesta por una aguja cónica 

cuando esta está en su posición in fe r io r .

P
1.

3 a . -  " Ihld'hCCIüdh,..IbhrOd n . lú S  hdülüIZA ­

DO i nd -un Gjigqnli.A ...0rép'^n Dn ULqmr-íC rn^-m/OLl,

según reivindicaciones anteriores y caracterizados 

porque la  aguja cónica gtesliza axilmente por urrà 

guía c i l in d r ica  a l quedar ligada a un cilindro y 

retenida a éste  por mediación de una boquilla f l e ­

x ib le ,  recibiendo el movinientoaascendente e l men­

cionado cilindro  a través de un tiran te  superior que 

queda acoplado y sincronizado con el mando de ace -

ñ'un

ñu..
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leraeión  del  carboLrao.or del  motor, en tanto que e l  

movimiento de recuperación ce efectúa a t r av é s  de . 

lo t e n s ió n  de un muelle interno de expansión, d is-  

ponicdnose ptara regular e l  r e c o r r id o  de r e t r o c e s o ,  

de un tensor con contratuerca en la  guía  del mismo 

t i r a n t e  de conexión a l  carburador .

IES DE dUEEEC dlidnOS" "

Según queda substancilman&e déndri to  y 

reivindicado en la  presente  memoria d e s c r i p t iv a  que 

consta de s e i s  mogas fo l ia d a s  y mecanografiadas por 

una so la  ca ra ,  a l a  que se acompaña u n a  de 

planos para su mejor comprensión.
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