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Esta invención se refiere a acoplamientos elásticos de 
transmisión de fuerza de torsión del tipo en los cuales un miembro 
o buje interno, ranurado interiormente, tiene fijado en su exte­
rior un material de caucho o similar, que se mantiene comprimido 
dentro de un miembro u tubo exterior del acoplamiento. También 
se refiere la presente invención a los procedimientos de fabrica­
ción de éste tipo de acoplamientos.



El procedimiento usual de fabricación de los acoplamientos 
elásticos del tipo precedente comprende la sujeción por ligadura 
o cualquier otro medio de un material de caucho o similar al 
caucho a la parte externa de un miembro o buje interiormente rar- 

5 nurado, e introduciendo el miembro interior y el caucho o mate­
rial similar que lleva adherido, en un miembro exterior o tubo, 
por medio de un troquel o terraja cónica, con lo que se compri­
me el caucho o material similar hasta el grado requerido.

Los acoplamientos elásticos del tipo precedente, como se han 
10 construido hasta ahora, solamente transmiten la fuerza de torsión 

entre los miembros interior y exterior, debido a la fricción en­
tre el caucho comprimido - o material similar - y el miembro ex­
terior y, por consiguiente, los acoplamientos son de una capaci­
dad de transmisión de torsión limitada; por otra parte, la capa- 

15 cldad tiene tendencia a ser desigual, para una compresión del 
oaucho determinada. Y además, es muy difícil mantener los miem­
bros interior y exterior del acoplamiento coaxialmente, lo cual 
es indispensable en la práctica.

El principal objeto de la presente invención es suministrar 
20 un acoplamiento elástico de tmaemisión de torsión del tipo pre­

cedente, perfeccionado, juntamente con un procedimiento para su 
fabricación, por el cual, las desventajas precedentemente seña­
ladas, en los acoplamientos ya conocidos, puedan ser obviadas.

Según la presente Invención, el miembro externo o tubo, de 
25 un acoplamiento elástico de transmisión de torsión, del tipo

precedente, tiene una muesca o hendidura longitudinal en el mis­
mo. Preferentemente, hay una pluralidad de tales muescas o ra­
nuras espaciadas angularmente, alrededor del eje del acoplamien­
to. La disposición puede ser de tal manera que las muescas o 

30 ranuras longitudinales del miembro exterior compriman aun mas
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el caucho o material similar, debajo de la muesca o de cada una 
de las muescas o ranuras.

El miembro interior ranurado está diseñado en fonna convenien­
te para proporcionar un canal de deslizamiento, cuando el acopla­
miento está montado en un eje de transmisión de torsión, por ej. 
un eje de propulsión de un vehículo de motor, de foima que se ajus­
te el desplazamiento de "pistón" del dicho eje o árbol, es decir, 
la longitud efectiva de éste último. El miembro interior puede 
estar además construido de tal fonna que la ranura o canal de des­
lizamiento, contenga elementos rotantes, por ejemplo bolas, dis­
puestos para girar canales formados en el miembro interior del 
acoplamiento y un miembro de eje asociado.

La invención también comprende un procedimiento de fabricación 
de un acoplamiento elástico de transmisión de torsión del tipo 
precedente, que comprende la sujeción del caucho o material simi­
lar a la parte extema de un miembro interiormente ranurado, in­
troduciendo dicho miembro interior o buje, y el cauoho adherido- 
o material similar - dentro del miembro o tubo exterior, por me­
dio de un caequillo cónico, que comprime el caucho o material si­
milar y posteriormente trabajando en yunque de estampar el cita­
do miembro o tubo exterior, para formar una ranura longitudinal 
o muesca en el mismo, que comprime aun mas el caucho o material 
similar bajo la muesca o ranura.

Como resultado de la presente, mejora la capacidad de trans­
misión de toreión de los acoplamientos elásticos del tipo prece­
dente, debido al hecho de que, además de la fricción entre el 
caucho - o material similar - y el miembro exterior, se utiliza 
la resistencia del caucho a deformarse o extenderse. Por otra 
parte, el recalcado hecho en el miembro exterior, hace mas rígi­
do éste y oorrige cualquier excentricidad que pueda haber entre30
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los miembros interior y exterior*

Se describirá ahora la invención con referencia a los dibujos 
anexos, que ilustran, a modo de ejemplo, dos acoplamientos elás­
ticos de transmisión de torsión, de acuerdo con la invención y 

5 la fabricación de uno de estos acoplamientos, y en los cuales:
La Figura 1 es una vista, en sección transversal, de uno de 

los acoplamientos,
La Figura 2, ilustra diagramáticamente dos fases o etapas 

consecutivas en la fabricación del acoplamiento de la figura 1,
10 por un procedimiento, de acuerdo con la invención,

La figura 3 es una vista en sección transversal axial de 
otro de los acoplamientos,

La figura 4 es una vista en seooión transversal del acopla­
miento de la figura 3, y

15 La figura 5, es una vista de detalle de la figura 4, a mayor
escala*

El acoplamiento ilustrado en las figuras 1 y 2 comprende un 
buje metálico, cilindrico 1, el cual tiene una superficie inte­
rior ranurada, que le permite transmitir la torsión, desde ó a 

20 un eje ranurado que encaja dentro del mismo, tal como un eje 
o árbol, que no aparece en la ilustración. El buje 1, forma el 
miembro interior del acoplamiento, y tiene sujeto a su superfi­
cie exterior, un cuerpo anular de caucho 2, cuya secoión trans­
versal media es aproximadamente de forma trapezoidal, y el ma- 

25 yor de los dos lados paralelos, apoyado contra la superficie 
exterior del buje 1*

Refiriéndonos ahora a la fabricación del acoplamiento, como 
se muestra diagramáticamente, en sección transversal axial en 
la figura 2, el buje 1, con su cuerpo de caucho adherido, se 

30 monta en un mandril ranurado 3, y se introduce, por medio de un
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troquel o terraja cónica en un miembro exterior o tubo ^lindrico 
5, de diámetro maa pequeño que el diámetro exterior del cuerpo de 
caucho 2, con lo que éste último se comprime hasta el punto deseado. 
El miembro tubular 5 forma la parte de eje tubular de un árbol de 

5 propulsión adecuado para su utilización en un sistema de transmisión 
de un vehículo a motor.

Con el buje 1, y su cuerpo de caucho adherido 2, dentro del miemr- 
bro exterior 5* este último queda sujeto como se muestra en la mitad 
de la derecha de la figura 2, por medio de bolas, tal como 6. Estas 

10 bolas van montadas en orificios radiales 7, en una testa de oscilación 
que comprende una parte de cuerpo cilindrico hueco 8 y un manguito 
exterior que le rodea 9.El manguito 9 tiene una serié de muescas en 
forma de arco 10, en su superficie interior, cuya distribución angu­
lar corresponde a la distribución angular de los orificios 7. Por con- 

15 siguiente, cuando el manguito 9 está situado con relación al cuerpo 
8, de forma que los orificios 7 quedan alineados con las muescas 10, 
las bolas 6, pueden entrar en estas últimas, para que quede sin obs­
truir el orificio cilindrico del cueipo 8, dentro del cual el miembro 
exterior 5, es de ajuste deslizante.Con el miembro 5, en correcta po- 

20 sición dentro del cuerpo 8, el manguito 9, se mueve axialmente con 
relación al cuerpo 8, a la posición que se muestra en la figura 2, 
con lo que las bolas 6, se mueven hacia adentro para deformar el miem­
bro exterior 5* El movimiento axial de la testa de troquel, a la po­
sición que se muestra en línea de rayas y puntos en 11, tiene como re- 

25 sultado producir una serie de muescas o ranuras arqueadas 5a , que 
se prolongan longitudinalmente en el miembro exterior 5, con lo que 
el cuerpo de caucho 2, queda todavía mas comprimido bajo las muescas 
o huecos 5a. Como se puede ver en la figura 1, el miembro exterior 5 
está formado con 7 muescas 5a y a tal fin, la testa lleva 7 bolas 

30 troquel dispuestas equiangularmente.
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El acoplamiento que aparece en laa figuras % 4  y 5se pro­
duce generalmente por un procedimiento similar al ya descrito, 
en relación con la figura 2, y este acoplamiento también se 
muestra, comprendido en un árbol de propulsión. Como anterior­
mente, el acoplamiento tiene un miembro o buje interior ranura- 
do y un miembro exterior tubular 21 entre los cuales está cogi­
do y comprimido, un cuerpo anular de caucho 22. El miembro ex­
terior 21, tiene una serie de seis muescas que se extienden 
longitudinalmente, tales como 2ia¡, pero en este caso los cana­
les o acanaladuras, tales como 20a en el miembro interior 20, 
están formadas por muescas que se prolongan longitudinalmente, 
que defonnan hacia afuera las paredes del miembro 20. Como pue­
de verse en la figura 4, las acanaladuras 20a, están escalona­
das con relación a las muescas 21a , de forma que sirven para 
comprimir el caucho 22, en los puntos, adyacentes pares de las 
muescas 21a.

El miembro interior 20, juntamente con un miembro de eje 
asociado 23, proporciona una hendidura o ranura de deslizamien­
to que ajusta el movimiento de pistón del árbol de propulsión, 
y el miembro de eje 23 está provisto de acanaladuras, como en 
23a alineadas con las correspondientes acanaladuras 20a en el 
miembro 20. Seis bolas 24, corren por las acanaladuras 20a y 
23a y forman miembros rodantes, de la base giratoria de eje 
que conecta el acoplamiento y el miembro de eje 23.

Como se nuestra en la figura 3, una pluralidad de bolas,
24, corren en eada acanaladura 20a o 23a y estas bolas están 
retenidas en orificios radiales en una jaula cilindrica 25, 
que ajusta estrechamente en el miembro de eje 23. El movimien­
to axial de la jaula 25 y las bolas 24* con relación al miem­
bro de eje 23* está limitado a una direoción por medio de un

í̂; ' .
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aro de sujeción 26, montado en este último.
La figura 5 ilustra los perfiles de las acanaladuras 20& y 

23^, que proporcionan los carriles para las bolas 24. Cada uno 
de estos perfiles es una parte de elipse, de tal modo que pro­
porciona un ángulo de presión A, para las bolas 24, de aproxi­
madamente 453. Como puede verse, las superficies de contacto 
entre los carriles y las bolas 24, bien hacia la parte interior 
de de los bordes del carril.

La presente Patente de invención que se solicita por un 
periodo de veinte años para España y sus Colonias, con priori­
dad de la Patente Inglesa ns 24022/58, solicitada el 25 de 
Julio de 1958, sobre

PERFECCIONAMIENTOS EN ACOPLAMIENTOS ELASTICOS DE 
TRANSMISION .

deberá recaer sobre las siguientes
R E I V I N D I C A C I O N E S  

1—  Perfeccionamientos en acoplamientos elásticos de trans­
misión del tipo que se ha presentado, caracterizados por que 
el miembro exterior o tubo del acoplamiento tiene una muesoa 
o ranura longitudinal.
2. - Perfeccionamientos en acoplamientos elásticos de transmi­
sión , según la reivindicación 1, caracterizados por qué hay una 
pluralidad de tales muescas o ranuras, angularmente espaciadas 
alrededor del eje del acoplamiento.
3. - Perfeccionamientos en acoplamientos elásticos de transmi­
sión de acuerdo con cualquiera de las precedentes reivindicacio­
nes, caracterizados por qué, la disposición es tal que el ranura- 
do o acanalado longitudinal del miembro exterior comprime el cau­
cho o material similar debajo de la muesca o cada una de ellas.

N O T A
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4*- Perfeccionamientos en acoplamientos elásticos de transmi­
sión de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones preceden­
tes, caracterizados por que el miembro interior ranurado está 
diseñado para proporcionar una ranura de deslizamiento cuando el 
acoplamiento está construido dentro de un eje de transmisión de 
torsión.
5. - Perfeccionamientos en acoplamientos elásticos de transmi­
sión, según reivindicación 4, caracterizados por qué, el miembro 
interior está conformado de tal manera que la ranura deslizan­
te en el eje montado, comprende miembros rotantes dispuestos pa­
ra correr en acanaladuras formadas en el miembro interior del 
acoplamiento, y un miembro de eje asociado.
6. - Perfeccionamientos en acoplamientos elásticos de transmi­
sión según reivindicación 5, caracterizados por qué las acanaladu­
ras del citado miembro interior, las proporcionan muescas que se 
prolongan longitudinalmente que deforman las paredes del miembro 
interior hacia afuera.
7. - Perfeccionamientos en acoplamientos elásticos de transmi­
sión, según cualquiera de las precedentes reivindicaciones, car 
racterizados por qué las ranuras o muescas longitudinales han si­
do producidas por troquelado de bola.
8. - Perfeccionamientos en acoplamientos elásticos de transmi­
sión, según cualquiera de las precedentes reivindicaciones carac­
terizados pOf qué un eje de transmisión de torsión comprende un 
acoplamiento elástico.
9. - Perfeccionamientos en un eje de transmisión de torsión, se­
gún la reivindicación 8 caracterizado por qué una parte tubular 
de eje forma el citado miembro exterior o tubo.
10. - Perfeccionamientos en un procedimiento de fabricación de 
un acoplamiento flexible de transmisión de torsión, del tipo ya 
establecido, que comprende sujetar el cauoho o material similar

¡y-'
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al exterior de un miembro o buje interior, que está ranurado en ' 
el interior, introduciendo dicho miembro interior y el caucho 
adherido al mismo, o material similar, dentro del miembro exte- rí .
rior o tubo, por medio de un troquel o terraja cónica, para 
comprimir el caucho o material similar, y un ulterior troquelan­
do con bolas, el citado miembro exterior o tubo, para formar una 
muesoa o ranura en el mismo, que comprime aun mas el caucho o 
material similar, debajo de la muesoa o ranura*
11*- PERFECCIONAMIENTOS EN ACOPIAMIENTOS ELASTICOS DE TRANSMI- ' 
SION* . : . ..-  . ,

Según queda sustancialmente descrito en la presente me­
moria, que consta de nueve hojas escritas a máquina por una so­
la cara y dibujos.

Madrid, 24 de Julio de 1959 
BIRFIELD ENGINEER1NG LIMITED
P.P.
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