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EXTRACTO DE LA INVENCION

Se describe una bomba volumétrica del tipo de dia
Fragma para servofrenc. La bomba incluye un diafragma fexi
ble herméticamente adcoptado entfe una cémara de trabajo supe
rior y una célmara de trabajo inferior y que estd conectado
con unos elementos de accionaiento sométidos a un movimien
to de vaivén.

La caracteristica principal de esta bomba consis
te en que incluye unos medios para ajustar el &ecto de dichos
elementos de accionamento sobre dicho diafragma de acuerdo
con el nivel de vacio que se obtiene en el lado de aspira
cibn, prbporcionando dichos medios un contacto coniinqp

- » .
entre dichos elementos de accionamiento. * e

"l

DESCRIPCION GENERAL DE LA INVENCIONz°x:

La presente invencibn se refiere a una béuda vo
lumétrica del tipo de diafragma para servofreno. O

Con el objeto de hacer funcionar un servofxreno a

depresién cuando el vacio deja de estar disponible, como en

el caso de motores de encendido controlade provistQs de un

acelerador, se utiliza en particular una bomba voluhmtrica
del tipo de diafragma. | ’ el

diggel,
se utilizan bombas vdumétricas del tipo de diafragma en las

Ea particular en ¢l caso de los motores

cuales el diafragma estd sujeto en un eje sobre el cual ac
tfia un balancin, en cooperacidn con una leva generalmente
sujeta en el ciguefial del motor. E1 contacto entre el eje
y el balancin es continuwo y el diafragma actfia por tanto
sin interrupcidn incuso cuando la bomba ha producido ya una

depresién suficienté para accionar el servofreno.

Para evitar este inconveniente que conduce a la
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generacidn de una fuerza durante el funcionamiento y a un

desgaste més répido del diafragma, se ha pensado en crear

un contacto discontinuo entre el eje y el balancin (por

‘ejemplo en forma de punto). Este contacto se interrumpe

cuando la depresién alcanza el valor deseado y por tanto
mantiene el diafragma y el eje en posiciénfalta, restable
ciéndose tan pronto como la depresién disminuye en razén de
funcionamiento del freno. Sin embargo, estd claro que cuan
do el contacto se establece nuevamente, se produce un cho
que entre el eje y el elemento que coopera con la leva,‘y
de hecho wna serie de chogues en razén del hecho que el ele
mente establece el con*actévcon el eje por medio dg “}a ex

tremldad que esté acc1onada con un movimiento de va1Vén ré~
pido, -

En las construcciones existentes del 'diafr.agma,
‘este no presenta un buen cambio de aire en la reglénuﬁe la
Dared inferior opuesta a la cémara de trabajo dondé&qétan
situadas las v&lvulas de aspiracién y descarga,~puesto que
esta regién comunica solamente con un COmpartlmlénib'Eerra 
do del motor. Por tarto el aire contenldo en esta reg&Sn se

calienta en razén de las suce51vas compre51ones y §€. produ
ce una elevac16n de temperatura que prcduce la detngQIac16n
del diafragma.

E1l objeto de la presente invencién consiste en ‘
proporcionar una bomba del tipo de diafragma para servofreho,
en la cual el movimiento del diafragma se detiene cuando la
depresién llega al niveivnecesario para hacer fﬁncionar el
servofreno, y se inicia de nuevo cuando este nivel disminu

ye, sin que los elementos de accionamiento del diafragina
estén sometidos a impactos.
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Otro objeto de la invencidén consiste en impedir

cualquier incremento de temperatura del aire en la cémara

de trabajo inferior del diafragma.

Por tanto la presente invencién proporciona una
bomba volumétrica del tipe de diafragma para servofreno,
incluyendo un diafragma-flexible adaptado herméticamente
entre uma clmara de trabajo superior y una cémara de trabajo
inferior y conectada con unos elementos de accionamiento so
metidos a un movimiento de vaivén, caracterizada porque in

cluye unos medios para ajustar el efecto de dichos elemen

tos de accionaiento sobre dicho diafragma de acuerdo con el

n1ve1 de la depre51én obtenida en el lado de asplraplon,

proporcionande dichos medios un contacto continuo qntre di
chos elementos de accionamiento, -

LR ]

La presente invencién se entenderi mis clZpamente
leyendo la descripcidén que se da a continuacién, aif{%ulo
de ejempo no limitativo, de un modo de realizacién .de la mis

ma, ccn referencia a los dibujos adjuntos en los cuales:

la figura 1 es una vista en planta de la,bgmba

de la presente invencidn; vy ‘ A | .f-f
la figura 2 es wna vista en seccibén longitudinal

tomada a 10 largo de la linea II-II de la figura 1.... _

Como puede verse en las figuras 1 y 2, la bomba de
la presente invencibén, indicada de manera general por 1a‘rg
ferencia numérica 1, esté formada a partir de un carter infe
rior hueco sustancialmente cilindrico 2, que se ensancha ha
cia la parte superior para lovmar un recepticulo 3, cerrado
pPor una tapa superior 4.

Un diafragma circular 5 hecho de material flexi

ble esté contenido y sujeto circunferencialmente entre las
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regiones anulares de la tapa 4 y del receptéculo 3, para

constituir una separacién hermética entre una cémara de

trabajo superior y una cémara de trabajo inferior, y esti
conectado en su centro con un eje 8 que coopera con una le
va 9 (representada en lineas de punns) por medio de un balan
cin 10, de la manera que se describe més adelante.

El carter inferior 2 incluye un conducto lateral
11 aproximadamente perpendicular al carter, que se termina
por una brida de conexidn fija 12 provista de agujeros 15
para su fijacidn, por ejemplo en el bloque de cilindros (no

representade).,

El eje 8 esté introducido axialmente en &l garter
inferior hueco 2, mientras que la mitad dei balancin:fb pe
netra en el conducto 11 v esté montada de manera p&{séante,
por medio de un pasador 14, entre dos apéndices 13'3%b sobre

salen a partir de la extremidad externa del conducto:!11.

En su parte superior, la tapa superior 4-§ncluye
dos colectores, estando uno de ellos, indicado por, la. refe
rencia numérica 17, conectado con un conducto de agg@qacién
19 mientras que el otro, indicado por el nfmero def%ﬁferencia
18, esta conectado con un conducto de descarga 20 ‘da*1a bomba
1. E1 colector 17 incluye internamente un asiento'é;;éular
2f destinado a albergar una placa fija 16 que soporta una
v&lvula de aspiracién en forma de seta 22 de tipo conocido
dispuesta en el lado inferior de la placa 16.

A este respecto, la placa 16 incluye una plurali
dad de agujeros pasantes 6 y un elemento flexible conocido
7 en forma de seta, cuyos bordes se extienden més alld de
luos agqujeros 6 y descansan sobre la placa 16 solamente en

algqunos puntos. E1l elemento 7 se introduce a la fuerza por
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medio de su véstago central 25 e, un agujero central formado
en la placa 16,

| Otro asiento circular 23 estéd dispuesto en el co
lector 18 para albergar una segunda placa fija 16‘destiné&a
a soportar una vilvula e descarga 24, también en forma de

seta, similar a la vAlvula 22 descrita m&s arriba, En este

caso, la vdlvula de descarga 24 estd dispuesta en el lado
superior de la placa 16,

El eje 8 estld sujeto por su parte superior en el
diafragma 5 por medio de dos discos, ur. disco superior 27 y
un disco inferior 28, teniendo este filtimo un didmetro méis
importante v estando provisto en su borde de un sa%ieq;e de
forma anular. Los discos 27 y 28 estén montados enféi:éje
8, vy estén mantenidos en su sitio entre un salienté:?§rde1,

eje 8 y un anillo flexible 26 contenido en un surcé Shular
30 formado en el eje 8. ’ S

s
L} »

En el lade inferior del disco inferior 28.3e apoya
una extremidad de un muelle helicoidal cilindrico ?{ guya otra
extremidad coopera con unos elementos {que se déscnisgp'maé
adelante) que descansan sobre un asiento anular 32;€§#hado
en el carter hueco 2 de la bemba 1. El eje 8 esté éehfrado
respecto al asiento 32 por una arandela de centradd:ié hecha
convenientemente de materia pléstica, que se apoya por medio
de su borde anular sobre el asiento 32, y un cierre hermético
flexible 33 incluye una parte interna anular 60 herméticamen
te aplicada coantra el eje 8, y una parte externa anular 61
aplicada herméticamente contra la arandela 33. El borde ex
terno de un casquillo 35, hecho convenientemente de pléstico
y que sirve como eleémento de centrado y de soporte de la ex

tremidad inferior del muelle 31, descansa de manera herméti
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ca sobre la parte anular 61.

Un muelle helicoidal cilindrico 38 estd montado
alrededor de la vegi6n inferior del eje 8 y descansa por
su extremidad superior centra una arandéla 391yrpor"sﬁ,§§'i“””
tremidad inferior sobre otra arandela 40, La arandela 39

estd montada en el eje 8 y puede desplazarse en sentidé axial

- libremente, mientras que la arandela 40’esta sujeta en la

extremidad inferior del eje 8 contra wun saliente del mismo,
por medio de un anillo eléstico 41.

La extremidad derecha 44 ﬁel balancin 10 descansa

sobre la leva 9, y su extremidad izquierda_és;‘que esté{PrQ:

vista de una cavidad en forma de U que abraza el eje 8, des -

. o T )
cansa sohe la arandela 39. Su brazo izquierdo estisdothdo’

. de'un saliente superior 46 que actfia como tope contxi-una

superficie internadel conducto 11 para impedir una-rptadién
excesiva,.

e Sxgy
L)

LA 1
ae®

La tapa 4 se conecta con el receptéculo 3, doblando
sobre si misma una parte anular- 54 de esta Gltima, con in

terposicién de wn anillo-de estanqueldad 55 a103ado en un

surco anular formado en la tapa 4. = KX

Finalmente, un cizto nfmero de agujeros Aa'forma

dos en el receptéculo 3 conectan un compartimiento. 47 .situa

do debaJo del diafragma 5 con la atmbsfera,

El funcionamiento de la bomba volumétrica del tipo
de diafragma de acuerdo con 1a presente invencidén puede des

cribirse de la siguiente manera:
la leva 9 que es de un tipo conoc1do y que esti
conectada de manera general con el ciguefial de un vehiculo,

controla el Wancin 10, cuya extremidad izquierda 45 est4
animada de un movimiento de vaivén.
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Por medio de la arandela 39, la extremidad iz

quierda 45 empuja el primer lugar el muelle 38 el cual ini

cialmente se comporta como si fuera'rigido, 1a‘arandela‘40”"”’

el eje & y por tanto el diafragma 5 hacia abago, para aspi

rar aire en el conducto 19 (conectado de manera aproplada

con la cimara de depresibn del servofrenc) por medio de la

vélvula de oxidacidén 22, Durante la rotacién progresiva de
la leva 9, el eje 8 se desplaza hacia arriba bajo el efecto
del muelle 38 previamente comprimido para suministrar aire

al conducto 20 (conectado de manera apropiada, de mna mane

ra no ilustrada, por ejemplo con el colector de admlslén

de aire) por medio de la vélvula de descarga 24. ., .

Cuando se ha formado un nivel de depres16n apro
piado, por egemplo,de 620 mm de mercurio, en el conQFCto
de agpiracién 19, el diafragma 5 es empujado hacia Febiba
por una presién igual a la diferencia entre 1la preéigﬁ at
mosférica y dlcha depre516n, y por la fuerza eJerCLda por
el muelle 31 si éste es del tlpo precargado. El eqﬁ 8, por

consiguiente, se desplaza tamblén hac1a arriba con una fuer

za que, en ei caso cons1derado, puede ser por egemplb'de
36 kg. : ' e

-
ae *a

ee &y

El eje 8 es también empujado hacia abajo.de-rmanera
ciclica por una fuerza aplicada a la arandela 40 por el mue
lle 38, el cual es empujado por la extremidad 45 del balan
cin 10, teniendo la extremidad 45 una excursién de por ejem
plo 9 mm aproximadamente, y haciendo que el muelle 38 reac
ciones con una fuerza de aproximadamente 36 kg.

En estas cond1c1ones, el eje 8 esté en equlllbrlo
vy el dlafragma 5 no se desplaza. Sin embargo, tan pronto

como el nivel de la depresidén en el conducto 19 disminuye
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debido al funcionamiento del servofreno, el eje 8 puede

degplazarse, empujado por la extremidad 45 del balancin 10,

~a lo large de una carrera proporcional a dicha reduccidn de

presidn, y por tanto acciona el diafragma 5 hasta que se
haya restablecido el nivel de depresidn flJadO-

Cuando el diafragma 5 ce desplaza, el aire conte
nido en la regidén situada debajo de la membrana 5 cambia en
razbén de la circulacién a través de los agujeros 49 y del
cierre hermético formado por la junta de receptéculo 34, de.--

tal manera que se impide sustanciazlmente cualquier incremen
to de la temperatura.

Por tanto est& claro gue la bomba de acugrdQ con
la presente invencién satisface totalmente los obgéyég pro
puestos de un reglaje automético;del nivel de la dép%ébién
en el conducto de aspiracién y de interrupcién del Mm¥vimien
to del diafragma cuando se ha obtenido el nivel de;?é@?esién
deseado y sin choque entre los elementos activos, limitando
se igualmente la temperatura en la regién situada débajo
delvdiafragma° Ademés, puesto que el espacio muerté'ééfmuy
reduCido, la bomba alcanza répldamente el nivel de depre
sién fijado. o - D

La bomba en cuestidén es particularmente Siéﬁfadqz
tada para ser utilizada en vehiculos equipados de motor die
sel, y asegura un tiempo de acciédn muy corto y una vida fitil

larga tento del diafragma como de sus otras partes constitu
tivas.

Finalmente esté& claro que pueden realizarse modifi
caciones en la forma descrita de la bomba de diafragma volu
métr . .. para servofreno de acuerdo con la presente invencibén

sin salirse del alcance de la idea de lia invencién.
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En resumen, el presente lModelo de Utilidad que

se solicita deberd recaer en las siguientes:

REIVINDECACIONES

1. Bomba volumé&trica del tipo de diafragma para
servofreno, del tipo que incluye un diafragma flexible adap
tado herméticamente entre una cémara de tralmjo superior y
una cémara de trabajo inferior y conectado con unos elemen
tos activos sometidos a un movimiento de vaivén, caracteri
zada porque incluye unos medios para ajustar el efecto de
dichos elementos de accionamiento sobre dicho diafragma de

acuerdo con el nivel de la deprésién que se alcanza en el
lado de aspiracibn, proporcicnandc dichos ‘medios g cuntah

to continuo entre dichos elementos de acc1onam1ento."'

2, Bomba segln la reivindicacién 1, caracterlzada
porque dlChOS medios de reglaje estén sometidos a ;as accio

nes opuestas de la fuerza de accionamiento procedenté“del

exterior y de la fuerza que actfia sobre el diafragma de

acuerdo con el nivel de la depre516n alcanzada en el lado
de aspiracién. i “re o

3. Bomba segin la reivindicacién 1 o 2, c'&’refcte

Lo

- rigzada porque dichos medios de reglaje incluyen unos- glemen

tos deformables ellsticamente. oot

*® 4 as

4. Bomba segfin la reivindicacién 3, caracterizada
porque dichos elementos deformables eldsticamente incluyen
por lo menos un muelle helicoidal cilindrico.

5. Bomba seglin una cualquiera de las anteriores
reivindicaciones, caracteriza porque dichos medicsde reglaje
cooperan con wn eje sujeto en dicho diafragma.

6. Bomba seglin la reivindicacién 5, caracteriza

da porque dichos medios de reglaje incluyen dichos elementos
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deformables elésticamente dispuestos en dicho eje, y que

cooperan en uno de sus extremos con una primera parte queta

en dicho eje, y en su otra extemldad con una segunda parte
mbvil axialmente en dicho eJe.

7. Bomba segfin la reivindicacién 6, caracterizada
porque una extremidad de un elemento de accionamiento some
tido a un movimiento de vaivén desde el exterior actfia en
dicha segunda parte mévil.

8. Bomba segiin una cualquiera de las anteriores
reivindicaciones, caracterizada porque por lo menos un agu
jero que comunica con un compartimiento sometido a la pre
sién atmosférica estd formado en dicha cémara de tihﬁajo.

9. Bomba segtn la reivindcacién 8, caracterdizada
porque dicha cémara de trabajo incluye un dlsp051tiié:de
cierre hermético con relacién a un compertimiento ddnde se
accionan dichos zlementos de accionamiento de dlcha bomba.

10. Bomba segfin la reivindicacidbén 9, caracferlzada
porque dicho dispositivo de cierre hermético estd -dispuesto
entre una pared de dicha cémara de trabajo y'un elgmento de
accionamiento de dicho diafragma. .

> a 0w
-

L] .
~..'

11. Borba seglin la reivindicacién 10, cargcterlza
da porque dicho dispositivo de cierre hermético esfé constl

tuido por una junta hermética de anillo flexible.

12. Bomba segfin una cualquiera de las anteriores
reivindicaciones, caracterizada porque esti montada en un

servofrenc de un vehiculo equipado de un motor diesel,



; 13. Se reivindica por Altimo como objeto sobre
el que ha de recaer elvModelo de Utilidad*que se solicita:
BOMBA VOLUMETRICA DEL TIFO DE DIAFRAGMA PARA SERVOFRENO. :
Todo conforme queda descrito y re:w1ndlcado ‘en’”

la presente memoria descrlptlva que consta de doce pag:mas
mecanografiadas . ' .
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