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1 Lz presents cemoria descriptiva tiene como fin la
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declarzcién del objeto sobre el rue ha de recaer el privilegio
de expiotacibn industrisl y comercizl exclusivo en el territo-
rio necicnzl de un NModelo de Utilidad de zcuerde con la vigen-
te Legislacidn, que, como el emuncizdo indics, se trata de
"DISDOSITIVO FERFECCIORLDC TARA EL ACCIORANMIENTO DE TUERCAS".

Cuegndo sé reguiere desmontar una ruedz de un .suto-
movil debido a un pinchazo 6 a cualsuier ctra causa andloga,
se puede enccontrar con la desagrzdable sorpresa de que 1las
tuercas estén tan excesivamente apretadas que resulte imposi
ble aflojariss con las herreiientas cenvencionales, con las
que lass cesas de asutomdviles dotan a éstos, siendo imposible
desmontar la ruedz, con los consiguientes trenstornos que ello
conlleva,

Zste prublema se soluciona medisnte un ingenioso
dispositivo, especialmente concebido para el aflojsdo de tuer
cas correspondientes a las ruedas de auvtomoviles, el cuzl dis
positivo siendo de fdcil mznejo permite, con un minimo esfuer
zo, aflcjer las tuercss de las ruedas aun en el caso de que es
tén excesivamente apretadas, tanto por haberse empleado gran-
des herramientas de taller en su apriete, como por haberse ag
rrotado con el tiempo, con l& particularidad mdemds de que el
mismo dispositivo puede ser utilizado como herramienta parz el
ulterior montaje de les precitadas tuercas.

En efecto, el nuevo dispositiveo para el apriete y/o
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. cesa, disponiendo dicho eje en su extremo de una cabeza, en

afloje de tuercas shora preconizado, se constituye por una
carcasa cireular compuesta por dre piezas discoidales solida-~
rias que en su interior albergan un juego de pifiones y ruedas
dentadas cuyos ejes de giro tienen sus extremos alojados en
taledres efectuados en la referida carcaszs. Estos engransajes
interncs confizuran un dcble escaldn de reduccidn de forma qu?
actuendo manuslmente sobre uno de lcs pificnes se transmite
su giro & una rueds central solidaria a un segundo pifidn que

ectua sobre otra rueda dentada cuyo eje sobresale de ls car-

donde encajan les tuerces o elerentc znélogo 2 accionsr; de
modo que el giro inicial producido manualuente sobre el pri-
mer pifidn se convierte, gracias a la doble reduccién, en un
giro finael mas lento pero de meyor par de fuerza 1o que permi
te aflojar las tuercas con un minimo esfuerzo fisico.

L fin de poder actuar manualmente sbbre el primer
pifdn, 'se ha dispuesto su eje de giro en forms tal gue sobre-
salga por ia carcasa, habiéndose efectuado en dicho eje un ta
ladrc pasante transverssl,en donde se 2loja el extremo de uné
de los brazos de una barre en "L", habiéndose producido me-
diante deformecidn en dichc extremo de la barra sendos pelliz
cos colocados a uno y otro lado del mencionado eje de giro
del pifidn, de modo que la citada torra no puele extraerse de
aquel., Dz este forma agarrendo la barra en "L" por su corres-

pondiente brazo, podemos girarla obligando al pifidn a girer,
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con 10 que a su ver giraré todo el conjunto de pifiones y

ruedas dentadas y por consiguiente el cabezal en donde enca-

jan las tuercas.

En la unidén de lszs piezas discoidales gque conformsn

1y

la carcesa se ha solidarizedo, mediante soldadurse o similsr

49

el extremo de une pieze alargeda, le cual se relzcionz por el

. ’ . -
otro extremo con unas segunéa pieza, asl mismec zlargada

l] :.}lu

o

encaja dentro de la entsrior, estando ambas relacionsdzs

=

B
LS

diente un passdor, que efectua las veces Ge eje de giro, de-

terminando una estructurz & modo de compas,

De esta forms, para aflojar una tuerca, se dispone

g2 lz cabezd de accionemiento sotre ella y se dispone al brazo

libre del compés de modo gue su extremo toque en el suelo,
cregndose un punto de apoyo necesario psra que &l ectuar sobrd
lz bzrra en "L" permsnezca todo el conjunto estiético, de modo
que al girar a la citade barra en sentido contrario & las egu

Jes del relog, se produce el gziro de los engrsnsjes internos

Y por tento de la czbeza de accionamiento que afloja la tuer-

ca. En el extremo del brazo del compés gue entrs en contacto
con el suelo se he producido mediante doblado ls abertura de
Sus alas para facilitar el apoyo sobre el mencionzdo suelo.
Cuando io gue se pretende es apretar una tuerca, al
girar la cabeza en sentido contrario, giraria todo el sistema

de pifiones y ruedms y para impedir esto se ha previsto en uma

de las alas dobladas del brazo libre del compés una escotadu-
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ra de modo que al replegar este brazo, una de las ramas de la
barra de manipulacidr puede encajarse en dicha escotadura in-
movilizando a todo el mecanismo de engranajes internos y por
tanto & la cabeza, siendo as{ suficiente ya con girar a todo
el conjunto en el sentido de las agujazs del reloj, para pro-
dueir el apriete deiia tuerca, permaneciendo inmovilizados en
toda la operacidn los engranejes internos.

Para comprender mejor la naturaleza del invento en
el plano adjunto hacemos unas representacidn esquematica de su
utilizacién, no siendo en absoluto limitativa y susceptible
por ello de las modificaciones accesorias que no alteren las
caracteristicas esenciales,

La figura 1 muestra en seccidn longitudinal al dispo
sitive objeto de la presente invencidn que ha sido representa-
do seglin un ejemplo no limitetivo de rralizacidn préctica.

La figure 2 es la vista en algzado del dispositivo
que ahora se preconiza, indiqéndose e trazo y punto la posi-
cibén del brazo (3) y de la barra (9) precisa para apretar tuer
cas,

La figura 3 es una vista esquemdtica en la que a trg
z0 grueso se ha representado al 4dispositivo dispuesto gegin
sus funciones de éflojador de tuercas,

La figura 4 es una vieta similar a la anterior, pe-

ro son el dispositivo dispuesto para cumplir unas funciones

de apriete.




10

15

20

25

En ellas se anotan las siguientes particularidades:
1.- Piezas discoidales de 1z carcasa,
2.~ Brazo en "U",
.- Brazo en "U" de apoyo.
.- Primer pifién,

5.- Rueds dentada central.
.~ Pifidn central.
.- Rueda final.
.- Eje del primer pifidn,
.~ Barra en "L",

10.- Pellizcos producidos por deformacidn.

11.- Eje final.

12.- Cabecza,

13.- Pasador,

14 .~ Escotadura.

15.~ Eje central

16.~- Alas extremas abiertas,

La presente invencién tiene por objeto un dispositi-
vo destinado a8l apriete y/o afloje de tuercas generalmente de
ruedas de automdviles, constituyéndose dicho dispositivo por
un par de piezas discoidales (1) que conformasn una aplanada
carcasa circular,-en cuyo interior se alojan un conjunto de
engranajes que configuran un doble escalonamiento de reduc-
cién; de modo que actuendo sobre una barra en "L" (9) relacio

nada con el primer pifidn (4) se obliga a girar a éste, el cual

il
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& su vez engrana con una rueda central (5) que dispone de un
pifidén soliderio (6) que comunica su girora une rueda final (7)
cuyo eje (11) aiSpone en su extremo de una cabeza (12), en dqg'
de se alojan las tuefcas, de manera que el giro inicial del
menniongdo primer pifién (4), efectusdo manuslmente a través
de la barra en "L" (9), se transforma en un giro final de la
éabezav(12); giro esté’més lento perv de mayor par de fucrza,
capaz,as{ de.afIOjar.las tuercas por muy agarrotadas que se
encuentren, empleéndoée en toda 1a_operacién un minimo esfuer-
20 personal. 7

El primer pifién (4) dispone de un taladro cuadrado
central, en donde encaja su eje (8) de giro de seccidn igual-

mente cuasdrada, teniendo dicho eje (8) un extremo cilindrico

‘que se aloja en un taladro de unae de las piezas discoidales

(1), mientras que el extremo opuesto, también cilindrico y de
mayor seccidn, atraviesa a 1a otra pieza discoidal (1) de la
carcasa, sobresaliendo 2l exterior,

Tanto le rueda central (5) como su pifién solidario
(6) disponen igualmente en su centro de un taladro cuadrado
atravesado por un eje (15) de idéntica seccidn cuyos extremos
cilindricos se alojan en taladros practicados en ambas plezas
discoidales (1) c&nstitutivas de la carcasa, con la particu-
laridad de gque el anteriormente. mencionado pifién central (6) -
se constituye por una pareja de idénticos pifiones superpuestos

en funcién de soportar los grandes esfuerzos que puedan produ-
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cirse en el segundo escaldén de reduccidn, ver figurss 1y 2.

La rueda final (7) esté atravesada & su vez por un

eje (11) de seccibén cuadrada con sus extremos cilindricos, alo

jéndose uno de dichos extremoé en un taladro efectuado en una
de las piezas discoidales (1); mientras qﬁe el otro extremo,
de méyor seccidn, gsobresale por la otra pieza discoidel (1),
habiéndosé dispuesto en este ultimo extremo del eje (11) una
cabeza,(12), en donde encajan las tuercas, constituyendose la
anteriormente mencionszde rueda finel (7) por una pareja de i-
dénticas ruedas dentadas que engranan con el doble pifidn cen-
tral (6); siendo asi{ que una vez montados los ejes y engrana-

jes internos en su posicidn correcta, por una de las piezas

discoidales (1) sobresale el eje (8) del primer pifidn (4)

- mientras que el eje (11) de 1a rueda final (7) sobressle por

la otra pieza discoidal (1).

En el extremo del ¢je (8) del primer pifidn (4) que
sobresale de la carcasa, se ha efectuado un taladro pasante
transversal, en donde se introduce el extremo del brazo msyor
de una barra en "L" (9), habiéndose producido en dicho brazo,
mediante deformacidn, sendas parejas de pellizcamientos (10)

que, situados a uno y otro lado del citado eje (8), mantienen

-al extremo de la barra (9) alojado permanentemente en el tala

dro del referido eje (8).

En 1la unién de las piezas discoidales (1) que consti

- tuyen la crrcasa se ha solidarigado, mediante soldadura, el
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extremo de una pieza en "U" & modo de breszo (2), el cual se
relaciona por el otro extremo con una segunda pieza en "U"

mas estrecha (3) que se sloja en su interior, estando ambes
relacionadas por un pasador (13) comin gue actua de eje de gi-
ro, pera constituir as{ una estructura a modo de cowupés y ha-
biéndose producido en el extremo libre del brazzo (3) un dobla
do de sus aias (16) sbriéndolas psra facilitar un posterior
époyo de dicho brazo (3) sobre el suelo.

Cuando se pretende aflojar vna tuerca, se encaja la
cabeza (12) sobre aquella, disponiendo al brazo (3) de forma
tal que se apoye sobre el suelo, tel y como se indica en la
figufa-g, creando un punto de apoyo mecesario para que el con
junto del dispositivo se mantenga estético mientras se afloja
a la tuerca, pmsando a continuacién a agarrar la barrs en "L"
(9) por su brezo mas corto, obligéndola a girar en el sentido
contrario a las agujas del reloj, girando por consiguiente el
primer piﬁén-(4) y el resto de engranajes internos que obli-
gan a girar a la cabeza (12), aflojéndose la tuerca.

En el ceso de pretender apretar la tuerca, el giro

en sentido contraric de la cabeza (12) ocasionaria el giro de

engranajes internos y de la barra (9) por lo que hay que inmo-
vilizarla,para lo cual se pliega al braze (3) de apoyo, hasta
que la rama correspondiente de la mencionada barra en "L" (9),
se aloje en una escotadura (14) efectumsda a tal fin en las alaJ

abiertas (16) del extremo de la citada pieza en "U" (3), tal
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Yy como se ve en la figura 4, pasando a continuacidén a agarrar
el brazo (2) y girar todo el dispositivo conjuntamente en el
sentido de les agujas del reloj; de modo que al estar immovi-
lizados los engrenajes, la cabeze (12) gira con el dispositivo
en el mismo sentido apreténdose 1la tuerca;

| Descrita suficientemente 1a natursleza del presente
invento, asi como su realigzacidn industrial, sélo cabe afiadir
que en g1 conjunto y partes constitutivas es posible introdu-
cir cembios de forma, materia y disposicidn, en cuanto tales
alteraciones no supongan #ariacién sustancial del mismo.

El solicitante, al amparo de los Convenios Interna-
cionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecho de
extender esta demands a los paises extranjeros, si fuera posi-
ble, reivindicando la misme prioridad de la presente solici-
tud.

NOTA _

E1l Modelo de Utilidad que se solicita como nuevo
en Espafia por veinte afios, de acuerdo con la vigente Legisla-
cién sobre Propiedad Industrial deberd recaer sobre "DISPOSITI
VO PERFECCIONADO PARA EL ACCIONAMIENTO DE TUERCAS", en todo
Ze acuerdn con les siguientes:

REIVINDICACIONES

12,~ Dispositivo perfeccicuado para el accionamien-
to de tuercas caracterizado porque estando destinado principal

mente para tuercas de ruedas de automoviles se constituye di-




s %o
es® o
.
L
>
...
LE B )
as ®®
o® By
®eo b

[ ]
*0,¢
.
se®®
L]
selp v
™
LA

S
LN XY Y

sta‘
%

10

15

20

25

- 11 =

cho dispositivo por une pareja de piezas discoidales gue con--
forman una carcasa en cuyo interior se mlojan un conjunto de -
engrana jes determinantes de un doble escaldn de‘reduccién, for
mado por un primer pifidn que sctéa sobre una rueda central so-
lideria a un segundo pifién gue engrana con una rueds final, te
niendo tento ruedss como pifiones un taladro cuadrado central -
en donde se alcjan los ejes cuyos exiremos cilindricos encajsn
en taladros efectuados en las piezas discoldales, sobresalien-
do de una de elles un extremo de mayor seccidn del eje del pri
mer pifidnj mientras que por la otre pisza discoidal sobresale-
un extremo igualmente de mayor seccidén del eje de la rueda fi-
nal, dispoﬁiendo este Ultimo extremo de una cabeza de acciona-
miento en donde encajan las tuercas; todo ello de modo que el-
giro del primer pi#dén se convierte en un giro mis lento y de -
mayor par de fuerza en la cabeza de accionamiento, capaz de -
aflojar las tuercas por agarrotadas que se encuentren,

28, Dispositivo perfeccionado para el accionamiento
de tuercas, en todo de acuerdo con la anterior reivindicacién,
caracterizado-porque en el extremo del eje del primer pifidn -
que sobresale de la carcasa se ha efectusdo un taladro pasante
transversal en el que se introduce el extremo de uno de los -
brezos de uns barra en "L", habiéndose practicado en dicho ex-
tremo de la barra y mediante deformscidn sendas parejas de pe-
llizcamientos dispuestos a cada lado del eje impidiendo la ex-

traccidén de la barra, de modo que el agarrar & ésta por su brg
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zo0 libre y girarla se obliga a girar al primer pifién y por con
siguiente al resto de engranajes,

38,- Dispositivo perfeccionado para el accionsmiento
de tuercas, en todo de acuerdo con l& primera reivindicacidn,-
caracterizado porque en la unidn de las pieczas discoidales se-
ha solidarizado el extremo de un brazo em "U", el cusl por su-
otro extremo se articula mediante un pesador con un segundo =
brazo en "U" mis estrecho, alojado en su interior, de mode que
para aflojar una tuerca se enceaja la cabeza de gccionamiento -
entre dicha tuerca desplegando &l brazo més estrecho hasta que
su extremo libre toque en el suelo, para lo cual tiene la zona
final de las alas abierta mediaente doblado, pesssndo a continua
cidn & girar é la barra en "L" menualmente en sentido contra--
rio a las agujas del reloj, girando as{ los engranajes inter-—
nog y por lo tento la cabeza de accionamiento, permeneciendo -
el dispositivo estético gracizs al punto de apoyo creado por -
la pieza en "U" que se apoya sobre el suelo, reslizéndose toda
la operacidn con la aplicacidén de un mf{nimo esfuerzo.

48, Dispositivo perfeccionado para el sccionamiento
de tuercas, en todo de acuerdo con la primera y tercera reivin
dicacidén, caracterizado porque en una de las alas abiertas del
extremo del brazo que se apoya sobre el suelo se ha practicado
una escotadura en donde puede encajarse la correspondiente ra-
ma de la barra en "L" cuando el referido brazo estd replegado,

inmovilizéndose asf a la barra en "L" y por comsiguiente a 108
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engrenajes internos y a la cabeza, de modo que para apretar

une ituerca es suficiente con encejar a la cabeza sobre dicha -

tuerca con el brezo en "U™ replegado y la barra bloqueada, pa-
ra que gire as{ todo el dispositivo girendo la cebeza con la -
tuerca apreténdola,

58,- Dispositivo perfeccionado parz el accionamiento
de tuercas, en tcdo de acuerdo con la primera reivindicacidn,-
caracterizado porque segin una solucidn preferente, tanto el -
pifién central como le rueda finel estén constitu{dos por sen--
das perejas de idénticoe pifiones y ruedas dentades que refuer-
zan el segundo escaldén de reduccidn dados los grandes esfuer--
208 que aparecen en dicho segundo escaldn,

62,- "DISPOSITIVO PERFECCIORADO PARA EL ACCIONAMIEN-
TO DE TUERCAS",

Segun queda sustancialmente descrito en la presente-~
memoria descriptiva que consta de trece hojas mecancgrafisdas-
por una sola cara accmpefiada de sus correspondientes dibujos,

Madrid, =

El Agsgn
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