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El presente invento se r e f ie r e  a un montante pa­

ra  las suspensiones de t ip o  Mac Pherson de los  vehículos 

automóviles, e l  cual comprende un miembro tubular metálico 

Que constituye e l  c i l in d ro  de un amortiguador de chooues 

te lescóp ico  y una abrazadera de chapa que está soldada al 

miembro tubular la  cual tiene una parte en forma de "O11 eoni 

un yugo que rodea una zona in fe r io r  del miembro tubular y 

un par de a letas más o menos parale las entre sí que salen 

a un costado del miembro tubular y con las  que se hace 7 1 2  

f i ja c ió n  a un soporte de rueda.

Los montantes de este t ipo  que tienen además un 

brazo de d irecc ión  o de anclaje son ya conocidos. Di ojio '* 

brazo está f i ja d o  a una abrazadera en estribo  que es dijfa- 

rente a la  anteriormente c itada y la  cual está independien­

temente soldada a l miembro tubular por encima de la  abraza-
«  ■

dera de f i ja c ió n  del soporte de rueda. En los montan^eá'
'• *  é

que corresponden a las ruedas d ire c tr ic e s  e l  brazo está  

unido a una barra de d irección por medio de una junta a r t i ­

culada. En c ie r to s  montantes que corresponden a ruedas que 

no son d ire c tr ic e s  hay un brazo sim ilar que está conectado 

a una barra de anclaje en la  carrocería .

En ambos casos los  esfuerzos de tors ión  que son 

Transmitidos entre e l  soporte de rueda, y e l  brazo pasan'por 

la  zona del miembro tubular que se encuentra entre las dos 

abrazaderas.

Un miembro tubular metálico que sea estructura l- 

mente robusto es capaz de r e s is t i r  los  esfuerzos de tors ión  

sin d i f icu lta d .  Sin embargo, las soldaduras de unión de 

las  abrazaderas al miembro tubular constituyen zonas d é b i- ' 

le s  debido, por una parte, a que las soldaduras son por si



l í o d . 1 4 4 5 2

i\p ¡)j_I

10

15

20

25

30

?80

& i ;

mismas susceptibles de f a l l o  y, por otra, a que con la  so l 

dadura se degrada la  estructura del miembro metálico tubu­

la r  en la  zona en que es mayor e l  esfuerzo, haciéndola sus 

ceptib le  de ruptura bajo lo s  e fectos de la  fa t ig a  ocasio­

nada por las fuerzas de tors ión  y f le x ió n .

El problema que.aborda e l  presente invento es e l  

de obtener un montante del t ipo  re fe r id o  a l comienzo en e l  

que e l  miembro tubular sea poco castigado por los  esfuerzos

en la  zona por la  que son transm itidos- lo s  e s fu e rzo s  ds*¿-0r
' •**-

sion y ae f le x ió n  oesde e l  soporte de rueda a l brazo d§**J.^—
•  m  •

rección o a l de anclaje.

De acuera o con e l  presente invento este pr Qijl’ej/ia

es resuelto  por medio de un montante caracterizado porgue

la  abrazadera tiene una prolongación hacia arriba en forma

de "G” que envuelve, a l menos parcialmente, a l miembro tu—

bul ai y que s u je ta  a un b razo  (ie d ir e c c ió n  o de a iic la jS r

bien a un medio de f i ja c ió n  de brazo. ,
• »

Con esta solución .los esfuerzos de tors ión  y de 

f le x ió n  son transmitidos directamente a-través de la  abra­

zadera desde e l  brazo de dirección o e l  brazo de anclaje 

a l sopor i.e de rueda, o v iceversa , con lo  que e l  miembro tu­

bular no se ve afectado por la  transmisión de estas fuerzas 

Con la  lectura de la  descripción deta llada que 

sigue uel ii iven to , la  cual se hace con re ferenc ia  a los  

d i  bu ;j o s q u e se acó mp añ an, P e v e r án o t ras ca rac te r ís t icas  

a e l invento. En estos dibujos, que tienen  únicamente carác­

te r  de ejemplo no l im ita t iv o ,

-  3.a F ig . l e s  una v is ta  en perspectiva, de un ~

montante;

-  la  F ig . 2 és un despiece en perspectiva del

" ,J‘V  ......... I I o J h  n f a n . - jp

mont ante;
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montante de la  Pig.. 1  ;

-  -la P ig .  3 es una v is ta  en alzado, parcialmente secp 

cionada ;

-  la  P ig .  4 es una sección, a escala ampliada, de 

lo  contenido dentro de las circunferencias señaladas IX en 

la  P ig . 3 ;

-  la  P ig .  5 es una sección, a escala ampliada, por

la  l ín ea  X-X de la  P ig . 3» • .
•En las  P igs. l  a 5 vemos un montante de una, su¡KP£n~
•  •  •• • •

sión de t ipo  Mac Pherson dé una rueda delantera d ir e c t r iz

de un vehículo automóvil la  cual comprende un miembro.tifbu—
• . •

la r  10 de chapa Que constituye e l  c i l in d ro  de un amortigua-
•  •  •

dor de choques hidráulico te lescóp ico . Unicamente se mués- ' 

t r a  la  parte in fe r io r  de dicho miembro tubular 10 .
•  •  •
•  •  •

El montante representado es para una suspensaóñ*en
•••••. mm •

la  que hay un resorte h e l ic o id a l .  Al miembro tubular 20’ hay
. • •.

•  •

soldada una pequeña placa de chapia 12 que constituye la*'su­

p e r f ic ie  de apoyo del entreno in fe r io r  de dicho resorte  he­

l i c o id a l .  En e l  caso de suspensiones de otro t ipo  en las 

que se haga uso, por ejemplo, de una barra de torsión , de 

una ba lles ta , e t c . ,  no se tiene dicha pequeña placa 12 .

En la  piarte in fe r io r  del miembro tubular 10 hay 

f i ja d o ,  del modo que será más adelante explicado, un sopor­

te de rueda 14. En e l  ejemplo este soporte de rueda le cons 

tituye una pieza de acero forjado o bien de acero o h ierro  

fundid o ; sin embargo, puede ser un soporte de rueda robus­

to  de chapa en forma de caja .

El soporte de rueda .14 tiene como uno de sus cons­

tituyentes una piarte en forma de manguito con un asiento 

c i l in d r ic o ,  adaptado para r e c ib ir  un co jin ete  tubular. El

‘lir.Qj.rt rv íV m ,- •• •
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-manguito tiene unas ore jetas  la te ra le s  que. sirven para la  

sujección de l a  parte f i j a  ele un freno de rueda (corno puede 

ser e l  soporte del portapinza de un freno de disco o la  pía 

ca de sostén de la  zapata de un freno de tambor).

El sopoite ae íueáa 14 tiene también un brazo in*~ 

fe r ro r  con un o r i f i c i o  cónico 24 que s irve  para la  sujecciói 

de una parte de una junta de ró tu la  para la  a r ticu lac ión  de 

un extremo de una barra transversa l de suspensión.

También tiene e l  soporte de rueda una conexitfij»,

superior 26, con dos caras la te ra le s ,  y en la  que hay un

pan de o r i f i c io s  para unos escúrralos. •.
• • •

Asociado a l miembro tubular 10 liay una abrazadera,

que tiene la  re fe ren c ia  132, formada por una robusta chapa 

c onformada en•prensa.
«  •  •
•  •  •

La conexión 26 de l soporte de rueda 14 está ¿ñs.er- 

oada enire las aoo aletas 136, .cada una de las cuales #Vi§ne 

también un par de o r i f i c io s  para los espárragos. '••••*

La úbi azauera 132 viene su parte .in ferior en fo r ­
ma de »U".

Licha abrazadera 132 tiene un par de a letas 136 

para la  f i ja c ió n  de la  conexión 26 del soporte de rueda 14 . 

En e l  yugo 134 ¿le la  abrazadera 132 hay, a la  a ltura de las 

-.lutdS l jb ,  un.a ventana 150, la  cual tiene por lo  menos sus 

bordes longitudinales sujetados a la  parte in fe r io r  del 

miembro tubular 10 por los  bordones de soldadura 161 de la  

E ig. o. Un cordón de soldadura, p e r i fé r ic o  163 une e l  borde 

in fe r io r  de la  abrazadera 132 a la  parte in fe r io r  d e l miem­

bro tubular 10 (P ig .  3) .

En la  abrazadera 132 su prolongación superior 140 

es en forma de una «C\ algo asi como en forma de un tubo
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incompleto, con mía ranura longitud ina l 141 por e l  plano de 

sim etría de la s  dos aletas 136.

El brazo de dirección o e l  brazo de anclaje 150 

está  compuesto de dos piezas 150a y 150b (F ig .  3) soldadas 

entre sí de t a l  modo que constituyen una estructura de caja 

plana con dos paredes separadas, más o menos para le las. Di­

cho brazo 150 tiene un ojo de conexión defin ido por mi par 

de aberturas c ircu lares  bordeadas, debidamente alineadas 

entre s í,  152a y  152b. El brazo 150 tiene  otro ojo l$6*1b*a-
° m • • ,

10 ra  r e c ib ir  una parte de mía junta un iversal para la  -unión

a mía v a r i l la  de conexión de d irección o a una barra, ele. an- 

c ía je .  , *• •

la  prolongación superior 14C de la  abrazadera: 132

y e l  miembro tubular 10 están insertados 'dentro de docf líber
•  *  •

11 turas 152a y 1.52b que definen e l  ojo de conexión. Las**áimen
.* • • •

s i  onos son ta le s  que la  prolongación superior 140 que&a*»su-
•  *  *  •

jetada firmemente alrededor del miembro tubular 10, dispo­

sic ión que buco posible tener mía concentricidad perfec ta  

de l eje de conexión 152a-152b del brazo 150 con e l  e je  del 

miembro tubular 10.

El brazo lijO está f i ja d o  a la  prolongación supe­

r io r  140 de la  abrazadera 132 por irnos cordones de soldadu­

ra  154a y 154b que unen dicha prolongación con los bordes 

de las aberturas c ircu lares  152a y 152b, como se ind ica en 

la  P ig . 4 .

La parte de arriba de la  extensión 140 sobresale 

de l borde superior de la  abertura 152a y e l  borde d e le x t r e  

iüo de dicha extensión está f i ja d o  al miembro tubular 10 poi 

un cordón de soldadura p e r i fé r ic o  162 que se muéstra e la -  

30 ramente en la  P ig .4 o

?0
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Los esfuerzos to rs iona les  y de f le x ió n  que son 

transmitidos de l brazo 150 a l  soporte de rueda, o v ic e v e r ­

sa, pasan únicamente por la  abrazadera 132 pero no pasan 

por la  parte in fe r io r  del miembro tubular 10.

En ninpuno de los  cordones de soldadura con los

que la  abrazadera 132 e s tá . f i ja d a  a l miembro.tubular 10

están afectauos de un modo pos it ivo  por los  esfuerzos -fcor—

sionsd.es. •• *,
• •

La descripción de este Modelo de U tilidad  s$*fc*Qm-
•  •  •

pie menta con la  descripción general rea lizada  en otros

eos modelos reg istrados en España con esta  misma fecha" y.• • •
•  i  •

codos derivados de ia  so lic itu d  de patente formulada en*
*  •  >

9

I t a l i a  e l  día 28 de mayo de 79 señalada con e l  68142-A/
•  •  •  •  •

79, de la  que. los tres modelos formaban parte in ic i  almenee,
•  • •

*  •  *

y cuya prioridad ce re iv in d ica  igualmente para este modelo,
•  *

y se acore por tanto a los  benefic ios que otorgan los.pnp-
•  •

venios internacionales v igen tes. " ’ •*

‘ 1 1 o j «  m ' i  t u . g



\J1

“ 1 iti'oeb.

10

1 R

20

25

3 0

7

REIVINSIC ACIONES

Los puntos que como ca ra c te r ís t ica  de novedad, se 

presentan para que sean objeto de esta so lic itu d  de Uodelo 

de U tilidad  en España, por VEINTE años, son los que se r e ­

cogen en las re iv ind icac iones siguientes:

l^ c -  Un montante para suspensión - en vehículos e l

cual comprende un miembro tubular metálico que constituye
* *

e l  c i l in d ro  de un amortiguador de choques te le s có p ico ^ ..*  

uno, abrazadera de chapa soldada a l miembro tubular quti . t i e ­

ne una parte en forma de "UM con un yugo que rodea a una 

parce i i r e r i o r  uel míe .cabro tubular con mi par de sD et«s* ** 

jüá.s _ o menos parale las emere sí. Que sobre salen lateralmente 

i eapee bo a l .miembro valvular y que están, adaptadas porp.

conexión de un miembro soporte de rueda, caracterizada .pbr-
•  •  •

que la  abrazadera (32, 132) tiene una prolongación supVj*itor
**• •  • •

en forma de "C" (40, .1,40) que rodea al miembro tubular-(3.0)
•.. •

en mas cíe 1c O - y que soporta un brazo de dirección o de 

anéjale ( 150) .

2 -  . ~ Un mentíante de acuerdo con la  re iv in d ica ­

ción 1-, c caracterizad o porque e l  yugo. ( 134) de la  abrazade- 

ra ( 1 p2) tiene una ventana posterior (160) 1 ongitudinalmen~ 

te alineada y situada a la  altura de las a letas ( 136 ) ,. y 

porque e l  yugo (134) está f i ja d o  a l miembro tubular ( 10 ) 

poi" unos cordones de soldadura (±61) que ce extienden a l 

menos a lo  largo de .las partes longitudinales del borde de 

la  p e r i fe r ia  de la  ventana (160).

3 -  •~ Un montante de acuerdo con la  re i vindi c ac i  ón 

l - o  2-, caracterizado porque e l  mismo incluye un brazo de di

rección o de anclaje ( 150) e l  cual tiene una abertura c i r ­

cular ( 152a ) , porque la  prolongación superior ( 140) ue la

315198O
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abrazadera (132) tiene la  forma de un tubo seccionad-© Ion— i 

gitudinalmente, porque la  prolongación superior (140) y e l  : 

miembro tubular (10) están insertados en la  abertura c i r ­

cular ( 152a) que define a l o r i f i c i o  de conexión del brazo 

(150) de t a l  modo que la  prolongación superior (140) se 

mantiene sujetada concéntricamente alrededor del miembro ': \ 

tubular (10) y porque e l  brazo (150) está  sujetad© a l a  h

prolongación superior (.140) por uros cordones de soldadura
%

(154a. 154b). •
• • *•

' 4 § . -  Un montante de acuerdo con cualquiera dé" *

las  precedentes re iv ind icac iones , caracterizado porque la
•  •  • *

prolongación superior (140) de l a abrazadera (132) está; í i - r

jada a l miembro tubular (10) por un cordón de soldadura* ' i"

p e r i fé r ic o  (162 ) que conecta entre s í a l  miembro tubtllár >
■ •  •

(10) y a l borde de l extremo superior de la  prolongaciáíi

( 140) .  ' . o::- :
5-.~  Un montante de acuerdo con cualquiera*de •

*  •  •  *

las  precedentes reiv indican iones, caz’acterizado porque la  

prolongación superior (140), en forma de tubo seccionado, 

de la  abrazadera (132), t iene una ranura longitudinal (141)

que se extiende a lo  largo de l plano de simetría, de las  dos 

le ta s  (136) de dicho montante.

6§ .~ "UN - MONTANTE PARA SUSPENSION EN VEHICULOS" .

d

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que ante-
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cede, representado en los dibujos que se acompañan y pa3?a 

los  fines  qué se han espec ificado.

Esta Memoria consta de nueve hojas escr itas  a 

máquina por una sola cara.

Madrid, 2 5. M  1 9 8 0  
P.Á. •

A

Por Peder,

I  31050
RLL.
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