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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente Modelo de Utilidad se refiere
a una bisagra para parasoles de vehiculos automoviles.

Dicha bisagra recibe, también, por parte de algunoses, ,

especialistas la denominacibén de cafonera.

2t
Es bien sabido que casi todos los modelas..

2] X

de vehiculos automoviles equipan, como accesorio,ung,

] . .

o dos parasoles destinados principalmente a defender® °

el rostroa de la accibn directa de los rayos solares.'

. . SRR
Este accesorio es objeto, como muchos otros,de contimias

+®,

»

L]
a0

modificaciones destinadas a lograr un doble objetivdr.’

K]
NS

por una parte, mayor calidad en el funcionamiento % .du-
racibn; y, por otra parte,menor coste de fabricacig;;}
La bisagra &Egﬁn el presente modelo, por sus
especiales caracter{sticas funcionales y estructurales
confiere al parasol que la equipa importantes ventajas
en ambos ordenes referidos, o sea incrementa la calidad
del conjunte y, al propio tiempo, repercute favorablemen-
te en los costes gracias a su posibilidad de admitir la
penetracién de varillas de anclaje de diversas formas,
pudiendose as{ prever series de fabricacidn mas elevadas.
También existen otros factores positivos de {ndole eco~

némica como son simplicidad estructural y sencillez de

montaije, todo ello sin merma de la eficacia en el desem~
pefio de su funcién.
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Es esencialmente caracteristico de la bisagra
para parasoles de vehiculos automoviles que nos ocupa,
el hecho de que su cuerpo estd constituido por una pieza
alargada, preferentemente metilics, doblada en forma de
U y configurativa en su fondoc de un ensanchamiento .:t;&iﬁi-
blemente cilindrico de desarrollo longitudinal provféto
de una amplia abertura que abarca los dos lados deI*&ismo,
concurriendo la particular circunstancia de que enflg?
referida abertura doble va alojado , asimismo por lés dos
lados, un resorte laminar firmemente sujeto al cuerposde
la pieza y dispuesto de modo tal que determina unaisf@uc~
cién de amplitud en el interior del antes mencionqﬂt;"?n-

ae *e

sanchamiento cilindrico, configurando asimismo el jtuerpo
de la bisagra un ensanchamiento transversal . o

Es asimismo caracter{stico de la bisagra para
parasoles de vehiculos automoviles segin el presente Me-
delo de Utilidad el hecho de que su varilla de anclaje es
de quita y pon y tiene forma cilindrica, con posibilidad
de incorporar una guia de posicionamiento anti-retorno y/o
dos planos de posicionamiento anti-giratorio.

Las ventajas derivadas de la estructura referi-
da son muy sefialadas. En primer término , puede destacar-
se la existencia de un resorte de tensidn permanente que

no exige ningin tipo de regulacibén ni apriete. Este resor-

te es apto para ejercer su funcibn presora contra varillas
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de cualquier forma adecuada introducidas en el ensancha-
miento cilindrico longitudinal; particularmente, su dis-
posicidén es iddnea para . que el efecto presor contra va-
rillas completamente cilindricas sea ejercido a plena sa-
tisfaccién., Por otra parte, tiene también mucha 1mpnrﬂhn—

cia el hecho de haberse prev1sto el ensanchamiento tpgns—

ses *

versal que permite, en aquellos casos que se estimqwepnvenien-

te, dotar a la varilla de un relieve que actua a m?daode

guia de posicionamiento anti-retorno, de manera que:;ﬁéda ’

imposibilitado el desmontaje inadecuado del parasol.' ?
*e g e '

Finalmente, y como una ventaja mis altamgnte in-

@enesante derivada del empleo de la bisagra segun el pre—
sente Modelo de Utilidad, se seriala la capacidad de poder
ser utilizadas varillas provistas de dos planos guiu;men-
te paralelosy posicionalmente coincidentes, despues de ha-
berse efectuado el montaje, con el rescrte laminar , de tal
modo que al ser puestos en contacto los antes mencionados
planos con ambos lados del resorte, estos recuperan total

o casi totalmente su posicidn estable contribuyendo

asi a la sujecibén de la varilla en esta determinada po-
sicién con una gran eficacia. Se comprende, que para efec-
tuar el giro de la varilla seri necesario aplicar un esfuer-
zo algo superior para vencer la accién del resorte 1llevén-
dole de nuevo hacia atrés. Dicho esfuerzo no excede del co-
rrespondiente al par de giro méximo prescrito por el fabri-

cante, Esta disposicidén esta especialmente indicada ps-

ra ser utilizada en parasoles de peso relativamente
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elevado tales como los que se monta en camiones

y otros autovehiculos de dimensiones medias y grandes.
Con ello, se evita que el traqueteo propio de la circula-
cibn sobre terrenos accidentados produzca el descenso
extemporénec del parasol.

En las hojas de dibujos que acompanan a }q gre-

o a0
sente memoria , se ilustra a simple titulo de ejemplq no
. "0-.’
limitativo la bisagra para parasoles de vehiculos ap:pmo-
bt 4]
L 3
viles que nos ocupa. o e

s e
ned¥ o

La figura 1 , es una vista de lado que muestra

Se

a la bisagra montada en una estructura o armazén de ‘para-

LI I

SO].. [ ] L]
Las figuras 2, 3 y 4 , ilustran las vari??dé que

: L "'

pueden equipar a la bisagra de referencia. M

LEL K 'Y

La figura 5, es representativa de la di;pmaﬁci6n
que adopta una varilla introducida en la bisagra.

La figura 6, pone de manifiesto graficamente el
comportamiento mecdnico de la varilla representada"en lé
figura 2, al ir introducida en la bisagra.

Las figuras 7 y 8, ponen asimismo graficamente
de manifiesto el comportamiento mecidnico de la varilla re-

presentada en la figura 3, al hallarse introducida en la

bisagra.

Y, las figuras 9 y 10, ponen también graficamente
de manifiesto el comportam.ento mecédnico de la varilla

representada en la figura 4 al encontrarse colocada en

el interior de la propia bisagra.
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Tal como puede comprobarse en las figuras,
particularmente en las figura 1 y 5, la bisagra segin
el presente Modelo de Utilidad presenta un cuerpo 1 cons-
tituido por una pieza alargada y doblada en forma de U,

la cual configura en su fondo un ensanchamiento 2 ﬁqui-
3

tudinal y sensiblemente cilindrico que deterinira uné’gﬁ—'

. ~ . . P ) ‘
pecie de encanonamiento destinade a recibir a la vaxglla
L ]

3, que forma parte del dispositivo de anclaje al ist¥rior
et e
del vehiculo. : .

g o
L]
El mencionado cuerpo 1 es preferentemente meti-
L0 Ja
liCO. [ ] ."
L ]
a,.l

Ademids dicho cuerpo 1 presenta una amplia Aaber-

P
el ®QC

tura 4 que abarca ambos lados del ensanchamiento giJlin-
drico 2, viniendo completado el cenjunto por un régarte>
laminar 5 firmemente sujeto al cuerpo 1, el mal abarca

ambos lados de la antes citada abertura 4.

En los ejemplos de las figuras 1 y 5 se ve
a la bisagra montada en un armazén 6 constitutivo de un
parasol. Evidentemente, la bisagra segin el presente Mo-
delo de Utilidad podri ir adaptada a cualquier otro tipo
de parasol o armazén que comporte medios aptcs para su
montaje.

Finalmente, se destaca como elemento importan-
te de la bisagra de referencia el hecho de que la misma
configura un ensanchamiento transversal 7.

La estructura de bisagra descrita, ademés de su
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evidente simplicidad estructural presenta la ventaja de
permitir el acoplamiento indistinto de cualquier tipo
de varilla de las representadas en las figuras 2, 3 y
4, En efecto, la varilla segin la figura 2 es ccmpletame
te cilindrica de manera que al penetrar en el interiﬁmﬁﬂ
la bisagra la disposicidn del conjunto es la que sgw%b?
presenta en las figuras 5 y 6. Puede comygibarse comé..¢
el resorte laminar'5, que invade el espacio interiq%iﬂ?l
ensanchamiento longitudinal cilindrico 2, ejerce presién
contra la referida Varilla 3, sea cual fuere la po§§;§ﬁn
relativa de la misma. Puede observarse en la figqugq
ahe

como se ilusira con lineas de trazo discontinuo la;gpsi—
-

L)
44T

eién girada 902, hacia arriba, respecto de la que Se.re-
presenta con trazo continuo. Con la utilizacién d;.;gte
tipo de varillas completamente cilindricas, la fuerza ej
cida por el resorte laminar 5 es unifdorme en cuslquier

posicién del recorrido posible del parasol. La efecti-

n-

e

er—

vidad del esfuerzo retenedor queda asegurada, para nive-

les altamente aceptables , gracias a la peeuliar disposi-

cién que adopta el resorte laminar 5 en relacibén con el

cuerpo 1 de la bisagra.

La varilla segun la figura 3 presente un resal
te sobresaliente 8 en funciones de guia de posicionamien
anti-retorno. Su adopcibn e facultativa para aqu=llos ca

sos en que se estime conveniente. Puede comprobai“se como

to
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una vez colocada la varilla 3 ern el interior de la bisagra.,
dicho resalte 8 viene a coincidir precisamente con el
ensachamiento transversal 7 configurado en el cuerpo 1,
apropiadamente para permitir el libre giro propio de los
parasoles. Se comprende, que la colocacidn de dichaf%g?ﬁ—
lla provista de resalte 8 debe efectuarse haciendqvh?§ar
este por entre las ramas la y 1lb, del cuerpo 13 Yy, Génsi—
guientemente, el desmontaje unicamente podré llevax:fé‘:a

término reproduciendo previamente dicho posicionamiehto,

: -
1lo cual no ocurre durante la maniobra normal del pg{agol.
LI

Es en las figuras 9 y 10 donde se ilustrq .J'i_a

manera de ser ventajosamente utilizada la varilla pepresen~
7 @

143

tada en la figura 4, especialmente destacada por g;.hfcho
de configurar dos planos 9-9' situados con recipro;a“bpo—
sicién, y en lugar tal que al hailarse colocada la corres-
pondiente varilla 3 en el interior del ensanchamienfo 2

de la bisagra se encuentran coincidentes con la ventana

4 que da}alojamiento al resorte laminar 5. Esta disposi- |
cién asegura con muy elevada eficacia la permanencia de
una determinada pdsici6n de la varilla en el interior de
la bisagra, que es aquella en la cual los referidos planos
9-9' se encuentran en contacto directo con el resorte la-
minar 5, Ello es evidente puesto que en esta posicidn es
cuando la presidén del resorte es menor siendo exigible, por

consiguiente, aplicar una especial fuerza para vencer esta

posicién de mayor estabilidad y hacer girar el conjunto.
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Con ello, se asegura en mayor grado la permanencia de los
parasoles de relativamente elevado peso en la posicién
levantada, eviténdose que con motivo de brusguedades o
sacudidas propias de una circulacibén accidentada pueda
desplazarse hacia abajo el parasol con las consiguientes
molestias e incluso peligros. No obstante lo dicho, la
especial disposicién del resorte laminar 5 permiie igual-

mente ejercer una conveniente presidn sobre la sq?en{i-
L ]

cie cilindrica de la varilla 3 para permitir una aceptable

estabilidad del parasol en posiciones intermedias de su

total recorrido posible. También seresalta, que es,espe-

c1a1mente ventajoso prever en estas varillas prov1stas de

los planos 9-3' , la existencia del resalte 8 que é&vita

® 9o o 3o
su desmontaje inadecuado.

En la ejecucidn prictica del objeto del'ﬁrésen—

te Modelo de Utilidad podrén variar todos cuantos-detalles

no afecten , cambilndola o modificAndola , a su prepia esen-

cialidad.
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REIVINDICACIONES

Se reivindica como objeto del presente Modelo

de Utilidad:

12,~- “sagra para parasoles de vehiculos auto-

méviles que se caracterizapar el hecho de que su cuerpo

estéd constituido por una pieza alargada, preferentemente

metilica, doblada en forma de U y configurativa en su fon-

. . . q . e, eyl
do de un ensanchamiento sensiblemente cilindrico de desa-

rrollo longitudinal provisto de una amplia aberturs bue

esqme
abarca los dos lados del mismo, concurriendo la particular

circunstancia de que en la referida abertura doblb'Vé alo-

jado, asimismo por los dos lados, un resorte laminar fir-

memente sujeto al cuerpo de la pieza y dispuesto ‘d€ thodo

",
.
e
® o

tal que determina una reduccibén de amplitud en el ‘iaterior

del antes rencionado ensanchamiento cilindrico, cquofiguran-

do asimismo el cuerpo de la bisagra un ensanchamitn{d trans-
versal.

29, . Bisagra para parasoles de vehiculos auto-
méviles segin la reivindicacibén 1) , que se caracteriza
por el hecho de que su varilla de anclaje es de quita y
pon vy tiene forma cilindrica con posibilidad de incorporar
un resalte en funciones de guia de posicionamiento anti-re-
torno y/o dos planos de posicionamiento anti-giratorio.

32, ~ BISAGRA PARA PARASOLES DE VEHICUIOS AUTO-
MOVILES.



Consta la prescnte memoria de diez hojas
foliadas y mecanografiadas por una sola cara acompa-

nadas de dos hojas de dibujos.

Madrid, 24 de Mayo de 1980
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