
K e m o r i  a D e s  c r  i  p t  i  v a.

Correspondiente/!, una p aten te de Invención, que "se s o l i c i t a  por 

veinte años, para todo e l  T e rr ito r io  nacional y sus Colonias, 

a favor de Don V ícto r Oohoa Ol&varriets-, de nacionalidad esp a- 

uol.-., resid en te  en Oviedo, Calle de San Francisco num. 10, s ie n ­

do inventor e l  mismo, .

por:

- mí SUEVO 1-iOTüR Da EXPLOSICH.

El presonto re g is tro  de Patente do Invención, concierne

cono cu en unei-áo in d ica , un nuevo motor de explosión y mas 

p a rtío u la ra o n te  de dos tiempos y cuatro c i l in d r o s , de/-cuerdo 

con. la. des.¡ripoion d e ta ll:-¿a  que d e l mismo se r e a l iz a ,  debien -' 

do in to rp re t-r s e  siempre este  concepto en su mas amplio s e n ti­

do y nunca, en l im ita t iv o .

P,..rn j  or comprensión de este  o'o ja t o ,  se ad junta a i a 

presente memoria d e s c r ip tiv a , cinco h o jas de pianos en la s  que 

r>. t ir u lo  de ejem plo, se rop re sentí n -sodas y cada una de la s  par­

te a  que lo  forman y re la c ió n  que guardan entre s i .

FUDOm DITO DnL SISTPÍca.- El motor de exp losión , cuyo reg is-
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tro  so p reco n iza , es  do o. o a tiempo a y cuatro c il in d r o s . L*‘~ b a- ír'....
■ ■

so fundamental ó.oi sistemo. ee e l  empleo de p isto n es de dos á ia -  ^3d 

metros y su acoplamiento o. un c á r te r  ¡omun, en forma t a l  de Que 

lo s  e je s  de lo s  cuatro c il in d r o s , esten  situó dos en un mí eso 

pío,no h o r iz o n ta l, dispuesto?; sobro un mismo e je ,  áoe a ¿ o s , en .( 
forma in v ertid a  lo s  p iston es carregpondinntea y formando una 

solí- pieza a lo. que os denomina embolo, lacla uno do estos ém­

b o lo s, otaca cada uno de lo s  dos codos de que dispone e l  o i -  

gneríal, situados a 1G0 grados sexage s i  males. .

1 0 .-  El3 0 1 0 3 .- La- lamina I a , represente, una,, sección  por e l p ía -  ' ;*

no h o rizo n ta l que contiene lo s  o jos de lo s  cuatro c il in d r o s .

La lamina 2a , la  sección  v e r t ic a l  por e l  e je  de lo s  dos c i l i n -  , 
aros o.ue lo  tienen  en prolongación. L,,.. lamina 5a , í lg  I a , muos- '

tru  una p ersp ectiv a  de un embolo común a dos cigü eñ ales, digo ii|d '
dk: ?■

1 5 .-  c ilin d ro s  oppuostos, que forman una so la  pieza,. Sus extremos
:'&:P

PP --i'
m

1 , con lo s p isto n es propiamente d ich o s. 2 , es e l compresor.- En

3 0 .-

3 , e x is te  una, oa ja  donde juega la  corred era , de la  que t r a ta r e -  i%q'i 

moa mas ad elan te y entonces veremos le  forma en que es a tra v e sa -^ f*  

da por e l  iodo del cigüeñal donde g ir a ,

Sn la s  laminas I a y 3a , se presentan la s  secciones h o r i-
$ 0  .

zontal y v e r t ic a l  del embolo en tamaño n a tu ra l, Tanto en la  o aber^ 

aa del p is tó n , como en e l  compresor, van. dotados de segmentos, pg 

'uyo n atu ral f in  os e l  de lograr un p e rfe c to  a ju s t e ,  tanto en Oía 

e l  in te r io r  d e l c ilin d ro  como en o l d e l compresor. ’ ’

2 5 .-  gOlig^HiUz La • om itiera. so encuentra dibujado, en la  lam í- £0
, \i y.

na. 5 , í ’ig  I a , y en o l la  e l  t--ladro 1 , es donde a ju s ta  y g ira  e l j  . 

codo d el c ig ü eñ a l. 3imulten-emente esta  corredora se desliz,?, en G|á 

e l  in te r io r  de Xa cajo. 3 , lamina 5 . En la s  laminas 1 y 2 , se

>«Sáa

$&obtienen reo ciones h o rizo n ta l y v e r t i c a l ,  en 11 , lamine. 1 y 8
y ■ ■

5 0 , -  de la  2 , on 13 y 7 , la s  seo .¡iones que correspondo:' a la, -caja,
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En otro «partado ¡araremos d el oalsu lo correspondíente a la s  su­

. p o r f íe le  do fr ic c ió n  entro  ambos, o o. i a y corredero,, dadn '!&  ii» 

p ort. n ;ia  que e l  asunto meoere.

-JIjjIKD £03'. -  Son id en t i  ¡os por coinstrucción., lo s  cuatro el], 

aros cuo fo r ja n  e l "bloque. En consecuente, re fe r irn o s  a uno de 

e llo s  cua oe e l  A, do Ins 1 orcinas 1 y 2 y nos o frece  secciones

horízonta 1 y vertió;: 1 on 1;- forma indicad/::. En la lasdn*'.i 5 ,

te©bien se áa b o se ro estiv a s en lea3 fig u ras 3 y 3 , on lac3 que

1 , scda.1;; e l soporte de le  va' vale de admisión do gases d sl

i•

o

compresor, di go edrbur dor pera e]L compresor, í ig 3 J en O ,■> _(■¿ j i:j 0

porta ¿o r .  vulvula de reten ción  de o o momio ación d el ootaoroeos

con ol in te  rio :c d el c i l in d r o ; En

dro a l  o r t a r . En 1 , de la  f ig  3

p e , Jomo puede observa rae por e l

lü . en ial in te r io r de Ion c ilin d ro s ,

r io r  de lo s  p isto n es y ooaprsores,

VALVULASSon de e fec to  sim ple, uatoiaP-tioao, es d e cir  quo 

a c tu a l sin  d is tr ib u ció n  ni árbol de lu yas. Su p o sició n  so seña­

la  en la s  1.cuines 1 y 2 , oolocadas en lo s  soportes del c ilin d ro  

Son t a J o l a !  oorno onsecuoncia p stiaap ,, y esta  cualidad le s  da 

fa c ilid a d  pare la  limpíesn,, amado, esm erilado y re o na tú o de 

válvulas y asien to  reso eo tiv o . ‘i’odas con de oonstruc:-.ion sevne-

j ;  n l/L. j ■ J.'.-' üij.ll un modelo por per SpCCt i VO V■ J sea ■¡ion

que evita; máu. a c lam o i O tn O momert o . La. la vaina 1 , mué v'

la 2 , que tra b a j a tí pr; eion de un rjuel lo do 1r •potar„C ic ’O 6

sa p. ra oue¡ no pabela ."br i r c e ,  míontno que no en i  ¡ata un: pro

oior. do ¿a se s  in te r io r  supe.rio*r a 8 .25  E>a. por om2 ; La razón 

de cuo coto ocu rra , so diré, en ©omento oportuno.

OldÜ/dtiL.- Es puro, tre s  puntos do apoyo, que lo  lacen  en 

3 0 , -  c o jin e te  a ro d illo s  situados en loe bancos dol c á r te r .  Es ele do

i
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codos o muñones a 180 grados sexagesim ales. para m n facilid ad  

en el erntaáo y en le construcción , mu Tv. calculad o, suponían-- 

do postizos l o s  b r a z o s ,  cuy son' t.-'rabi en ojee de p iro , do los  

extremos, como so -prosonto, en 1¿. lamina 3 , fig  2 , que nos da ■ 

una p ersp ectiv a, a si gobio la  figura 3 , correspondí ente a un 

trazo  ejo de giro  y m  la  i‘i$* é ,  la ele los émbolos montados .

en e l  cigüeñal. En la s  laminas 1  y 3 , la s  seco!enea conocidas 

da ir le s  p iceas montadas, que lo determinan su t i  o ientement e.

Se li< n calculado los espesores necesarios pare, la  re s is te n c ia  

de los m ateria les , ■■•onaidorandolos como -..•onetruedos oon meta­

les  quo tengan en 1 '-.. flexión  y to rsió n  una carga maxilar, de 

600 3 por cki2 .

iQlP-'fllSOa.- Llamamos aei ;? la  p^rtfl de mayor diámetro afu 

fiel embolo y a su correspondí ente alojamiento en e l o ilin d ro . ’• ,

Guarido un p istón  se encuentra en su movimiento do tra sla ció n  dad 

en el P1S ( Iota 1 y 2) también el compresor se encuentra a-delap,;;' - 

todo, ocupando totalm ente e l  alojam iento del c ilin d ro . Cuan­

do el pistón p;: sa ol punto muerto in fe r io r  PTJ, e l compresor '{¿;0

recorro  una longitud igu¿ 1  en e l in te r io r  de su oamara, dejan­

do en vacio , une p. r te  c ilin d ric a  anu lar, de uno capacidad t a l  

quo sus radios lim ites son el máximo del compresor y el del 

p istó n . dn este movimiento ciara ocí sion a- un v acio , como en ; 

e l contrario liara uno. compresión. Loe segmentos colocados co­

mo se dijo anteriorm ente, han de e v ita r  que existan  escapes 

inportuiio r; de moas l a .

^  la  l^dna. 3 ,

podante observar; Si el embolo se tra slad a  en e l  cilindro A* 

a l  PLI, 1.' o i ja  do 1:.. corredera 7 , lo bare turbión en sentido 

re c tilín e o  por 6, ¡orno y;, sobornos, a tra v ie sa  la ca ja  y- co rre­

dor ol mango del cigüeñal

i'éiv ,
ifu-

W ‘ r‘" ''■’.V Vj.
■$%

E0 . - Tayo e'je 9 figure, proyectado oo-
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togonulmanto y re p r sentado por un punto. Sn tí.. 1 forma, la ' co­

rredera. , 1. h.-oer n i tru n lu d o , irc ve sometida u ¿o s  movimientos 

uno fe;'! v e r t ic a l  que lo  impone e l mango d e l oiguetül y otro e l  

h o r iz o n t a l o], que lo obligm  le  c o ja , Se á e s lix m  lo  co rredo ra 

en le  v e r t ic a l  y su centro  geom étrico que es tn u b le n  el- d e l ’ 

nango de], c ig ü e ñ a l, y i r a  según una o ír  eunfureno io ..

En o e .rn o te rio ticá g  t  d¡¡to&, daremos cuente exacta de la s  

::o■ :.cli ¡Iones en que t ie n e  lu g a r  e l  d e s liz a m ie n to  de la  co rre ­

d e ra  en. e l  In t e r io r  do copa, a l  se r esto cu e stió n  im p o r t a n t i- 

siiíiU pora l a  d u ració n  que se conceda, teóricam ente y p r a c t ic a -  

monte, todo & lo a ro ces y e sfuerzo s que se producen,

A U T 0 r  A T I S V 0 . '

r.on  re fe rim o s en d e t a lle

so]a.ícente a l  c i l in d r o  A, haciendo a lu s ió n  no?.ámente cuando se 

3 re  a co nveniente, la  s it u a c ió n  momentáneo, d e l h * ya que o, 

una p o s ic ió n  o ¡movimiento d e l embolo en uno, por t r a t a r s e  de

»a ‘

;yr,
Wv-'

-.'.«‘■‘-'■'a'Hi V"■' ■)•:

don tiem pos, comcoponde en e l  o tro , e l  tiempo c o n tra r io  y 

podr,. se r deducido en, todo momento. Hemos de s e g u ir  la s  le se a  

n e c e s a r ia s  y s u r ic ie n t o s  p : r a  co n se g u ir e l arranque d e l motor 

p a rtie n d o  de su p o s ic ió n  cu- reposo» ■ ■

PRIlbEá. VbmlTA Del OIüUi^AL.

PC S I .:I01 IH Ip t A L .-Pa.rt irnos on la. lam ina 1 ,  de la  p o s i­

c ió n  ¿ e l  embolo en t il PR3 o.el c i l in d r o  A, que correspondo a l  

P I.I on e l c i l in d r o  A1

lih e l compresor d e l A, e sta  o aupad» su -amara y en e l  

A 'so  mantiene vacia,com o expresa mus clrtrar.onte lo  lam ina 2 . u/,

Todas líes v á lv u la s  p¡ ritan e o en -ierra das por Vi pro o io n  do sus 

mun] ?.e s r e s p e c t iv o s .

P H III'H  T Im lP O ,- Supong.,eo s  que por medio d e l arranque 

e lé c t r ic o  o la  m a in iv e la . hacemos g i r a r  e l  c ig ü e ñ a l 100 g r a

~ :" í  -
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clos, e l p istón  en «1 c ilin d ro  k jzg trasladara, a l  p¿'I y en e l  A' 

a l  PtS.

En e l  cilin d ro  A, sa lte ra  una ohispa pasado el PMS que no 

hará ere  ¡to alguno por no e x is t i r  mezcla en lo. oamara de oo»¡~

5 . -  presión (. lamina 1 en 3.). En e l compresor del mismo solindro, 

tien e  lugar una aspiración que por cin ;o y medio 8 lam 2 , suc­

ciona sobro la. válvula 5 y le. obliga a a b rirse , permitiendo e l  

pado por 4 de los gases del carburador, llenándose asi e l compre, 

sor .Al lle g a r  e l pistón al PMS, cesa la  absorción y la  válvula  

1 0 .-  5 se c ie r ra  obligada por la  acción del muelle.

SSErUKDO TIJSMPO.- Posición i n i c i a l .  La. situ ació n  de lo s  e le ­

mentos ahora es la- siguiente) En e l cilin d ro  A lam, 1 , e l p istón  

se encuentra en e l  PMI y el A'en e l PMS ( es la  in ic ia l  de A en & 

e l tiempo a n te rio r . •- J.

1 5 , En e l A, el compresor esta  ocupado por lo s  gases absorbí- M, ..j
dos. Las válvulas están todas cerrad as. s

Si con manivela u otro  medio, damos otro  g iro  a l  cigüeñal . f ! 

de 180 grado3 , es de .-¡ir la  vuelta completa, en el cilin d ro  A, 

e l  pistón pasa del PMI a l  PMS y en el k * , del PMS a l  PHI. El 

3 0 . -  compresor en el A avanza y uomorlme lo s .g a s e s , obligándoseles 

a pasar por 5 y presionar sobre ln válvula de retenida ? que se 

abro y perm ite que penetre an su in te r io r , continúan por Z a 

la  v&lvula 2 , llenándola también poro sin  que 8 se abra.

La p artícu la rid td  de que que la  válvula 3 no se abra en 

2 5 . e s ta s  condiciones, ec- debido a que e l  muelle e s ta  calculado pa- 'l 

ra  r e s i s t i r  uno, presión superior a 8 .2 5  Kgg por omS sin s u frir  

contrae ion, El volumen del compresor es igual que el de le. c i -  '• 

1 indreda, esto es igual a 50 ,24  om3. El volumen de 1;.. camera

de compresión igual que el. que ocupan en ente momento los g a - p
*%}]

3 0 ,-  ses do 11 .16  omS, luego so encuentran a la  or^nicin mismo qt*e • >3
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la  que h.--,n de tomar ( te n e r} loe ¿ases en Ir:, oí mera de compre­

sión en e l  momento de lo chispa o compresión e fe c tiv a , 8 .2 5  

Xgs crn. in f: r io r  que del muelle.

Una vea que oí pistón llega a l  PI’3 en e l cilin d ro  A, la  . 

válvula 7 , cierro ., evitando cuo loe gases retrocedan a l com- 

p r-so r .

SiaUND*-. YÜSZ2& DEL ■USUxFíxL,

POSItlOE lU IJlA L.- 1': disposición efe elcfcgut&s { olc¡aentos( 

es igual que en la. primera vuelto,, con la. d iferen cia  que aho­

r a ,  en los jonda--tos 5 y 7 y válvulas 2 y 4 , e x is te  la mésela 

a presión do 0 ,2 5  % s por emB, Esto, por lo que se re fie re  a l  • 

cilin dro  A. En e l A 'la disposición corresponde a del segundo

tiempo de! A, ■ ;4v'-

PULE?. T,llaPQ .- 3i por el procedimiento usado a n te rio r- afa.

mente logrados que e l cigüeñal g ire  o tro s  ISO grados, en e l  ci-agr,.
Ifte ' .

lindro A, ar.ltara una chispa c¿ue tampoco hura, efecto  alguno, c|pv
0 e

co r no e x i s t i r  g-'sec en Ir camas-a de comoresion. El pistón- se iva'" * ' • X"i>' ; .

tras!í-d;;.ru ,--,1 pi;i y en ol i'/ d  PUS. En el cowpr..sor A, tendrá *;• 

lugar un; aspiro. ;ion de gases del carburador, en la  forma saílo~.||dII
í$ t

m *-
Wií
[•A';' 
i C; - ■
¡S&,
ilŝ r 
-'lid-'
'- lí;v ■

inda par-" la  primera v u elta , cerrándose entónese lo; válvula 5 

a l "■ 7agar e l pistón el. PEI. En el c ilin d ro  A ', ocurrirá, a l  

tr< c ic la rs e  e l pistón ni PLS lo que correspondió a l jilin d ro  

A en el segundo tiempo de la. -primera v u elta , una compresión, 

SSJla'LC TlñlPO.- Pool-don i n i c i a l .  Pistón dol cilindro  

A, on ol PI.2. El ce: psvsor cargado de gases. Las va. 1 val a s 4

m1
y 8 , leu , 1 , y condu-to 3 , o argados de mezo lev a, la  presión

cita d a . Las vañvulas todas cerradas.

En el cilin d ro  A*lu situación es La del A, a l  dar comíen- &

no ol primer tiempo de la  cegando, v u elta , a sp iració n , a|in

Si nuevarnent.-.: obligamos al cigüeñal a g ira r  o tros ISO gr>.c fu"
á>

5 0 .
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cío ?., que suman en ‘cotal do o vu eltas, En e l cilin d ro  A, lean 2 , ,  

el pistón pasa del ?LI PUS, a l 31.eg¿-r a la  -jota'.-8 , s itu a­

da. a o Sao ai 1 i  atros del Pili, c ie rra  la  lumbrera 3 , ele expío g i-  

¿i.j’O explosión do g; gc3 , dejar-do estánco e l c ilin d ro .

La lumbrera tiene la s  dimension.es de 8 por 36 man. que es 

nuil cíente par . di r  la  salid a conveniente e, lo s gases.

El compresor del cilin dro  A, obliga por presión de los  

g.\ ees que lo  ocupen totalíñente, a que se abra la  válvula ? y 

a que penetren en 4 , 3 y 2 , lomo entonces ausenta ].■■ pr sion
!;n'

on su in te r io r  sobre los 8.25 ligo. ou2 , so obre l a  válvula 3 y ll'g- 

lo a  ¿\.-.ses pasan a l  c i l in d r o , Al l le g a r  mas tard e a l -KS se o le -  Agv

r ra  l t  c i t :d a  válvula quedando la  tm zolu comprimida y rep artid a  

<ia presión a 8 .8 5  !&. .u¡2, on lo. aneara de compresión, válvulas  

2 y 4 y conductor S, ■

Eá el cilin d ro  ¿ 'e l  platón ha pasado a l Pili, comportándo­

se como e l A en el -primer tienpo do la  segunda v u elta .

í ui r cí ^ \ ’j duTA LEL d jictU-Íl ¡AL.

POSIBIOII..IllIdlA !.,- lomo la, in ic ia l  de 1-., segunda- vuelta

en e l ú lin d ro  A, pero ahora en la o ornara de compresión esta  le. 

muzola a su compresión e fe c tiv a , '

En e l  cilin d ro  A? dispuestos los elementos como en e l  se­

gundo tiempo de Ir., segunda vuelta en el A,

PPIla'u i 'I :.dPQ,- Al dar ••omionzo ol giro s a lta  la  chispa 

en el A y se proáuoo 1 ., primera explosión, a itu -  de presión ' 

de los gases sobre la -a.besa del p istón  que obliga a g ira r  a l  

cigüeñal. Al lle g a r la o . beza d el.p is tó n  a. ir. co ta  8, los ga­

ses oroduto do lo. explosión, comienzan a s a l i r  a l  e x te rio r  " 

por la lumbrera de escape, que continua- ab ierta  cuando l l e ­

ga. a gu pi.T. El im presor en A, re a liz a  la  asp iració n , '

En el cilin d ro  A'tienen lugar la s  operaciones del según-

fea.
0éi\-

ir■ttvi >■
ig i:

-;‘>aá: -
Sed

w

*;*Í:V

Ásgav-ji;
g r ;
iVV?
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do tiempo da la  segund.?i vuelta .en e l A.

SDUZT.DQ TI U PO .- Pos! o ion. in io iu l ,  Dr. e l o 5.1 indico A, es 

' la  in i á e l  d e l secundo tiempo áe la  secunde v u e lta ,

Efa e l  á lln d ro  A 'l: del primer tienpo de le, te rce ra  v u elta  

¡1, en e l A, por lo  aun se produce ahora ],u explosión a l in ic ia r s e  

e l  moví mU-r-to y so continuaría inde linda ícente.

Jorco :?■-sumen do todo lo  t n t u i o r ,  damos a. continuación 

e l :

JULO T.URUÜ D¿ DOS OI LUID ROS Dn DOS TlaUPCS. Á A'o B B \

1 0 . -  c i l in d r o , Dn e l c ilin d ro  ha. lu g ar. ún e l  compre­
sor na lugar

Ife-
fem
9 r:

■1

CU
id

a o.

A
P. Tiempo.

Scp lo si on-iitcpul s i  on, Asp. ¿e l l a r -  
bu r  do r .

f e
f e :Uva
¡fu '

A" Ourg:' y compresión. Compresión. ¡fe
A'

3 , tiempo,
expío sion-expursion Asp. del c a r ­

burador. ¡fe:

' A carga, y compresión. ' Compra clon.

Si non roferin os ahora a l motor áe cuatro tiempos, ¿ligo ni-
1 1 d"

Irruiros, la  dispon ioion del cigüeñal en F lu i-T rin , no ofrece  la IR :
facilid ad  de que direotamante poderaos estab lecer e l correspon-

fe u ■ fe * ■ 
fea-'

diento c ic lo  te o ri 0 0 . fe ;:
r':R 5 . '

JULO TU RUO Di. SU- TRO OILIIUROS DD DOS T UlPÜS. ; fiad'
Ua.
■fea

l i l i  nd.ro. üJn e l cilindro ha lugar. Jíín el compre- 
B.or. ha lu a a r. ■

ara.'
: f e

A Expío ai on-expulsi on. Asp, ciei oarbu-■ 
redor.

aaa
fe a
fe al-fe 
a fe'"'

A' larga, y compresión. Jo mp rasión. f e
P. Tiempo. B' expíosion-explusion asp. del caxbu- 

r ; dor.

JU
f e -

B Sarga y compresión. •Compresión, áfe '

A/ Itcp lo a i  o n-£xpul s i o n. Asp. del oarbu- 
r  dor.

1
A Ci.rgc, y compresión. Compresión.' •: ¡ fe :

3 , Tiempo. B Upj.osion-expu~: s ío n . Asp. del car bu-. 
J:í‘ú o Xm

fe

.aa . ' . -■ J á l f e l f wmv:
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O y ecsmpr cion.

íocfjmMos
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-V ■ h H H kÍCIŜgsraflMbMOVR
Oompiveion.

ario e s t c t i c o y d i -

a; i: .i o o dol águ cíial, en yate moto:!.- .uto nuvfc i oamonte, por su d is­

posición, quedan anuu.ácG las  fuerzas de in e rc ia  originad;, s en :0%) 

5 . -  e l tic vi ni c neo a lte  m otivo de los p iston es, puesto que se coimcan-fig 

san con el di'•■poaivivo do los codos a 180 gr.’.ás . Por otro p a r- dí­

te  la. tac i ir; un oí a do tro s  puntas de apoyo para e l cigüeñal redu- ffg. 

ce ;0. Lilnirco e l pr.ro de vibraciones que tonga lugar on el g iro ' pul 

en notares sim ilores, con dos-puntos de repoyo, También es dignó &:c:
d'íV ■;

10 . de tener en ■uontu que por obvenor dos explosionéis sim ultaneas, « 

on el mismo sentido do giro del cigüeñal, en rodos diam etral- dp;, 

monto ooueetos, duuupnrece en p a rte , otro motivo de vibra- dd.
“ ‘ “ . p ' d v ' .

clon on «1 ,  a l ev itar lo. traidor. :in, o l a  to rs ió n . :-|g

BARüIBü 1)11 Heeos do señalar e l  que la alíñen­

l e .  ta c  ion ti-:n¿s lugesr por la -parte superior dol c ilin d ro , sobre 

e l  PL8, ¡on lo normal en los motores do dos tiempos en uso, en 

loa aun so vea*ixdoa por el Phl,

Su 1  latidna B, podemos ver que a l tra s la d a rse  el embo­

lo  desde e l PdS a l Pdl que siempre lo hace enexplosion, en la  

3 0 . ;o ta  8, es d e c ir , cuatro ¡ras. antes ele lleg ar a l  FUI, los ga­

ses -omiunzan a s a lir  y continúan soliendo cuando lle g a . La ve-

gdd
Üy.-d*.;Wd '
f.fd'V
;.gg'„.
'■Mil
«1

locícl.el lin e a l gol p istó n , os en. esto tray ecto  relativam ente ¡■fe,-

pequeña., llagando incluso a l valor cero , por lo que disponen los g|- • ;Vjl
¿aseo .erra s a l i r  con bus fa cilid a d , El regreso d el pistón a l 'ÍÍU

3 5 . PUS aun continúan saliendo loa gaseo por lo  lumbrera, hasta que ¡:f|;
níje

pon haber legado su cabeza a la  cota. 8, aquella ne c ie r ra . Tam- ;,|d¿ 

bien on este  tray ecto  del regreso dol pistón , 3c. velocidad, dol 

embolo n o f a v o r e c e ,

El compresor, lan 1. lamed!', tacante que comienza su reoo- 

30. rrielo donde e l PEI, inyecta mezcla, que cúrrente, l a ,  digo su r e -

;"PS

i
f¡

!
W ;l

v.H í
:r s i

.1 ¿ x ¿'K
. •; .agv
. a e:

: >í
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5 .

aion que m ili e x is te  de 8 .2 5  Eg, om2, valíala. 2 ,  3 y 4 , se

«''oro lo. 8 , por la. cual comienzan a pasar los gases a i  c i l in — j^£v

Ciro» Por o tra  p r t e ,  lev-, g- sea de la  explosión a l s a lir  por la  C.v 
. ... d

lumbrera, v e rifican  tr a s  de si un vacio en e l in te r io r  del c l -
F.¡.idro que coopera o.- que la  válvula 8 , se abra y pasen los ga— r&¿j:• 

eOe £• o ;uparlo inmediatamente d etras de los gases cueáam, d i— ■̂ la­

go quemados, oon tendencia a s a l i r  también por l a  lumbrera, e s - '^  

te  momento coincide con la. llegada, de la  cabeza del pistón a ' 1 

1 0 , la  cota Sen su regreso del pin a l  u s .  Al lle g a r  a este  u l t i -  '*
* V ' •

mo punto, lia coperado con el compresor a que e l  volumen to ta l  

de gases quede comprimido, r  elucido a la  cambra de compresión, /•14¿-v y
valvulasS, 4 y 8,  sobre l a  que se c ie r r a  la  válvula en 8,  d e - y  -

fi"-jando a islad a  del re s to , la  cansara de compresión.

15 . HBSPJGrSHÁ-ylOlLPuede llev arse  a efecto  por agua o por a i r e , ;
¡y ;.
C'';'

líl
;fd.
m -
M'-:

*’
f e  

... • •

fgji.y-.
I -

: w --
? .q ,.b .n . para su m s f á c i l  construcción y armado d el conjunto, > •

-M
se las. trazado en forma do que son chapas todas y cada una de

’,r r
2 5 . sus c a ra s , uto m i Iludas convenientemente. Sus dimensiones en 'f

V* 'ji*rVi; .á
el proyecto son, 35 por 14 por 13 centím etros exteriorm ente. r,;7:

; Í l ,
Este c á r te r  lleve, a c e i te ,  como consecuencia, e l  a,ngraae 

del cigüeñal su to ta lid a d , cojinetes de apoyo, codos del o i -
! #3

gueílal, suporfi cues de f r i  clon do la. ooddcrera, digo co rred e- y¿ \ 

30. re, en e l in te r io r  de su cuja de embolo, segmentos del oowprep

hemos d e lic a d o  aqui solamente la  de u iro  que puede ser dota.-, 

da de v en tilad o r. Respecto a la  ven tilació n  de la s  válvulas, 

como no e x is te  la  de explosión, la  única que tra b a ja  en medio 

de elevada tem peratura, la  2 de b lam. 1 , es refrigerada a l  ' 

20 . paso de la  mezcla,

LUBRIFIOa3IQE. KL c á r te r  de 1¿ forma prism ática que se 

expresa por la s  secciones logradas en la s  laminas 1  y 2 ,
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so r , ¡sánelo d el Coleo, rodo es por o ngre.se a chapoteo. 11 de 

lo s  segmento3 de los c i l in d r o s , a s i  como todas la s  válv ulas, 

por sarcia' ¿o a ce ito  la  g a so lin a ,

j .^ JT d R ia n a .-S  Y DATOS.- GALLOLOS,

• *

ICunaro de O 'iliudros. Guatro en un solo plano, dos tiem­

pos,

delibra del p istón , den tro  con tin o tros,‘ ; f:,.\.
Oilindradn, §0 ,34  cus 5 ,

Garreara del p istón . Cuatro -entimetrog. "|d':

10 . Volumen del .comprasor. §0,24 cus 3 ,

Hel: ¡ion de compro alón. 5 .5 , ■

Comer c'ion ufo -tiv a . 8 .35  Idas cor om3.■ "
Pxvsion maxira ■, do explosión, Deducido- por 3.a formula- do 5S;.c. 

Lacón. Le = 5 .5 1 ,3  X ( 5 .5 . )  1 .3  m 40.8.55 %g por 0111 3 . |f>3
- epiíc. '

15. pa.ra úet--ruinar la, expansión, o entablaos un diagrama %pl

te ó ric o , oont-idorado ’o? 30 cliat ordenadas, ouye-.s o a ru o te r ic ti-  ;|Sa 

oas ..'-ienti fio na, lian do s rv ir  de base de comprobación y co as- efe'
i'

tru,ación del motor y er; objeto de representación din-fies., indo- _ 

poclneinte a.], cu .upo de esta  anuaria d e scrip tiv a . , pfd

2ü, Como ¿  orno atxs,oion teorice, do que en admisible el s is te ­

ma., empleado por corredora, pura la  conversión del Movimiento , api

re c tilín e o  del embolo en la circu lación  del cigüeñal, veremos mili
fe i

ahora -jomo 1 fuerza, c a l i  de la expiación comunicado, por rae di a,-Ida, 

o ion del embolo a. la. corredera y de esta a l mango del sigue- jfeá 

5 . fiel, so transm ite con un v • lor in fe r io r  a- 60 leg ñor m  2 , y ífp. 

a tenor de e llo  se expon© que:

Presión maxiu., de; explosión =» 40 .67  Kg. cn2. ' tC§’ a

Superficie áel pistón “ 3 .14  r2 » 3 .1 4 . 4* “ 13.56 om3, f|;i;
. ; 'A ' ' '

fuer20 a x i l  -  4 0 .6 7 . 13.56 = 510 .01  E¿. . í|p
g.ffp

0. Superficie de 1: corredera -  2 .3 .1 4  RL « 2 .3 .1 4 .  2,26= díp,;

' a l
' b ifeafta
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8 2 .9 1 .

Soml ?up ::x£ioie ® 41,4-5 o «2,

Lm fuv.rsiv i -x il  se tran sm itirá  a la  corredera & 5 1 0 .8 1 ,­

4 1 .4 5 , en d e c ir , a 12 ,5  íCgs oiuS de presión , que como se ap re- 

e i . . en innignií'ic..nte pera el w.;rg<m cono,dido.

Por l a  que se re r ie re  ni :ont acto entre e l mango y la co­

rree, ore,, a fra  ••.en una superficie  mutua cíe 28 ,86  oniS,

L,. som í-superficie “ 14,13 ow2 ,

le. fuerza a x i l  se tran sm itirá , 5 1 0 ,8 1 -1 4 ,1 3 . •

3o tran sm itirá  con fu-a rae. de 36 Xgs cn¡3, también acepta­

b le . ■

par que se forma en la  conversión del movimiento por co­

r re d e ra .-  La, corred era, la n .  2 , a l ser atacada por el embolo

?te
i .
■ f t § :  

íÉ #dna.

idu>-

m
M
# n ,

dní;:.
a:vV'V
las.. -.
■#.vte'u ■

f t

;•
# 1

en e l tiempo de explosión orir.cipalnente y en el plano v e r t i c a l ,# !

da lugar a, lo. formación de un p ar, que vamos a estu d iar, . # id

Le- fuerza, nisxíaa a x i l ,  consultando el diagrama da o re s io -  'WP ■ 
' ' ‘ #u\

nes, -orrosponde al -oiaton en el PK3 y tiene un valor de 40 .8 7

kg. om2 , p ro en este morante el braceo del per ss cero y nulo ' 'I#--

su v- lo r ,  31 oaso m-.-s desfavorable tiene lugar cuana.o la. po. m
sion del era,zo ú cl oigueííal es normal a, la  d irección  de la  fuer-^u  

2a a x i l ,  es d e c ir , al movimiento de embolo, paro en cote caso
• •i# y.

que ocurro cuando el pistón se encuentra a la  mitad de au reo o - ipil 

rrid o , vamos a l  observar ol diagra.ma de presiones que la. fuerza
í&,U" ’

a x il  ha disminuiclo desde 40 ,67  %  on2 a 8 kg om2. como vemos el b|#
:U', ;

por es In s ig n ifica n te . ip ;y

¿a, conveniente cues, oue estos motores seco?, de orto r e -  ula •
1 ■ t e ,

• orriáo  cíe p istó n , on lo p osible, a s i  lo sera también el brazo 'r|;al 

del cigüeñal y e l c e l  p ar. Lo obstante esto , se puede lograr ;‘f#  

s i se desea, una imoortunte disminuíoion del car s i se deseen-'
* ' . i #

t r ;  n cae c ilin d re s  conveníen«emente, logrando arci cue e l brazo -y"­
' t e• Ir ’ ¿sec,. x®diior
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bn e l  oeso presente no no na. o o raid erado nwoosurio, 

yjK ih .jA 8.je .:.l -1 3 ? :¿Á .r- 8on la s  p r in c ip a le s ,  la  suspensión ;á/b 

do l í a l a s ,  suspensión de válvulas ca lie n te s . IJayor potencia, . 

cono; ráelo con los motores de igual oíase a. dos • tiempos^ al logr-ñbg 

grarse la  alim entación por el PUS que tro.© como consecuencia el ñ -X

que no en lata  pcrclidade mezcla en cada pistora-du. Comparado

con loe v.o ■ uatro ciumoos, ciuepension d el árbol de levas y ais-.í:XX 

trib u cio n . 21 barrido Jtól cilin d ro  es p erfe cto . La disposición

del cigüeñal en Flat-Tvin que proporciona eq u ilib rio  dinámico 

10 , p rfe ':to , juntamente ion la. obtención de do3 explosiones s i -

ñ®Xf

¡X
mXah
A¿:v'multaneas oue u tcca n al cigüeñal en forma de oue ev ita  los „,vs

~ ■ - ib ñ
efectos do to rs ió n , en beneficio cié los de vibración , hl t a -  fbq

maño elcl motor o? p-que fio, sus dimensiones son largo 35 oms*.
-sé-p
il":-
ixxb

ancho 23 amo, Sistema de angras© por c á r te r  de a c e ite  sin bom- Ü  

bU ,

POSIBILIDAD DA SÜPRSSIOH DS TCDAS L-S VA7.VULAS.

bhnÍ'WC-m
m .
3a

Si en la  lum. 1 , ce suprime toda válvula y conductos- 3 ,

? y 5 y se comunican entro s i ,  e l in te r io r  del cilin d ro  A, 

can su Pili, con el compresor a e l B en su PifS, e igualmente 

se comunica e l PKI del in te rio r  del cilin d ro  B, con el PUS

del compresor A, llevando a este efecto  igual operación en A* bia
. XXh

y B , so obtiene igualmente e l c ic lo  tuorico  oo¡v-eguiao unto- ñfg

¡XbX
0 : -
'.'■‘I v a •;

'•a­
So- 
xx:'’v
. 'V , . ' l  . 
V ' f l v . , . .

K-í sVriorswnto p-:re. los cuatro c ilin d ro s , sin  aie-s que dotar a la  faga
■

selid a del c& ;bur<dor, en la  tu b ería  que lo comunica con los

ORiprecores rsopcwtivos cíe loa c ilin d ro s , de une válvula cíe
,v;n 'T-.!:-a ■•••;.

malh-
Kíb

efecto  simple, Poro en este  ceso e l  motor que re su lta , no WMi;-

ofrece la s  v en tajas , sobre los motores op. uso de dos t i  enroo s,- •
■ 'que se han a elucido anteriorm ente, no siendo la aus -ncia de fj, • 

b ielas y e l sistema de engrase.

rS. A  o'U1' 9 D escrita suficientem ente l a  maturale^a do la  invención,.



5 .

se hiue con star expresamente que cualquier m í i  f io  ación de de-- 

ta l le  que se lirfcroduz a, en le misar.,  Se considerare, incluida- . 

centro de este invención, en tantfe que no a lte re  o modifique ' 

esencialmente su finalidad c a r a c te r ís t ic a .

Por ultim o, se declaran do noved.au y propia mvenoxon, la s  ‘ , 

SlgUicniifeBJ sl-i

K » i  ¿ K U I u. *  ü X O I  ü, s .  1

i> •
y i-i
f-SC
ííl'i0)
-i
ftVv
« .fy  : ’ '•

'\í'
I a . -  Un §.uevo motor de explosión c&i&oterizfcdo esen cia l-

10 . “ canto por conprender pistones oomunoa c, dos cilindro'-; opuestos 

y que forman una sola, p ieza , actuando los extremos de dichos 

pistones de elementos de compresión y comportando unas ce jas  

■.rara determinar e l juego de una corred era  y que es atravesada  

■por e l acodar,dentó clcl cigüeñal establecido parít e l g iro , notan ,

■ ÍK1
A’
r'if-A'V;

m15 . do previsto de cue tanto la •• abosa del p istón , orno e l compro- ip i'

sor van dotados de; uros o segmentos, -uya finalidad es lo g rar p.
^.1-

un aju ste  de complot;?, herm eticidad, tanto en e l  in te r io r  del ,

lid" 
f e !

cilin d ro  ;omo en oí propio compresor,

2a . -  Un nuevo motor de exploáon, según la  an terio r reivin-¿df. 

¿;0 . d ioacion , caracterizad o  esencialmente por comprender una c o r re -  -í‘ 

¿ e ra  quo prosonta un ta la d ro , o ornar sona de aju ste  y giro dol 

codo del cigüeñal, deslizándose esta  corredera simultáneamente 

cu el in te r io r  de una c a ja , ©otando p rovisto  un calculo  d o te r-  

minado de la  superficie  de f r ic c ió n .

3a . -  Un nuevo motor de explosión, según la s  an terio res r e i -,fv r
v in d icad  unes,  carnet .rizado esencia 1 monte -por cowortónder un *‘ j-V-t' *
moiit.'.je de p isto n es, en numero de cuatro y de dimensiones con- '

; *
venientes y que formen el bloque propitinsonte d ich o, comportando X,

l v,‘ _
soportes para 1;-,. admisión de gases carburantee par;-, e l comproboí k

5C. soportes paro, i r  v- Ivul--. do retención  y de comunicación del a . ; t :

v afs,
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litó

a i#-
-; tfflSi-j

conpr *sor con. «1 in te  rio :1:- del o ilind .ro , un tepe de fijació n  de . lid'
■ qiuu

c i l in d ro s  o,:, c á r te r  y lumbreras do os tape de pases qumrdáos, 

siendo coi rae id entes 1  • forme, e x te rio r  do lo s pintones y ; oloro­

so r en con in te r io r  do Ion o i  lin a ro s .

; a  -  i: nuevo sotar ele isa:;leudan, según la a ulteriores r o i - ;  p _

vindica -iones, cace eteriza.do eseiioi-.luente por coLpiv nder un bbd

iv.ontsj o do válvulas clu erecto  simple y fuii ¡ionauiento autoac.ti­

co Que o,otuna sin d is tr ib u c ió n  ni árbol do le v a s ,  yendo situó,- b ilí
linó,

do.s sobre lo s  soportes del c ilin d ro  y de c a r a c t e r í s t i c a s  desmán-íK'1 
■

10. ta b le e ,  siendo de o stra  '-tur se ion conveniente dichas válvulas, p'úl
■ íad/f

tr- b,- júnelo un,:1, de e l l a s  a presión do un muelle, de potencio ;éd oí 

cnubbLa técnicamente oo.ro, irvoeclir su apertura, en tanto no e vista:bib-
' ' ‘ . rt ' '

presión in t e r i o r  de ¡pases. m
r;a Id

, Un nuevo motor de eroloaion, según la s  an terio res r e í -  dial 
... ‘ ¿

Ib vindicaciones, caraot ■rizado esencialmente por comprender un cát~‘
i

guiñol, p rovisto  erra tr e s  puntos de apoyo, que lo efe aua so-
■ S í

bre co jin e te 1*' a ro d illo s , situados en loa bancos del c á r t e r ,  dd 

estando constituido por dos codos o muñones de graduación con- lq.1 . 

venientes y en armado se ha >:d calado la  adaptación de bréeos
dice

¿Q, desmentí b les , que a l próppio tiempo actúen de e je s  do g iro , f|b'•
"  ' ’ § ‘í :n

c d.~ Un nuevo motor de explosión, según las  an teriores re í-lp ’d
. lae:v.-núi ca . io n es, os re aterido esencialmente por comprender un core- ictó

‘  ' .

presor constituido por la  soné. de mayor didmotro del embolo y napa, 

su correspondiente alojamiento en v i  c ilin d ro , efectuando é l  .
!

2 5 , misa» una- fases funcionales correspondientes a, su f in a l i d a d c a c a .
’ í|.:í

7a , -  Un nuevo motor de explosión, según las  anteriores re i - lb l
■ ■ ry.

vinuícr.oiones, a r: .eterizado esencial monto por comprender un era-..;-.

bolo ¡une se closplaEd en uno de los c ilin d ro s y la cuja de corre-J>b,
\

aera lo buco a si irle rao en sentido re c t i l ín e o , atravesando la  c a -  af-,

pQ. ja  y mango del ' ifu cilal, uyo eje presenta un p e r f i l  apropiado
' " ,?¿C '
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y en i I  di aposición, lo. corredero c ita d a , a la  efectuar e l trae-f| :

’ Ifc
K.do ou va oblidodd a efe: ruar dos movimientos, uno horizontal iM-

. íid■- ‘J’-i-'V
deterninado por la oaja y. e" otro v e r t ic a l  que le impone ol iunn-|ip 

yo de], oiedueual, deslizando; o la  corredora en 1  -r v e r tic a l  y m t$ l:
á v . '  ;■

5 . su ■..■entro goor.e t r ic o  que corresponde a l propio tiempo a], del sandia
* '* “ -.VV. •

■ •¡‘d - . '

¿¿o ¿e l ciicrntínal y on un giro  c i r  crám i' c r  ene. i  a l p rev isto ,

8a . -  üd IJJhVC lüTGd D¿ EXPLOSION. í|i

Todo e llo  t a l  y ;oso se dos cribe en ol cuerpo de esta  me- |fá 

•úori-, so reiv in d ica  en su nota y so representa, a ti tu lo  de eje»/ ’ 

olo en la s  adjuntas hojas de planos, d iql

Esta, monoria d e scrip tiv a , consta, de diez y s ie te  hojas i'o- :̂ |p 

liad as y i:oc¿.«ogrofiadas por una, sol;, de sus Garas y a dos e s - • ¿íi

pu .áOS,

Lindrid,

»:
7 7

£  ¡ j j i  m

■•v:"

A4' -
W ’: 
::'•

- «•id *
‘01 á,rv *
ÍÍKi
]4-:
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