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Se re fie re  e l  presente Modelo de U tilid ad  

a un tapón-válvula para radiadores de automóviles
• •••

se caracteriza  por sus particu laridades constructiva^

y constitutivas que aseguran un e fic az  cumplimi

de la  misión que tiene encomendada, y permite , aj* paao-
• J  •»•* •

pió tiempo, proceder a su fabricación  bajo condiciones• • t
tecnológicas y económicas más favorables que basta  e l

# I *

pi'Gssnt© •  ̂ *

Uno de los inconvenientes más señalad og. #cfe
I

la  mayoria de los tapones-válvula conocidos, para*rad ia -
• •

dores de automóviles, reside  en la  vu lnerabilidad ’ W  la  

válvu la que permite la  entrada de líqu ido  re frigeran te  

procedente del vaso de expansión. En efecto^ cuando en 

e l c ircu ito  del radiador se produce una depresión que 

requiere ser compensada con más líq u id o , es necesario  

que la  válvu la correspondiente entre en funciones per­

mitiendo la  penetración de más líquido-, para que e llo  

se produzca de modo conveniente es preciso que e l  c ie ­

rre  de válvu la no haye ningún entorpecimiento en e l 

momento de producirse la  demanda automática de líqu ido , 

le  cual, sin  embargo, es precisamente lo que ocurre en 

muchos tapones conocidos.

Por otra p arte , también cabe reseñar como 

un inconveniente más de los tapones-válvula conocidos,
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e l hecho de que su estructura interna se establece

mediante operaciones complejas y con aporte de muchos

elementos, lo  cual desfavorece a su fa c ilid a d  de f a -
* • •

bricación y f ia b ilid a d  de uso. # **
* **•

E l tapón-válvula para radiadores de auttf-*

móviles según e l presente Modelo de U tilid ad , gracias

a su nueva concepción funcional supera con gran tfeff-*
• • «

ta ja  los inconvenientes antes relacionados. •

Es esencialmente ca racte rístico  del tdpóm-
* ♦*.

válvu la de re ferencia , e l  hecho de esta r compuesta*por 

un volante de cierre y maniobra que configura, o i^ iífta -

do hacia dentro, un fa ldón  perim etral rematado po/^una 

pestaña de agarre determinando una cazoleta de c ie rre  

obturadora que lleva  montada en su in te r io r  una junta  

de estanqueidad sometida a la  acción permenente de un 

an illo  e lá stico  que la  mantiene a c ie rta  d istancia  del 

fondo, comportando además e l re fe r id o  tapón-válvula  

un cuerpo de válvula doble, unipieza y preferentemente 

de materia p lástica , configurativo de un a la  perim etral 

complementada con una junta de estanqueidad dispuesta  

en su cara in fe r io r , y configurativo de una perforación  

central pasante que s irv e  para estab lecer su montaje 

holgado y con facultadad de desplazamiento en dirección  

longitudinal sobre u.i vástago r íg id o  que a t a l  efecto  

arranca del centro del fondo de la  cazoleta, encontrán­

dose establemente obturada dicha perforación  en su ex-
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tremo más externo por un disco de c ie rre  sometido per- 

menentemente a la  acción de un reso rte  que le empuja 

hacia e l in te r io r  del cuerpo contra un reborde circunfe­

rencia l en funciones de asiento de válvu la , concuFÍiiljido 

además la  particu lar circunstancia de que todo el/ra£e- 

rido  cuerpo de válvu la  se h a lla  a su vez sometido
*

la  acción de un resorte h e lico ida l que reaccionand<f/en
;

e l repetido fondo de la  cazoleta le  empuja permen^flte-
•

mente llevándole hacia e l extremo l ib r e  del vastago een-
• * • «c

t r a l  donde queda retenido por un oportuno tope de» sü«jec-»* Z *• »*
ción configurado por este a ta l f in .  **•••

.  • »0 • * •
En las hojas de dibujos que acompañan ^JLa

• •
presente memoria, se i lu s t r a  a t í tu lo  de ejemplo no l i ­

m itativo un tapón-válvula para radiadores de automóviles 

según e l presente Modelo de U tilidad .

La figu ra  1, es representativa del tapón-vál­

vula v isto  de lado y según una sección longitudinal 

central que permite ver todos sus elementos componentes 

y e l modo de re lacionarse los mismos entre s í .

La figu ra  2, muestra a l  tapón-válvula colo­

cado en posición de uso, y manteniendo en posición de 

obturación los dos c ie rre s  de vá lvu la  que establece.

La figu ra  3, es e l mismo tapón-válvula de 

la  figu ra  2 representándose en la  misma la  posición que 

adoptan lo s  correspondientes elementos a l h a lla rse  so­

metida a un exceso de presión de dentro a afuera dando 

lugar a la  salida de líqu ido  re fr ig e ran te , y en su caso



a ire .

Y la  figu ra  4, es representativa de la

presión que adoptan los  elementos de l tapón-válvula
, :% %cuando se requiere la  entrada de liq u id o  refrigeran-***

te haci^él in te rio r del c ircu ito  del radiador cuando**!
 ̂ *

este se encuentra en depresión.
*****

Según se ve en la  figura 1, e l  ta p ó n -v á le la
•

esta compuesto esencialmente por e l  volante 1 paraf^el 

cierre  y maniobra, configurativo del faldón perimetj*£l 

2 orientado hacia adentro y rematado por la  pestaña*^  

de agarre 3. Así se determina la  cazoleta- 4 en ciry’V*. 

in te r io r va montada la  junta de estanqueidad 5
»*♦»

tida  a la  acción permenente del a n i l lo  e lástico  6 . De 

este modo la  re fe r id a  junta queda separada en c ie r ta  

magnitud del fondo 7.

Del centro de dicho volante 1 arranca un 

vastago r íg id o  8 sobre e l  que se h a lla  montado e l  

cuerpo de válvu la  9, unipieza y preferentemente de 

materia p lá s t ic a  t a l  como baquelita, por ejemplo. El 

re ferido  montaje se establecqóiediante la  perforación  

central pasante 10 que presenta e l  cuerpo 9, en la  

cual penetra e l vástago 8 atravesando, con notable 

holgura un cuello  11 que s irve  de retención a l tope 

12 p revisto  a ta l efecto en e l  extremo del vástago 8 . 

El cuerpo de válvula 9 puede desplazarse a lo  largo  

del vástago 8 , pero normalmente se encuentra en su
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posición más extrema, o sea la  de contacto con e l  tope

12, con motivo de h a lla rse  permanentemente empujado

por un resorte  h e lic o id a l 13 que reacciona en e l  fondo

7 de la  cazoleta 4 que es lo  mismo que éL.fondo del
• •

lante 4. *
El cuerpo de válvula 9 configura, ademásfj*

un a la  perim etral 14 destinada a e je rce r  la  funcit^oT J
0

de c ie rre  de válvula , pora lo cual se h a lla  complemen­

tada con una junta de estanqueidad 15, la  cual s& *a& ja  

en una correspondiente ranura perim etral 16 previigfa? 

a ta l efecto en e l cuerpo 9. %• 0 f
Es muy importante en e l  re ferido  cu e rjft f^

•» •»
e l hecho de configurar en e l extremo externo de su per­

foración pasante 10, un reborde c ircun ferencia l 17 en 

funciones de asiento de válvula contra e l que asienta  

establemente un disco obturador 18 preferentemente 

compuesto de dos p iezas:

Una e lá s tic a  18a que establece e l  c ie rre  con 

mejor efectiv idad ; y otra r íg id a  18b que soporta la  

acción permanente del resorte 19 que es e l que deter­

mina la  posición de c ie rre  normal re fe r id a . E l resorte  

19 reacciona contra una re ja  20 f i j a  en e l in te r io r  del 

o r i f ic io  10 la  cual no ofrece d ific u lta d  a l paso del 

líqu ido re frigeran te .

También se señala que^a holgura H determina­

da entre e l  cuello 11 del cuerpo 9 y e l vastago 8 es de



magnitud completamente su fic iente para perm itir también

e l  paso de líquido re fr ige ran te .

Tal como se ve en la  f ig u ra  2, e l  tapón -vá l-
:% *•

vula va adaptado a la  boca 21 de l o r i f ic io  de entrada
 ̂ #

22 del radiador 23 de vehículo automóvil. Puede eoftr

probarse en esta f ig u ra  2 como la  pestaña de agar’Pf^S

se adapta a l  go llete  24 que queda estancamente c&fjfsfio
♦

por la  junta 5. A la  e fectiv idad  de este c ie rre  cbrad-

yuva e l  a n illo  e lástico  6 que presiona contra dieh?¿

junta de estanqueidad 5, y consecuentemente contña^cjl

go lle te  24. Se comprende que mientras se manteng|í\£&lo-

cado este tapón-válvula en su lugar e l  o r i f ic io  J52*^a-
>»•»

rece de acceso a l ex te rio r .

En lo que concierne a lo s  dos c ie rre s  de 

válvu la  que establece e l  conjunto, puede comprobarse 

en la  misma figu ra  2 l a  disposición que adoptan a l  ha­

l la r s e  ambos en posición de obturación. En efecto  e l  

resorte h e lico ida l 13 empuja a l a la  14 contra un opor­

tuno escalón interno 25 que a ta l efecto presenta e l  

o r i f ic io  22 . La arandela de estanqueidad 15 queda per­

fectamente adaptada y determina una e ficaz  interrupción  

de la  comunicación entre e l  conducto 26 procedente del 

depósito de expansión y e l radiador 23. Por otra  parte, 

e l  resorte  19 empuja a l  disco obturador 18 contra su 

asiento 17, de manera que también queda impedido e l  

paso comunicador del conducto 26 con e l  radiador 23



a través de la  perforación pasante 10 del cuerpo 9.

En la  figu ra  3, la s  flech as P1 indican

e l sentido de la  presión producida en e l  c ircu ito  •

del radiador, de moc o que excediendo esta a una*
* *

predeterminada magnitud (generalmente de l orden de*##/.j 

0,3 Kg/cm a un 1 Kg/cm ) sobrepasan la  fuerza  

opuesta e je rc ida  por e l resorte 13 convenientemei^
C

te calibrado  a ta l e fecto , y hacen e levar e l cuer^rl*

po 9 de modo que queda expédito e l paso 27 por d q n -^

de c ircu la  e l líquido de re frige rac ión  hacía e l  cfoifr**

ducto 26 que lleva  a l depósito de expansión (no

trado en los d ibu jos ). Bajo estas condiciones, e l» * « ,* •
disco obturador 18 vfe incrementada su fuerza de c ie ­

rre  por lo  que la  perforación 10 no permite c ircu ­

lación de flu id o .

Contrariamente a e llo , cuando las  condiciones 

de funcionamiento del vehículo producen una mayor pre­

sión en la  cámara de expansión que en e l  c ircu ito  del 

radiador, de modo que esta se e jerce t a l  como se in d i-  

con la  flech a  P2 de la  figu ra  4, e l  líqu ido  c irc u la  

a través de l paso determinado en la  holgura 11 existen ­

te entre e l  cuello 11 y e l vastago r íg id o  8 y vence 

la  re s is ten c ia  opuesta por e l resorte  19, conveniénte- 

mente calibrado a ta l efecto , de modo que puede prenetar 

en e l radiador siguiendo la  d irección de c ircu í ión  

que se representa con la s  flechas F2 .Según la  tceno-



log ía  actual referente a los c ircu itos  de re frige rac ión  

de los vehículos automóviles, esta vá lvu la  de admisión 

de líqu ido  de re frige rac ión  en e l in te r io r  del c irc u i­

to del radiador debe ab r irse  cuando la  presión de i a
2 2cámara de expansión exceda en 0,005 Ifg/cm a 0,0030 líg/cm

a la  del mencionado radiador.

Es notable en la  presente rea lizac ión  la  gran

ventaja que deriva de Ir. disposición flo tan te  que ]Jr^,-!
,  • •

senta e l disco obturador 18 en re lac ión  con otros
#

nes-válvu la conocidos en los que se desplaza a lo  Itírgo

de un e je -g u ia  de manera que a l depositarse en lo ^ ’ iñí-w w a

te rs t ic io s  residuos, partícu las só lidas  de suciedad, u
♦

otros cuerpos extraños introducidos en e l  c ircu itp .de

re frige rac ió n  alteran , en ocasiones con gran per^iji*-*

ció, e l va lo r teórico de presión que debe e je rcen 'e0!
•  •  •  •

líquido re frigeran te  procedente del depósito de e®q>an-• •• • • •
sión para poder acceder a l in terio r del c ircu ito  del 

radiador.

Finalmente, se desea hacer re sa lta r que e l  

tapón-válvula según e l  presente Modelo de U tilid ad  

puede ser adaptado a cualquier entrada de radiador de 

los que lo  requieren puesto que para adaptarse a la  exac­

ta situación  del escalón interno (re fe ren c ia  25 en e l  

ejemplo de los d ibu jos ) bastará prever convenientemen­

te la  longitud del vástago ríg id o  8 .
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En la  ejecución práctica de l objeto de l 

presente Modelo de U tilid ad  podrán va r ia r  todos cuan­

tos d e ta lle s , constructivos y configurativos,no afec­

ten cambiándola o modificándola, a su propia esencia- 

5 lidad.

• • • 
• •••

• . 
••• ••

.* •••
• .* •• •• •



R E I V I N D I C A C I O N E S

Se re iv in d ica  como objeto del presenta Modelo 

de U tilid ad :

12. -  Tapón-válvula pará radiadores de automó-

 ̂ v ile s , que se caracteriza  esencialmente por e l  hecho de

estar compuesto por un volante de c ie rre  y maniobra que

configura, orientado hacia adentro, un faldón perim£4¿rf|l
• •••

rematado por una pestaña de agarre determinando una/eazo—

leta  de c ie rre  obturadora que lle v a  montada en su iij^e-

i/=v r io r  una junta de estánqueidad sometida a la  acciÓQt per-

manente de un an illo  e lá s tico  que la  mantiene a cienta
• • •

distancia del fondo, comportando además e l  re fe r id o  t a -

pón-válvula un cuerpo de válvula doble, unipieza y. p^e-
• / •

ferentemente de materia p lástica , configurativo de.iiñ
: • .

15 a la  perim etral complementada con una junta de estánqúei-• • ••• •
dad dispuesta en su cara in fe r io r , y con figu rativó“dfe 

una perforación  central pasante que s irv e  para estab le ­

cer su montaje holgado y con facu ltad  de desplazamiento 

en d irección  longitudinal sobre un vástago r íg id o  que 

20 a t a l  e fecto  arranca de l centro del fondo de la  cazoleta, 

encontrándose establemente obturada dicha perforación  

en su extremo más externo por un disco de c ie rre  some­

tido permanentemente a la  acción de un resorte c a lib ra ­

do que le  empuja hacia e’ in terio r de l cuerpo contra un 

25 reborde c ircun ferencia l en funciones de asiento de v á l-
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vula, concurriendo además la  p a rticu la r circunstancia  

de que todo e l re fe rido  cuerpo de vá lvu la  se h a lla  a 

su vez sometido a la  acción de un resorte  h e lic o id a l,  

asimismo calibrado, que reaccionando en e l repetido  

5 fondo de la  cazoleta le  empuja permanentemente lleván ­

dole hacia e l extremo lib r e  del vástago central donde 

queda retenido por un oportuno tope de sujección cqp fi- 

gurado por este a ta l f in .  *•

22 .- TAPON-VALVULA PARA RADIADORES DE AÜTO-*

10 MOVILES.
•* V*

Consta la  presente memoria de once hojas*T©-
• • •

liadas y mecanografiadas por una so la  cara acompañadas 

de dos hojas de dibujos.

15

Madrid, ^ . .
• • • •
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