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MEMORIA DESCRIPTIVA

Se refiere el presente Modelo de Utilidad

a un tapdn-valvula para radiadores de automdviles :qpé:
* o
se caracteriza por sus particularidades constructiVast
0....

y constitutivas que aseguran un eficaz cumplimieqﬁp‘

L 4
de la misidén que tiene encomendada, y permite , a} puo-
) '00':
pio tiempo, proceder a su fabricacidén bajo condiciones
[N X}

techolégicas y econdémicas mas favorables gue hasta.el

LA 2 2FY]
presente. . o
”®

. . ~ (T >

Uno de los inconvenientes mis sefialadog ép
.

e o

la mavoria de los tapones-vAlvula conocidos, paréf?ﬁ?ia—
dores de automoviles, reside en 1la vulnerabilidaé'ﬂ%’la
valvula que permite la entrada de liquido refrigerante
procedente del vaso de expansién. En efectoy cuando cn
el circuito del radiador se produce una depresiﬂh que
reguiere ser compensada con mds liguido, es recesario
gue la vAlvula correspondiente entre en funciones per-
mitiendo la penetracién de mis liguido; para que ello
se produzca de modo conveniente es preciso que el cie-
rre de valvula no haye ningin entorpecimiento en el
momento de producirse la demanda automAtica de liquido,
lc cual, sin embargo, es precisamente lo gue ocurre en
muachos tapones'conocidos.

Por otra parte, también cabe resenar como

un inconveniente mis de los tapones-valvula conocidos,
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el hecho de que su estructura interna se establece

mediante operaciones complejas y con aporte de muchos

elementos, lo cual desfavorece a su facilidad de 29-

L J
> e ®
bricacién y fiabilidad de uso. i tf

El tap6én-vAlvula para radiadores de autqﬂz
0.‘0

‘mbéviles seglin el presenie Modelo de Utilidad, gractas

2* ®a,

R L)
a su nueva concepcidén funcional supera con gran Ven—
[ 4
. se
taja los inconvenientes antes relacionados. .’
. L)
Es esencialmente caracteristico del tapéme-

R . L ) » L J
valvula de referencia, el hecho de estar compuest%’, por

L KX

un volante de cierre y maniobra que configura, orituta-
do hacia deﬁtro, un faldon perimetral rematado pééf@na
pestafia de agarre determinando una cazoleta de cierre
obturadora que lleva montada en su interior una junta
de estanqueidad sometida a la accidn permenente de un
anillo elastico que la mantiene a cierta distancia del
fondo, comportando ademis el referido tapdn-valvula

un cuerpo de vélvﬁla doble, unipieza y preferentemente
de materia plastica, configurativo de un ala ﬁerimetral
complementada con una junta de estanqueidad dispuesta
en su cara inferior, v configurativo de una perforacién
central pasante gue sirve para establecer su montaje
holgado y con facultadad de desplazamiento en direccién
longitudinal sobre ua vastago rigido que a tal efecto

arranca del centro del fondo de la cazoleta, encontrin-

dose establemente obturada dicha perforacién en su ex-
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tremo mis externo por un disco de cierre sometido per-
menentemente a la accidén de un resorte que le empuja
hacia el interior del cuerpo contra un reborde circunfe-
rencial en funciones de asiento de vAlvula, concu;hi&pdo
ademas la particular circunstancia de gue todo el.reﬁe-

ves®,

rido cuerpo de valvula se halla a su vez sometido.qp.

la accidén de un resorte helicoidal que reacc1onandd'en
00‘0
el repetido fondo de la cazoleta le empuja permengnte-

mente llevandole hacia el extremo libre del vastago gen-

LN BPY]
tral donde qgueda retenldo por un oportuno tope de-anec-

'oo.

cién configurado por este a tal fin.

‘...
* o
..".

En las ho:jas de dibujos que acompaiian A,la
presente memoria, se ilustra a titulo de ejemplo no’ 11—
mitativo un tap6n-vé1vu1a para radiadores de automdviles
segiin el presente Modelo de Utilidad.

La figura 1, es representativa del tapén-vil-
vula visto de lado y seglin una seccidn longitudinal
central que permite ver todos sus elementos componentes
y el modo de relacionarse los mismos entre si.

La figura 2, muestra al tapén-vAlvula colo-
cado en posicién de uso, y manteniendo en posicidn de
obturacidn los dos cierres de vAdlvula que establece.

La figura 3, es el mismo tapén-vdlvula de
la figura 2 fepresenténdose en la misma la posicidn que
adoptan los correspondientes elementos al hallarse so-
metida a un ekceso de presidn de dentro a afuera dando

lugar a la salida de liquido refrigerante, y en su caso
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Y la figura 4, es representativa de la

presién que adoptan los elementos del tapdn-vilvula

cuando se requiere la entrada de 1iguido refrigeran,s
te hacigél interior del circuito del radiador cuaride™:

*
este se encuentra en depresidn. ' b

o Vo,

Seglin se ve en la figura 1, el tapén-vAlypla
esta compuestc esencialmente por el volante 1 para'fel
cierre y maniobra, configurativo del falddén perimeirgl
2 orientado hacia adentro y rematado por la pestar';'a_’::
de agarre 3. Asi se determina la cazoleta 4 en cqi?{}
interior va montada la junta de estanqueidad 5 sqme*s,

Ve or

tida a la accidén permenente del anillo elastico 6. De

-este modo la referida junta queda separada en cierta

magnitud del fondo 7.

Del centro de dicho volante 1 arranca un
vistago rigido 8 sobre el que se halla montado el
cuerpo de valvula 9, unipieza y preferentemente de
materia pléstica tal como baquelita, por ejemplo. El
referido montaje se establecehediante la perforacidn
central pasante 10 que preéenta él cuerpo 9, en la
cual penetra el vistago 8 atravesando, con notable
holgura un cuelld 11 que sirve de retencidn al tope
12 previsto a tal efecto en el extremo del vistago 8.
El cuerpo de valvula 9 puede desplazarse a lo largo

del vastago 8, pero normalmente se encuentra en su
9
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posicién mis extrema, o sea la de contacto con el tope
12, con motivo de hallarse permanentemente empujado

por un resorte helicoidal 13 que reacciona en el f.ondo
» ©
[} »
7 de la cazoleta 4 que es lo mismo que €l .fondo de} or

lante 4. el

.
El cuerpo de vAlvula 9 configura, ademi®*
un ala perimetral 14 destinada a ejercer la funcic Q'.:.
de cierre de valvula , para lo cual se halla comprémen-
tada con una junta de estanqueidad 15, la cual sealdja
en una correspondiente ranura perimetral 16 previi‘qfat\;

a tal efecto en el cuerpo 9. 2,

< »
a0 &C

Es muy importante en el referido cuerv:d’ 9,
el hecho de configurar en el ex{:remo externo de su. .;:er—
foracidn pasante 10, un reborde circunferencial 17 en
func¢iones de asiento de valvula contra el gue asienta
establemente un disco obturador 18 preferentemente
compuesto de dos piezas:

Una eladstica 18a que establece el cierre con
mejor efectividad; y otra rigida 18b que soporta la
accién permanente del resorte 19 que es el que deter-
mina la posicidén de cierre normal referida. El resorte
19 reacciona contra una reja 20 fija en el interior del
orificio 10 la cual no ofrece dificultad al paso del

liguido refrigerante.

También se sefiala quefa holgura H determina-

da entre el cuello 11 del cuerpo 9 y el vastago 8 es de
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magnitud completamente suficiente para permitir también
el paso de liguide refrigerante.

Tal como se ve en la figura 2, el tanéP-vél-
vula va adaptado a la boca 21 del orificio de ent:‘.5d5
22 del radiador 23 de vehiculo automdvil, Puede éoﬁi
probarse en esta figura 2 como la pestaia de agaf?éWS
se adapta al gollete 24 que queda estancamente-ce';*;,q‘do
por la junta 5. A la efectividad de este cierre cond-

yuva el anillo eldstico 6 que presiona contra diekas

junta de estanqueidad 5, y consecuentemente contﬁg{éﬂ

gollete 24. Se comprende que mientras se mantengg “¢8lo

. avths
cado este tapén-vdlvula en su lugar el orificio 22°¢a-

rece de acceso al exterior.

En lo que concierne a los dos cierres de
vAlvula que establece el conjﬁﬁto, puede comprobarse
en la misma figura 2 la disposicidn gue adoptan al ha-
llarse ambos en posicidn de obturacidén. En efecto el
resorte helicoidal 13 empuja al ala 14 contra un opor-
tuno escalédén interno 25 gue a tal efecto presenta el
orificio 22 . La arandela de estangueidad 15'queda per—
fectamente adaptada y determina una eficaz interrupcién
de la comunicacién.entre el conducto 26 procedente del
depdsito de expansién y el radiador 23. Por otra parte,
el resorte 19 empuja al disco obturador 18 contra su
asiento 17, de manera que también queda impedido el

paso comunicador del conducto 26 con el radiador 23
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a través de la perforacidén pasante 10 del cuerpo 9.

En la figura 3, las flechas Pl indican
el sentido de la presidén producida en el circuito -

.. Y
. .. . Y
del radiador, de moco gue excediendo esta a unaj %>

predeterminada magnitud (generalmente del orden de'“.-.s
4

0,3 Kg/cm2 aun 1 I(g/cmz) sobrepasan la fuerza»-'gn

opuesta ejercida por el resorte 13 convenientemers: '

L K
te calibrado a tal efecto, y hacen elevar el cuerss.

po 9 de modo que queda expélito el paso 27 por don- o

de circula el liquido de refrigeracién haria el cont.

0e.?

ducto 26 que lleva al depdsito de expansidén (no 33ue~
‘“!ﬁ‘)‘

trado en los dibujos). Bajo estas condiciones, e]:....
disco obturador 18 ve incrementada su fuerza de c’i.e.-.
rre por lo gque la perforacién 10 no permite circu-
lacién de fluido.

Contrariamente a ello, cuando las condiciones
de funcionamiento del vehiculo producen una mayor pre- .
sién en la cimara de expansién que en el circuito del
radiador, de modo que esta se ejerce tal como se indi-
con la flecha P2 de la figura 4, el liquido circula
a través del paso determinado en la holgura H sxisten-
te entre el cuello 11 y el vastago rigido 8 v vence
la resistencia opuesta por el resorte 19, convenieénte-
mente calibrado a tal efecto, de modo gue puede prenetar
en el radiador siguiendo la direccién de circul-rién

gque se representa con las flechas F2 .Segin la tecno-.
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logfa actual referente a los circuitos de refrigeracién
de los vehiculoé autombéviles, esta vAlvula de admisidn
de 1{quido de refrigeracidén en el interior del circui-
to del radiador dehe abrirse cuando la presidén de la
cdmara de expansidén exceda en 0,005 k‘g/cm2 a 0,00307Rg/cm2
a la del mencionado radiador.

Es notable en la presente realizacidn la gran

.
ventaja que deriva de lc disposicidn flotante gue Br =
senta el disco obturador 18 en relacidn cen otros ﬁépé—
nes—-valvula conocidos en los gue se desplaza a lo lérgo
de un eje-guia de manera que al depositarse en losféﬁ?
tersticios residuos, particulas s6lidas de sucieda?.u
otros cuerpos extrafios introducidos en el circuitp, de
refrigeracidn alteran , en ocasiones con gran perjyff
cio, el valor tedrico de presidon que debe ejercen® el

liguido refrigerante procedente del depdsito de esspan-

sién para poder acceder al interior del circuito del
radiador,

Finalmente, se desea hacer resaltar que el
tapén-vilvula segiin el presente Modelo de Utilidad
?uede ser adaptado a cualquier entrada de radiador de
los que lo requieren puesto que para adaptarse a la exac-
ta situacidn del escalédén interno (referencia 25 en el

ejemplo de los dibujos) bastari prever convenientemen-

te la longitud del vistago rigido 8.



En la ejecucidn préctica del objeto del
presente Modelo de Utilidad podrén variar todos cuan-
tos detalles, constructivos y configurativos,no afec-

ten cambilndola o modificindola, a su propia esencia-

lidad.
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REIVINDICACIONES.

Se reivindica como objeto del presente Mbdglo 

de Utilidad:

12, - Tapbén-vilvula para radiadores de automb-
viles, que se caracteriza esencialmente por el hecho de
estar compuesto por un volante de cierre y maniobra que

configura, orientado hacia adentro, un faldén perimg{ral
o e,
rematado por una pestaila de agarre determinando una,cazo-

leta de cierre Obturadora gue lleva montada en su iggg-

rior una junta de estanqueidad sometida a la accidy per-

: ve®
manente de un anillo elistico que la mantiene a cienta

distancia del fondo, comportando ademis el referido ta—

*
®® 4 00

pén-vAlvula un cuerpo de valvula doble, unipieza y, pge~

ferentemente de materia plastica, configurativo dq}@f

ala perimetral complementada con una junta de est%ﬁéé;i~
dad dispuesta en su cara inferior, y configurativk'dé
una perforacidén central pasante que sirve para estable-
cer su montaje holgado y con facultad de desplazamiento
en direccién longitudinal sobre un vastago rigido que

a tal efecto arranca del centro del fondo de la cazoleta,
encontrindose establemente obturada dicha perforacién

en su extremo mas externo por un disco de cierre some-
tido permanentemente a la accién de un resorte calibra-

do que le empuja hacia e’ interior del cuerpo contra un

reborde circunferencial en funciones de asiento de vil-
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vula, concurriendo ademis la particular circunstancia
de que todo el referido cuerpo de vilvula se halla a
su vez sometido a la accién de un resorte helicoidal,
asimismo calibrado, que reaccionando en el repetido
fondo de la cazoleta le empuja permanentemente 1llevan-
dole hacia el extremo libre del vAstago central donde

gueda retenido por un oportuno tope de sujeccidn copfi-
' [

gurado por este a tal fin. s o,

22, ~ TAPON-VALVULA PARA RADIADORES DE AU!ﬁS
*edee
MOVILES. .

Consta la presente memoria de once hojak°i6—

liadas y mecanografiadas por una sola cara acompanadas

de dos hojas de dibujos. *ees

vaaria, 23 MAYO1980 1T

s9 &p

INDUSTRIAS TECHNO MATIC,*S:d.

p.a.

PEDRO SUGRARES MOLINE

7

Fdo.: Enrigue de Yerdonces
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