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MEMORIA DESCRIPTIVA

Se refiere el modelo seghn se deduce del enuncia—
do, a un érgano de frenade para dobles juegos de rueda,
especialmente para vehiculos ligercs y en particular
para sillas o cochecitos infantiles, del tipo que sean

manejables de forma sencilla y con preferencia, actua-

dos, mediante el pie.

Casi todous los medior de frenado empleados en-este

.
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tipo de vehiculos, son drganos simples de muy diferente

estructura que, por lo general cuando se trata de mgdios
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de frenado para ruedas dobles, actuan por el interior de
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ambas o0 bien, por dentro de la rueda interior.
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Una de las caracteristicas principales del médid de
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frenado que propone el modelo es que, dentro de su ®bso-

luta simplicidad, es un medio que actlia de forma tahgente

sobre la periferia de las ruedas, inmovilizando a la.°vez
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ambas ruedas con lo que, sin alterar la sencillez‘arudi-

da, cumple con una funcidn més eficaz que las habltudles
en este tipo de frenos.

Una pejor y mds detallada exposicidn del modelo la
comprenderemos a través de los dibujos que ilustran esta
memoria y en los, a titulo de muestra, se destacan las
partes esenciales del objeto del invento.

En los dibujos:

La figura Gnica representada muestra en perspectiva

el drgano de frenado actuando sobre un Juego de ruedas
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doble, y representado en posicibédn de frenmado, a 1i-

nea llena, y en posicidn desfrenada, & linea de tra-
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Podemos comprobar en dicha renresentacidén que

-

el érgann Ge frenado e¢s monopieza, configurado en una
varilla metdlica gue compone, un pequefio bastidor rec
tangular y alargadoc, delimitado por dos tramos hori-

zontales -l- y -2- unidos por un tramo vertical cartg
*g® Ty
~%- ¥y otro largo -4-. S
LAY

£1 tramo inferior horizontal -2-, estid dividide en
s 8

L )
rtes -2- y -2'- cue son las gue actuan como zapa-

*e9 00
tas de frenado sobre la periferia de las ruedas -0~ 7
LA
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-1C0*~, liorance ¢ el buje -9- de las ruedas mediante un
*ew @
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qulebro formade por el bucle ~6-, que consta de una pro-

mag g
iongacidn o saliente -5- gue sirve de talonera. Es decir,
»
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girve para ser actuado por el pie para celebrar su Posicidn
«®%ea

. . ~ r . L]
e trabajo o frenando - linea llena. rett
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Dicho orazo -4-, se prolonga por encima del Pauje -9-

Yy consta de un quliebro horizontal corto, hacia dentro ~/-,
jue se proyecta en un brazo de palanca -8~ en el mismo sen
tido que la talonera -5-. Lste brazo puede utilizarse es-
(pecfglmente para liberar el frenadq puesto que 1la taloneré
\35— gueda dentro, entre las ruedas -10- y -10'- y resulta
dificil meter la puntera del zapato entre estas.

Liberando el frenado, la cota determinada por el
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quiebro -7/-, permite que el brazo -4- ajuste tangencial-
mente contra uno de los largueros -11- del chésis del

vehiculo, gquedando inmovilizado mientras no sea nece-

sario su uso.

Es evidente gque para utilizar sl frenado simple-
menice es preciso pisar la talonera -5-, bajandola y pre-
sionado hasta que las zapatas -2- y -2'~, hacen presién
sobre la superficie de las ruedas que, preferentegen?e
dotades de una cubierta elédstica, recibirén con b}ﬁéi—
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sién y garantias los efectos del bloqueo que se pérs&gue

dicho freno. et

Amplia y detallasdamente expuestas las caractéris-
ticas més destacadas del invento éste no quedaré?%a;
sumido a lo descrito, podrén adoptarse e incorpora.:z"se
aquellos detalles que sean necesarios para su nas.atplia
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aplicacién. .2
’...

+*%s e

con



10

P_.J
1

REIVINDICACIONES - N

l.- Organo de frenado para medios dobles de ro-
dadura, compuestos por una pieza de varilla metélica
conformada, caracterizada porque esta configurada se-
gin un pequefio bastidor rectangular con uno de sus
largueros ensartado y pasante en el soporte de las

ruedas y el otro configurado centralmente segin un

bucle, saliente y suavemente Qquebrado y con un vane®'s
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superior a la secciOn de dicho soporte y que actua*e-

como medio para echar el freno operando tangencial="®

mente sobre las ruedas y presionando por los extress

- '. .
mos del larguero no ensartado. -°

"2.- Organo de frenado para medios dobles de ro~
dadura, conforme la reivindicacidn anterior el basti-

dor se csracteriza porque uno de sus laterales, elséx-
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terior, estd prolongado en un brazo vertical rematindp
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en un quiebro hacia dentro y este proyectado en un” “sra-

O.”

20 de pa}ancg rematado en un pomo que resulta, prefe-
rentementeg paralelo al bucle para echar el freno y

Que”sirve p&era liberarlce al mismo tiempo que asegura
su posicién iiberada, al conseguir que dicho brazo de
palanca, ajuste lateral y tangencialmente contra una

de las patas de las ruedss.

3.~ "ORGANO DE FRENADO PARA MEDIOS DOBLES DE RO
LADURA" ,



_.5,

Todo conforme queda descrito en la presente me-
moria que consta de cinco hojas mecanografiadas por
una sola cara, foliadas y dibujos que se acompaian.

MADRID, 2% MAYO 1.980

SITTER,S.A.
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