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"Perfeccionamientos en platillos volantes"

S&ácitanU: HOVERCRAPT DE7EL0H3ENT LIMITED, entidad británica,
domiciliada eni 7» Tilney Street, LONDRES, Inglaterra,

Este invento se refiere a vehículos 
especialmente adaptados para desplazarse sobre agua, 
del tipo descrito en la Memoria de la Patente británica 
n« 35*656/55*

5* Bol fondo do dichos vehículos se descarga,
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por lo menos, un chorro de fluido en forma de'tina 
cortina que, con la estructura de aquellos y la 
superficie del agua sobre la cual el vehíoulo se 
desplaza o "revolotea o sobrevuela" encierran una 
almohada de gas sometida a presión, que sostiene el 
vehículo, siendo apreciablemente inferior al peso 
total de éste el empuje total producido por el chorro 
de fluido al salir del mismo. Estos vehículos a 
continuación se denominarán "vehículos del tipo descrito"* 

El modo de sostén que acaba de indicarse es 
también aplicable a una plataforma principal mente desti­
nada a permanecer estacionaria, por ejemplo para soste- 
ner una instalación de radar, y la denominación vehículo^ 
empleada en esta Memoria, ha de entenderse que comprende 
una plataforma, cuando el contexto lo permita*

Para funcionar sobre mar picada, un vehículo 
del tipo descrito ha de ser de tipo tal que su cuerpo 
principal no se ponga en contacto con ninguna ola cuyo 
choque podría causar daños al vehículo o molestias a sus 
pasajeros* Un modo de conseguir esté, es construir el 
vehículo de dimensiones tales que tenga una altura de 
revoloteo o sobre vuelo, superior a la de la cresta de 
la ola más alta susceptible de presentarse* Sin embargo, 
dado que el movimiento del agua es en general fortuito, 
esto significaría que la mayor parte del tiempo el 
"platillo volante" se desplazaría a una altura 
superior a la necesaria, con el consiguiente desper­
dicio de fuerza* Un objeto de este invento es reducir 
la potencia necesaria para permitir que el vehículo 
funcione con su cuerpo principal a una altura sobre
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el agua que le mantenga alejado o libre de las olas 
que puedan producirle daños.

De acuerdo con este invento , el vehículo 
tiene dos paredes que sobresalen por debajo de su 
fondo, y estánsituadas una a cada lado del vehículo 
siendo prácticamente paralelas a la dirección de 
movimiento deseada, de tal modo que formen parte 
del límite que cierra la almohada sometida a presión, 
formado por cortinas de fluido el resto del límite, 
las paredes laterales tienen una anchura que es 
solamente una pequeña fracción de la anchura total 
del vehículo, de modo que éste experimenta una 
sacudida relativamente pequeña, si en sus paredes 
laterales choca una ola.

Un vehículo de acuerdo con este invento 
puede proyectarse y accionarse de tal modo que las 
paredes laterales estén en todo momento parcialmente 
introducidas en el agua, debiendo entenderse que 
debido a sus pequeñas dimensiones laterales contribuyen 
muy poco a la resistencia pasiva experimentada por 
el vehículo. En este oaso,no se adopta disposición 
alguna para la formación de una cortina de fluido 
debajo de las paredes laterales; los límites para 
la almohada sometida a presión, están constituidos 
por las dos paredes laterales y por dos cortinas de 
fluido una en la parte anterior y otra en la parte 
posterior del vehículo. Las paredes laterales pueden 
contribuir al ascenso haciéndolas huecas, para que 
actúen como oámaras de flotabilidad.

Se prefiere sin embargo dotar las paredes
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laterales de pasos o salidas alimentados con fluido 
para la formación de cortinas laterales adicionales 
en los dos extremos; el empaje oombinado de todos 
los chorros de fluido formadores de cortinas, es 
tal que mientras el cuerpo principal del "platillo 
volante", se mantiene sobre el nivel de las olas, 
las partes inferiores de las paredes laterales se 
introducen en las crestas de las olas por encima 
de una altura que puede predeterminarse, predetermi­
nando el empuje de los chorros de las paredes late­
rales* Una disposición ventajosa es aquella en que 
las paredes laterales cortan, al través, las crestas 
de las olas de altura media. Debe tenerse presente 
que la circulación de fluido a través délos pasos 
o salidas de la pared lateral, cesa cuando éstas 
están sumergidas. Además, las paredes laterales con 
o sin los conductos que van a los pasos, pueden 
proyectarse para aotuar oomo cámaras de flotabilidad.

Se comprenderá que en un vehículo de acuerdo 
con este invento, con cortinas laterales, así como 
cortinas anterior y posterior, está última ha de 
tenér una altura superior a las primeras. La 
diferenoia de altura puede obtenerse de varios modos. 
Por ejemplo, el fluido que forma las cortinas anterior 
y posterior, puede recibir por unidad de longitud 
de éstas, un empuje superior al del que forma las 
cortinas laterales. Como variante, y como se describe 
por ejemplo en la Memoria de la Patente Británica 
nfl 14.313/59» las cortinas anterior y posterior, por 
disposiciones adecuadas de salidas y  conduotos,
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pueden recibir la forma de un torbellino o de 
cortinas múltiples constituidas por la re-circulación 
del fluido, formándose las cortinas laterales por 
sencillos chorros de fluido. En este caso, la mayor 
eficiencia obtenida por re-circulación, permite 
conseguir, para un empuje dado, cortinas anterior 
y posterior de altura mayor.

Be acuerdo con una característica de este 
invento, se prefiere sin embargo proporcionar en la 
parte anterior y/o posterior del vehículo, un deflec­
tor que se ooloca en el paso del fluido que forma 
la cortina, y es de tipo tal, en sección transversal, 
que desvia el fluido con una componente de movimiento 
hacia el interior, formando cop&lla, en efeoto, tina 
segunda cortina que es una ampliación de la formada 
por el fluido que sale del vehículo. El deflector 
puede ser ventajosamente horizontal y colocarse 
prácticamente a la misma altura de la parte inferior 
de las paredes laterales.

En lugar de un deflector sencillo, se 
prefiere emplear una serie de defleotores separados 
uno de otro, en dirección antero-posterior. Esto 
aumenta la eficiencia con la que la cortina de 
fluido se sostiene y desvía hacia el interior. Se 
comprenderá que para que la cortina se desvíe hacia 
el interior eficientemente, la separación entre los 
def lector es, para un ángulo dado de desviación del 
fluido, es una función de su anchura en una dirección 
vertical.

Puede disponerse más de una serie de deflec-
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tores horizontales, una debajo de otra, ampliándose así 
efectivamente en mayor grado la altura de la cortina 
para la anchura de una salida dada, comparada con la 
obtenida si no existen deflectores. Dado que la recupe­
ración de la cortina en la primera fila no es 100# ,

<i•eficiente, la serie inmediata inferior se ooloca más oeroa 
de la primera que ésta lo está del fondo del vehículo* ■ 

Una ventaja accesoria del empleo de paredes ! 
laterales sumergidas en el agua, consiste en el hecho de [i
que tienden a dar estabilidad direccional al vehículo*

i
Si, por ejemplo, éste sigue una trayectoria paralela a fi
la dirección predominante del movimiento de las olas, [

f

siendo la longitud de éstas apreciablemente inferior 
a la del vehículo, las paredes laterales, en oualquier ¡

j

momento, se sumergirán en varios puntos de su longitud, 
en crestas de olas sucesivas, y esto tenderá a mantener 
el vehículo en su curso* i

Se ha dicho antes que las cortinas anterior y 
posterior pueden tener la forma de torbellinos o de 
cortinas múltiples obtenidas por re-circulación* Si se | 
desea, las cortinas laterales pueden estar así formadas, 
con o sin disposición similar de las cortinas anterior ■ 
y posterior, aunque en cualquiera de los casos será !
necesario hacer que las cortinas laterales tengan 
menos empuje que las cortinas anterior y posterior, 
para obtener la diferencia de altura necesaria* i

Con objeto de mejorar la estabilidad del 
vehículo, pueden duplicarse las cortinas anterior y
posterior o, más convenientemente, las cortinas 
laterales, o todas ellas, como se describe en la

i
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Memoria de la Patente Británica nfi 9.900/59.
Además de las dos paredes laterales antes 

descritas, puede disponerse una pared Central que ;
sobresalga análogamente del fondo del vehículo, y se i

|
coloque prácticamente paralela a las paredes citadas* [
Esta pared central, puede funcionar análogamente a ,
una quilla, pero su función más importante es dividir 
la almohada, en departamentos, para estabilizar el i

vehículo. Cada pared lateral puede sustituirse por 
un par de ellas, con el mismo objeto* iS-. t

Este invento se describirá, por vía de [
¡.

ejemplo, con referencia a los dibujos adjuntos, en
los que ¡i

la fig. 1 es un alzado de frente de un \

vehículo de acuerdo con este invento*
la fig* 2 es un alzado lateral del vehículo f 

representado en la fig* 1* f
La fig* 3 es una vista en planta del vehículo

✓  y

representado en la fig. 1* *
La fig* 4 es un corte horizontal de las [i

partes anterior y posterior del vehículo, aproximada- [
mente por la línea A-A de la fig* 2*

La fig. 5 es un corte de parte del vehículo 
por la línea B-B de la fig* 4*

La fig* 6 es un corte de una de las paredes J 
laterales por la línea C-C de la fig* 4*

iLa fig* 7 es un corte transversal de una [
forma distinta de pared lateral*

La fig* 8 es un alzado lateral de la cara 
interior de la parte anterior de una pared lateralt ;

il
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y muestra las posiciones relativas de las bocas y 
de los defleotorea anteriores.

la fig. 9 es nn alzado lateral de la oara 
interior de la parte posterior de una pared lateral, 
y representa las posiciones relativas de las 'bocas 
y de los defleotores posteriores.

la fig. 10 representa varias secciones trans­
versales de paletas adecuadas para los deflectores 
anteriores.

la fig. 11 representa distintas secciones 
transversales de paletas adecuadas para los deflec­
tores posteriores.

la fig. 12 representa cortes transversales 
variantes de la pared lateral» con distintas formas 
de bocas o salidas, y

la fig. 13 es un corte transversal horizontal 
a través de las paredes latsrales y representa una 
construcción variante.

El vehículo representado en las figs. 1 á 
3» es de forma prácticamente rectangular con extremos 
redondeados en la vista en planta» para proporcionar 
una forma aerodinámica mejor, la longitud del vehículo 
es, aproximadamente, doble de la anchura, variando 
la altura de acuerdo con el objeto a que se destina 
aquél. Con preferencia, el alzado lateral, como se 
indica en la fig. 2, es de una forma que proporciona 
buenas cualidades aerodinámicas. Para mejorar más 
áán estas, pueden disponerse aletas laterales prolon­
gadas hacia arriba, en cada lado del cuerpo, como 
se indica por líneas de trazos 1, en las figs. 1 y 2.

ii¡
i*
i
i}

ti

í
i
iI

i
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El vehículo tiene forma de C Invertida en vista de 
extremo existiendo un cuerpo principal 2, provisto 
de paredes laterales 3, que cuelga del cuerpo principal 
y se prolongan en toda la longitud del vehículo, y 
que en sus partes inferiorest están provistas de 
pasos o salidas que se prolongan en toda su longitud, 
como ee indica en las líneas de trazos 4 y 5 de la 
fig. 4, y otras salidas o pasos se prolongan a través 
del fondo del cuerpo principal, en las partes anteriorI
y posterior, como se representa en 6 y 7 en la fig. 4.

En la parte anterior del vehículo, se dispo­
nen dos entradas de aire 8, una a cada lado. Detrás 
de las entradas estáisituadas varias hélices 9 cada 
una de ellas, en el ejemplo representado, accionada 
por un turbomotor a gas 10 y montada en cámaras 
individuales 11. El aire se comrpime por las hélices 
y pasa a través de las cámaras individuales, al 
interior de galerías principales de aire 12. El aire 
de combustión de las turbinas de gas penetran en la 
turbina por la entrada 15, fig. 5, pasando los gases 
de escape al interior de las ,galerías principales de 
aire 12, con el aire procedente de las hélices. Las 
turbinas y las hélices están montadas en los conductos, 
en soportes 14 de forma adecuada, a través de los 
cuales pueden pasar los conductos de combustible 
y los controles de.los motores. Das hélices 9 pueden 
ser del tipo de paso fijo o variable, y desde luego 
pueden accionarse por cualquier otro medio adecuado.

Desde las galerías principales 12 de aire, 
éste desciende a un conducto 15 que rodea el vehículo,

*Q' L
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acoplado en el interior de las paredes laterales al 
pasar a lo largo de los costados del vehículo. Desde 
el conducto 15, el aire se impulsa a través de los 
pasos periféricos 4 á 7, para formar cortinas conti­
nuas alrededor de la periferia del vehículo*

rales, puede variar, pero en el ejemplo representado 
son como se representa en la fig. 6. la parte 
inferior de la pared lateral tiene forma de 7 oon 
el vértice desplazado hacia el exterior del vehículo; 
el paso 4 se dispone a lo largo del borde interior 
de la 7. En funcionamiento, el aire se expulsa del 
paso 4 en. una dirección interior y descendente, para 
formar la cortina citada. Análogamente, se expulsa 
aire del paso 5 de la otra pared lateral, y de los 
pasos 6 y 7 de las partes anterior y posterior*
Debajo del vehículo se constituye una presión en el 
grado necesario para levantar aquél del suelo o 
del agua. Al aumentar la presión, la cortina se 
desvía hacia el exterior, desde el espacio de debajo 
del vehículo.

disponen una serie de la paletas deflectoras 16; la 
línea central de la serie se halla verticalmente 
debajo del paso 6. En la parte posterior del vehículo, 
se dispone una serie análoga de paletas deflectoras 
17, similarmente colocadas debajo del paso 7* Cada 
serie de paletas deflectoras está curvada, en planta, 
de tal modo que ocupan siempre la posición adecuada 
con respecto a los pasos 6 y 7, y se hallan sostenidas

La sección transversal de las paredes late-

Entre las paredes laterales 2 y 3, se
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longitudinalmente por soportes 16 de forma 
aerodinámica.

la poBicián y la acción de la serie anterior 
de deflectores 16, se representa mas claramente en 
la fig. 8. El aire expulsado del paso 6, en forma 
de una cortina» se desvia hacia el exterior en una 
curra, por la presión del aire de la parte inferior 
del vehículo y que está contenido por las cortinas 
de aire de los pasos. Cuando la cortina de aire 
se ha curvado hacia el exterior a una posición 
prácticamente vertical por debajo del paso 6, circula 
a través de la sede de paletas defleetoras. Estas 
son de secoión aerodinámica adecuada, y tienen una 
superficie convexa dirigida en sentido de alejamiento 
del espacio situado debajo del vehículo, y su super­
ficie cóncava dirigida hacia el espacio de la parte 
inferior del vehículo. La acción de las paletas 
defleetoras conBite en desviar la cortina de aire 
del paso 6, de tal modo que salga una ves más en 
una dirección hacia el interior y hacia la parte 
inferior del vehículo. La presión, una ves más, curva 
la cortina hasta que circula hacia el exterior, 
alejándose de la parte inferior del vehículo.

En la parte posterior, como se indica en 
la fig. 9, puede utilisarse una serie análoga de 
paletas defleetoras 17* La cortina de aire que se 
expulsa del paso 7, se dirige primero hacia el interior, 
curvándose luego por la presión de la parte inferior 
del vehículo, hasta que alcansa una posición prácti­
camente inferior al paso 7. Luego circula a través



de la serle de paletas deflectoras 17 , Que pueden 
ser de la misma forma que las de la serle deflectora 
161 la oara convexa dirigida hacia el exterior del 
espacio de la parte inferior del vehículo, y la cara 
cóncava dirigida hacia el interior de la parte 
inferior del espacio situado debajo del vehículo* la 
acción de las paletas deflectoras posteriores, es 
igual a la de las paletas anteriores.

El empleo de paletas deflectoras permite 
que la cortina sea más delgada y, por tanto, el paso 
más estrecho que lo que ocurriría si no se usaran 
dichas paletas. Sin las paletaB deflectoras, la cortina 
precisaría ser más ^rígida" para evitar que se doblara 
hacia el exterior con demasiada rapidez, por la presión 
de la almohada. Este aumento en la "rigidez" reque­
riría un aumento en el empuje a través del paso y, 
por tanto, un mayor consumo de potencia. Con objeto 
de reducir la resistencia pasiva de las filas de 
paletas deflectoras, se colocan pantallas 19, de forma 
adecuada por detrás y por delante de las filas o 
series.

Cuando la parte inferior de las paredes 
laterales 2 y 3, tiene la forma representada en la 

fig. 6, se presenta una dificultad en el cierre de 
los bordes de las cortinas de aire expulsadas de los 
pasos anterior y posterior 6 y 7. El aire de las 
cortinas de estos pasos circula verticalmente cuando 
se observa desde la parte anterior o posterior, como 
indican las líneas de trazos 20. Esto deja un espacio, 
representado en 21, entre el extremo de la parte
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anterior y posterior de la cortina y de la cortina 
lateral* Esta separación permitirla que la presión 
del aire por debajo del vehículo escapara, cosa que 
debe evitarse desde luego* En el caso de una pared if
lateral de la forma Indicada en la fig* 6, puede j
conseguirse esto inclinando el extremo del paso 4 y f

|
del paso 5 de la otra pared lateral, hacia arriba, como 1 
se indica en 22 de la fig. 8, hasta llegar a la pared
vertical interior 23 de la pared lateral* La misma >

icurvatura de los pasos 4 y 5 se lleva a cabo en el i

extremo posterior, como se representa en 24 de j
la fig* 9* •

En la fig* T se representa una forma distinta 
de sección transversal de las paredes laterales, En j
este caso, la cortina expulsada por el paso 4» está 
en contactojcon el borde de la cortina de los pasos 
6 y 7, y no existe dificultad en el cierre* Sin 
embargo, la presión en el interior de las cortinas 
actúa sobre una proporción menor del área total infe­
rior, que en el caso en que las paredes laterales 
estáiformadas como en la fig* 6 y, por tanto, disminuye f 
la fuerza ascensional total. |

La forma de -las paletas que constituyen 
los defleotores anteriores, puede variar de acuerdo

\con las neoesidades. Se comprenderá que con objeto 
de permitir que el vehículo funcione de modo estable, | 
la presión en la almohada ha de variar con lá altura :

V

del vehículo. Un pequeño aumento o disminución de la '
*■

presión en la almohada, debido al aumento o disminu- ! 
ción en la altura del vehículo, hará que la cortina
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se mueva hacia el interior o hacia el exterior, 
respectivamente. Sin embargo, si las paletas de 
la serie de deflectores tienen todas la misma in­
cidencia, de la fig. 10 (a), entonces en una cier­
ta variedad de alturas, cuando la cortina está 
cerca de la parte exterior de la serie, el movimien­
to exterior de la cortina hará que parte del. aire' 
se derrame sobre el borde exterior de la serie, 
dando por resultado una cortina más débil debajo 

10. de la serie. Esto tiende a anular el aumento de pre- 
sién y, por tanto, la variación de presión con la 
altara necesaria para lograr la estabilidad. Dispo­
niendo las paletas oon ángulos de incidencia distintos, 
con respecto a la vertical, como se indica en la 

15. fig. 10 (b), la paleta con la incidencia mayor dis­
puesta en el exterior de la almohada, el derrame 
por encima del borde superior se evita o reduce,7 
se mantiene la existencia de la fuerza de la cortina. 
Esto dá por resultado una variación sostenida de 

20. presión en la almohada, con la altura. Se observará 
q,u® ©ste no es el único factor necesario para lograr 
la estabilidad al experimentarse cambios locales 
de altura, ya que pueden disponerse medios, como 
se describe por ejemplo en la Memoria de la Patente 

25* Británica nfi 9.900/59, para localizar el cambio de 
presión debido a un cambio local de altura.

La fig. 10 (c), representa paletas cada
una de las cuales tiene un radio de curvatura dis-

latinto, mayor para/ aleta interior, que para la 
30. exterior. Por esta variación, la cortina que pro-
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gresivamente aumenta de espesor al desplazarse desde 
la abertura o paso a los deflectores, puede re-compri­
mirse para reducir su espesor y aumentar por tanto 
su rigidez, con respecto al caso en que todas las 
paletas tienen el mismo radio de curvatura. Además, 
con esta disposición, el ángulo del borde de ataque 
de cada paleta puede alinearse para el ángulo de la 
parte de cortina que sobre el choca. En la fig. 10 (d), 
aunque las paletas se representan con los bordes de 
ataque variados de acuerdo con el ángulo en que la 
cortina encuentra a la fila de paletas deflectoras, 
los bordes posteriores son todos paralelos, de modo 
que las corrientes de aire a través de las paletas 
salen en lineas paralelas. Pueden disponerse otras
formas de paletas para atender otras necesidades,paletas
así como pueden utilizar33/de una forma que combine 
dos o más de los tipos distintos.

La forma de las paletas que constituyen 
los deflectores posteriores, puede variarse también.
Se comprenderá que si el vehículo funciona sobre 
agua, con las paletas deflectoras posteriores de la 
forma indicada en la fig. 11 (d), entonces si los 
deflectores han de ponerse en contacto con el agua, 
por ejemplo chocando con la ola, se introducirán 
resistencias y cargas considerables por la acción 
de las paletas sobre el agua. Reduciendo el ángulo 
a través del cual las paletas desvían la cortina, 
se reducen las cargadas hidrodinámicas. La fig. 11 (b), 
representa paletas en las que no existe componente 
de velocidad hacia la almohada, y la fig. 11 (o),
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representa paletas oon «w» reduoida componente de 
velocidad separándose de la almohada. Esta modifi­
cación de las paletas deflectoras posteriores,las 
hará menos eficientes, y puede ser necesario dis­
poner más de una serie de paletas defleotoras. Cuando 
se emplean dos o más series, se coloca una por enci­
ma de otra alternadas, eon la serie inferior lige­
ramente desplazada hacia atrás con respecto a le 
serie superior, para arrastrar la cortina.

Como variante, el vehículo puede estar 
provisto de una serie de paletas deflectoras en la 
parte anterior solamente, haciéndose la cortina 
posterior más gruesa y, por tanto,"más rígida", 
ensanchando el paso 7» o aumentándose la eficien­
cia de la cortina por algún otro medio adecuado.

Se comprenderá que en cada uno de los 
casos, cada serie de deflectoras contiene un número 
de paletas suficiente para permitir el movimiento 
antero-posterior de las cortinas, con presiones 
variables de la almohada.

En la fig. 12 se representan otras secciones 
transversales adecuadas de las paredes laterales.
En (a), (b), (c), y (d), la salida o paso para la 
cortina lateral está dispuesta en la parte superior 
de la cara interior de la pared, que sostiene la 
cortina hasta que llega al borde inferior. Esta 
construcción permite que la tobera verdadera que 
constituye el paso o salida, se coloque'en una posi­
ción en la que esté menos expuesta a ser deteriora­
da por las Olas, ect. y además en una posición

i.
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en la que exista menos posibilidad de que el agua 
penetre en el paso y se oponga a la circulación 
de aire a lo largo del conducto que lo alimentaf 
Las secciones transversales en (e) y (f) de la 
fig. 12, tienen las ventajas de producir la mínima 
fuerza ascensional sobre el vehículo al desplazar» 
se en olas. Estas secciones transversales varian­
tes f para las paredes laterales, son suscepti­
bles de usarse cuando el vehículo funciona de 
tal modo que el fondo de las paredes laterales 
corta justamente las crestas de las olas. El 
vehículo puede funcionar a cualquier altura adecuada 
variando desde, por ejemplo, una altura en la 
que la distancia del fondo del cuerpo principal 
a la superficie del agua es doble de la distan­
cia del fondo de la pared lateral con respecto 
a la superficie, hasta una altura en la que, como 
antes se indicó, las paredes cortan justamente 
las crestas de las olas. EX funcionar a esta última 
altura, resultará conveniente cuando la direoción 
precisa de desplazamiento forma un ángulo con 
la linea de las olas, y también a un ángulo dife­
rente, para cualquier dirección del viento. En 
tales condiciones, las paredes que cortan las 
crestas de las olas, mantendrán el vehículo ali­
neado con su direción de desplazamiento. Si el 
vehículo estuviera normalmente fuera del contacto 
con el agua, tendería a oscilar en redondo con 
respecto al viento y a poseer una componente late­
ral de movimiento. Si en tal. caso, una gran ola
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tiría Tin gran momento de giro en el vehículo. Como 
variante, podría prolongarse una pequefia aleta hacia 
abajo, desde el vehículo, con preferencia en la 
parte posterior, para hallarse siempre en el agua 
y mantener así la alineación.

£1 vehículo puede propulsarse por cuales» 
quiera medios adecuados, pero en el antes descrito, 
la propulsión se obtiene disponiendo las cortinas 
laterales de los pasos 4 y 5f con una componente 
de velocidad posterior, por medio de compuertas o 
registros 25, de forma adecuada, como se indica en 
las figs. 8 y 9*

Bebido al desplazamiento del agua por la 
cortina de aire expulsada desde la pared lateral, 
y al movimiento de la ola a cansa de la almohada de 
aire, puede haber una distancia ligeramente mayor 
desde la superficie del agua a la parte inferior 
de la pared lateral, y al fondo del cuerpo princi­
pal del vehículo en la parte posterior, con respecto 
al frente. Esta puede reducirse disponiendo una 
cortina más enérgica a través de la parte posterior, 
con respecto al frente, y perfilando adecuadamente 
la sección transversal longitudinal del fondo de la 
pared lateral.

Es evidente que puedan disponerse otras 
formas de pared lateral, de acuerdo con las necesi­
dades especiales de las condiciones de trabajo del 
vehículo. Por ejemplo, pueden formarse escalones 
sencillos o múltiples, en rediente, en el fondo



-  19 25G913de las paredes laterales y en los lados de las 
mismas, para reducir la extensión de la superficie 
en contacto con el agua, de un modo conocido. Además, 
las paredes laterales pueden construirse de tal 
modo que formen cámaras de flotabilidad (por ejemplo 
pontones) para el vehículo, al permanecer en el agua*

Las paredes laterales pueden variar de 
altura vertical de tal modo que los extremos anterior 
y posterior sobresalgan adecuadamente de la super­
ficie inferior del cuerpo principal. Esta variación 
de altura de las paredes laterales, puede limitarse 
a una parte relativamente corta de cada extremo, o 
la altura puede variar continuamente en toda la 
longitud de las paredes laterales, empezando en cero 
en un extremo y llegando al máximo en alguna posición 
intermedia, para anularse de nuevo en el otro extremo*

Aunque en el ejemplo que acaba de descri­
birse solo se emplea una serie de paletas deflectoras 
en la parte anterior del vehículo, pueden utilizarse 
dos series o más adecuadamente situadas para dirigir las 
corrientes de aire.

Pueden usarse también series de paletas 
deflectoras, cuando se emplean cortinas de aire para 
dividir la almohada de aire para los fines de esta­
bilidad y control del conjunto. Lado que éstas 
cortinas de aire pueden curvarse en cualquier sentido 
segón las presiones relativas en las partes separadas 
de la almohada, las series pueden estar constituidas 
por un nómero de paletas deflectoras a cualquier 
lado de la línea central vertical de la cortina de
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aire, y dispuestas para desviar la cortina nuevamente 
hacia la línea central vertical.

En una forma variante del vehículo, las series 
de paletas deflectoras se sustituyen por elementos hori- ' 
zontales de forma adecuada, que se prolongan entre las : 
paredes laterales debajo de los pasos o aberturas, a 
través de la parte anterior y de la parte posterior del 
cuerpo prinoipal. Cada elemento horizontal tiene una f
abertura aproximadamente en el centro de la superficie 
superior, y q.ue se prolonga desde una pared lateral a 
la otra. La cortina expulsada desde los pasos anterior 
y posterior, después de curvarse por la almohada de airé, i 
penetra en estas aberturas. En la superficie inferior del 
elemento horizontal, se disponen dos pasos lateralmente 
desplazados, que se prolongan también de una pared 
lateral a otra, y desde los cuales se expulsan dos
cortinas de aire que llegan a la superficie. ;É

En otra variante, la cortina vertical entre las } 
paredes laterales, se sustituye por cortinas que salen de | 
pasos verticales dispuestos bien en los lados de las 
paredes laterales, o de miembros verticales colocados * 
entre estas paredes. En la figura 13, los elementos verti­
cales 30 y 31 de forma apropiada, están colocados entre

\las paredes laterales. Los pasos verticales 32 y 33 se 
disponen en los lados de los elementos verticales, uno en f 
cada lado. E1 aire se expulsa desde estos pasos, para flnmr 
cortinas horizontalmente dirigidas, con una componente de [ 
velocidad hacia la almohada de aire. Las cortinas se curvar 
por la presión de la almohada, y penetran en averturas 
verticales 34 y 35 de las paredes laterales. Las
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aberturas verticales de las paredes laterales, y 
recogerse en el elemento vertical. En cualquiera de 
los casos, el aire recuperado de las cortinas hori- 
zontsímente dirigidas, o un nuevo suministro de aire, 
se hace salir de elementos horizontales 36 situados 
debajo de las cortihas horizontalmente dirigidas de 
la parte anterior y posterior, en o cerca del fondo 
de las paredes laterales, para formar una cortina 
verticalmente dirigida. Cuando la anchura del vehículo 
es grande, pueden usarse también deflectores verti­
cales, o pueden disponerse miembros verticales adicio­
nales, que formen cortinas supletorias.

y 0 g A
Descrita suficientemente la naturaleza 

del invento así como la manera de realizarlo en la 
práctica, debe hacerse constar que las disposiciones 
anteriormente indicadas son susceptibles de modifi­
caciones de detalle, en cuanto no alteren su princi­
pio fundamental, siendo lo que constituye la esencia 
del referido invento y por lo que se solicita Patente 
de Invención por 20 años en España: "Perfeccionamientos 
en platillos volantes"$ caracterizándose por lo 
siguiente:

1®.— Perfeccionamientos en platillos volantes, 
caracterizados por comprender medios para formar 
cortinas de fluido en las partes anterior del platillo 
y por dos paredes que se prolongan por debajo del 
fondo del platillo y están colocadas una a cada lado 
del mismo y son prácticamente paralelas a su dirección
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de movimiento propuesta, de tal modo que forman 
parte de los límites que cierran la mencionada cortina 
sometida a presión, estando formado el resto del 
límite por cortinas de fluido.

28*— Perfeccionamientos, según lo especi­
ficado en la reivindicacién 18, caracterizados 
porque las paredes laterales están provistas, cada 
una de ellas, en sus partes inferiores, de pasos 
que se alimentan con fluido para la formación de 
cortinas; los medios para formar las cortinas latera­
les son tales, en relación con los medios para formar 
las cortinas anterior y posterior, que las cortinas 
laterales son de menor altura que las cortinas anterior 
y posterior.

3&.-Perfeccionamientos, según lo especifi­
cado en la reivindicación 28, caracterizados porque 
las cortinas anterior y posterior tienen la forma de 
torbellino o de cortinas múltiples constituidas por 
la re-circulación del fluido que forma las cortinas, 
y las cortinas verticales están constituidas por sen­
cillos chorros de fluido.

4fi.- Perfeccionamientos, según lo especifi­
cado en la reivindicación 28, caracterizados por 
comprender un deflector en la parte anterior y 
posterior del platillo, situado en la trayectoria 
del fluido que forma la cortina, y de forma tal en la 
sección transversal, que desvía el fluido con una 
componente de movimiento hacia el interior, formando 
así en realidad una segunda cortina que es una 
ampliación de la formada por el fluido que sale del
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5® •— Perfeccionamientos, segón lo especi-i

ficado en la reivindicación 4a, caracterizados porque 
dicho deflector forma uno de una fila de Reflectores 
separados uno de otro en dirección antero-posterior.

6®.- Perfeccionamientos, segón lo espe­
cificado en la reivindicación 4® ó 5®, caracterizados 
porgue el deflector o la serle de deflectores es o 
son prácticamente horizontales y están situados 
prácticamente a la misma altura que la parte inferior 
de las paredes laterales.

7®.- Perfeccionamientos, segón lo especifica­
do en la reivindicación 4a, caracterizados porgue él 
deflector o serle de deflectores es o son práctica­
mente horizontales y uno o más deflectores auxiliares 
o series de ellos está o están dispuestos por debajo 
del mencionado deflector o serie de deflectores.

8®.- Perfeccionamientos, según lo especifi­
cado en la reivindicación 5a. 6® ó 7®, caracterizados 
porgue los ángulos de incidencia con respecto a la 
vertical de las paredes deflectoras de una serie 
varían desde un máximo en la paleta exterior, a un 
mínimo en la paleta interior.

9®.- Perfeccionamientos, segón lo especi­
ficado en las reivindicaciones 5fif. 6a ó 7a. carac­
terizados porgue los radios de curvatura de las 
paletas deflectoras de una serle, varían desde un 
mínimo en la paleta exterior, a un máximo en la 
paleta interior.

10®.- Perfeccionamientos, segón lo esped—



'“"25C913ficado en cualquiera de las reivindicaciones 4a a 9*> 
caracterizados porque el defleotor o cada uno de 
los deflectores de la parte posterior de la cortina, 
está formado de tal modo que su "borde inferior se 
halla dirigido ligeramente hacia atrás*

118*- Perfeccionamientos, segán lo especifi­
cado en cualquiera de las reivindicaciones anteriores, 
caracterizados porque las paredes laterales con o sin 
conductos que teminen en los pasos de aquellas, están 
destinadas a actuar como cámaras de flotabilidad*

128!*— Perfeccionamientos, segán lo especi­
ficado en cualquiera de las reivindieaciones anterio­
res, caracterizados por comprender además una pared 
central saliente del fondo del platillo y prolongada 
prácticamente paralela a las paredes laterales*

138«- Perfeccionamientos, segán lo especifi­
cado en cualquiera de las reivindicaciones anteriores, 
caracterizados porque cada pared lateral está susti­
tuida por un par de paredes laterales*

14® •— Perfeccionamientos en platillos 
volantes; Sal y como queda substancialmente desorito 
en la presente ^wporia e ilustrado en los adjuntos 
dibujos*

\  x-Esta mem< *ta de veinticuatro hojas
escritas a máquina^ sola cara*

id, ¿ Q ' M - ® 59
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