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Este invento se refiere a vehiculos

especialmente adaptadoe para desplazarse sobre agua,

del tipo descrito en la Memoria de la Patente briténiece
ne 35,656/55,

‘Del fondo de dichos vehfoulos se descarga,
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Por lo menos, un chorro de fluido en forms de uﬁa

cortina que, con la estructura de aquellos y la
superficie del agua sobre la cual el veh{culo se

desplaza o "revolotea o sobrevuela® enclerran una
almohada de gas sometida a presidn, que sostiene ei
veh{culo, siendo apreciablemente inferior al peso

total de éste el empuje total producido por el chorro

de fluido sl salir del mismo. Estos veh{fculos a
continuacién se denominerdn "vehiculos del tipo descrite®

El modo de sostén que acaba de indicarse es |
también aplicable a una plataforma principalmente desti- .
nada a permanecer estacionaria, por ejemplo para soste- %
ner una instalacién de radar, y la denominaci6n.vehioulo§
empleada en esta Memoria, ha de entenderse que comprende‘
ung plataforme, cuando el contexto lo permita.

Para funcionar sobre mar picada, un vehiculo
del tipo descrito ha de ser de tipo tal que su cuerpo
principal no se ponga en contacto con ninguna ola cuyo
choque podria causar dafios al vehiculo o molestias a sus
pasajeros. Un modo de conseguir eaté, ea construlr el
vehiculo de dimensiones tales que tenga una altura de
revoloteo o sobre vuelo, superior a le de la cresta de
la ola méds alta susceptiblé de presentarse. Sin embargo,
dado que el movimiento del agua es en general fortuito,
esto significaria gue la mayor parte del tiempo el
nplatillo volante" se desplazarfa a una altura
éuperior a la necésaria, con el consigulente desper-
dicio de fuerza. Un objeto de este invento es reducir
la potencis necesaria para permitir que el vehfculo

funcione con su cuerpo principal a una altura sobre
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el agua que le mantenga alejado o libre de las olas
que puedan producirle dafios.
De acuerdo con este invento, el wvehiculo
tlene dos paredes que sobresalen por debajo de su
fondo, y estdnsituadas una a cada lado del vehfculo
slendo prdcticamente paralelas a la direccidn de , %

movimiento deseada, de tal modo que formen parte

‘del 1imite gque cierra la almohada sometide a presién,

formado por cortinas de fluido el resto del limite.
Las paredes laterales tienem una anchura que es
solamente une pequefia fraccidn de ls anchuras total
del veh{oulo, de modo que éste experimenta una
sacudida relativamente pequefia, si en sus paredes ;
laterales choca una ola. - :
Un veh{culo de acuerdo con este invento :
puede proyectarse y accionarse de tal modo gue las
paredes laterales estén en todo momento parcialmente
introducidas en el agua, deblendo entenderse que
debldo a sus pesqueflas dimensiones laterales contribuyen
muy'poco‘a la resistencia pasiva experimentada por
el veh{culo. En este caso,no se adopta disposicién
alguns para la formecidén de una cortine de fluido
debajo de las paredes laterales; los limites para
la 2lmohada sometida a presidn, estdn constituides
por las dos paredes laterales y por dos cortinas de
fluido una en la parte anterior y otra en la parte
posterior del vehfculo. Las paredes laterales pueden
contribuir al ascenso haciéndolas huecas, para que
actuen como odmaras de flotabilidad.
Se prefiere sin embargo dotar las paredes
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laterales de pasos o salidas slimentados con fluido

para la formacidén de cortinas laterales adicionales
en los dos exiremos; el empuje combinedo de todos
los chorfos de fluido formsdores de cortinas, es
tal que mientras el cuerpo principal del "platillo
volante"”, se mantiene sobre el nivel de las olas,
las partes inferiores de las paredes laterales se
introducsn en las crestas de las olas por encima
de una altura que puede predeterminarse, predetermi-
nando el empuje de los chorros de las paredes late-
rales. Una disposicién ventajosa es aguella en que
las paredes laterales cortan, al través, las crestas
de las olas de altura media. Debe tenerse presente
que la circulacidn de fluido a travéds delos pasos
o salides de la pared lateral, cese ouando &stas
estdn sumergidas. Ademés, las paredes laterales con.
o sin los conductos que van & los pasos, pueden
proyectarse para actuar como cémaras de flotabilidade
' Se comprenderi que en un vehfculo de acuerdo
con este invento, con cortinaes laterales, asf{ como
cortinas anterior y posterior, esta dltims ha de
tener una altura superior a las primeras. La
diferencia de altura puede obhtenerse de varios modos.
Por ejemplo, el fluido gque forma las cortinas anterior
¥y posterior, puede recibir por unidad de longitud
de éstas, un empuje superior el del que forma las
cortinas laterales. Como variante, y como se describe
por ejemplo en la Memoria de la Patente Britdnica
n? 14,313/59, las cortinas anterior y posterior, por

disposiciones adecuadas de salidas y conductos,
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pueden recibir la forma de un torbellino o de
cortinas miltiples constitufdas por la re-ciroulacidn
del fluido, formidndose las cortinas laterales por

‘sencillos chorros de fluido. En este caso, la mayor

eficiencia obtenida por re-circulacién, permite
conseguwir , para un empuje dado, cortinas anterior
Y posterior de alturs mayor,

De acuerdo con una caracteristica de este
invento, se prefiere sin embargo proporcionar en la
parte anterior y/o posterior del vehiculo, un deflece
tor que se coloca en el paso del fluido que forma
la cortina, y es de tipo tal, en seccidn transversal,
que desvia el fluido con una componente de movimiento
hacia el interior, formando copblla, en efecto, uns
gegunde cortina que es unsa ampiiacién de la formada
por el fluido que sale del vehfculo. El deflector
puede ser ventajosamente horizontal ¥ colocarse

pirdcticamente a la misma altura de la parte inferior

.de las paredes laterales.

En lugar de un deflector gencillo, se
prefiere emplear uns serie de deflectores separados
uno de otro, en direccién antero-posterior. Esto
aumenta la eficiencia con la que la cortina de
fluido se gostiene y desvia hacia el interior. Se
comprenderd que para que la cortina se desvie hacia

el interior eficientemente, la separacién entre los

~deflec¢tores, para un dngulo dedo de desviacién del

fluido, es una funcién de su anchura en una direccidén

vertical.
Puede disponerse més de una serie de deflec-
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tores horizontales, una debajo de otra, amplidndose asi
efectivamente en mayor grado la altura de la cortina
para la snchura de une salidardada; comparada con la
obtenida sl no existen deflectores. Dado que la recupe-

racién de la cortina en la primera fila no es 100%

eficiente, la serie immediata inferior se coloca mis ocerca’

de la primera que ésta lo estd del fondo del vehfeulo.

Una ventaja accesoria dei empleo de'paredes
laterales sumergidas en el agua, consiste en el hecho de
que tienden a dar estabilidad direccional el vehfculos
Si, por ejemplo, éste sigue una trayectoria paralela a
la direccidn predominante del movimiento de las olas,
siendo la longitud de éstas apreciablemente inferior 1
a la del vehiculo, las paredes laterales, en cualquier
momento, se sumergirdn en varios puntos de su longitud,
en ocrestas de olas sucesivas, y esto tenderd a mantener
el vehiculo en su cursos

Se ha dicho antes que las cortinas anterior y
posterior pueden tener la forma de torbellinos o de
cortinas miltiples obtenidas por re-circulacidén. Si se
desea, las cortinas laterales pueden estar as{ formadas,
con o sin disposicidn similar de las cortinas anterior
¥ posterior, aunque en cualquiera de-los casos serd
necesario hacer que las cortinas laterales tengan
menos empuje que las cortinas anterior y posterior,
para obtener la diferencia de altura necesaria.

Con objeto de mejorar la establlidad del
vehiculo, pueden duplicarse las cortinas esnterior y
posterior o, més convenientemente, las cortinas

laterales, o todas ellas, como se describe en la

P
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Memorie de le Patente Britdnica n® 9,900/59.

Ademés de las dos paredes lateralea antes
desecritas, puede disponerse unae pared eentral que
sobresalga esnédlogemente del fondo del veh{culo, y se
cologue précticemente paralels & las peredes citadas.

Esta pared central, puede funcionar andlogamente a°

una quille, pero su funcién més importante es dividir

la almohada en depsrtementos, pars estabilizar el
vehiculo. Cada pared lateral puede sustituirse por
un par de ellas, con el mismo objeto.

Este invento se describird, por via de
ejemplo, con referencia.a los dibujos adjuntos, en
los que

La fig. 1 es un alzado de frente de un
veh{culo de acuerdo con este invento.

La fig. 2 es un alzedo lateral del vehfculo
representado en la fig. 1.

La fig. 3 es unae vista en planta del vehiculo

representado en la fig. l.

Le fig. 4 es un corte horigzontal de las
pertes anterior y posterior del vehfculo, aproximeda-
mente por la linea A-A de la fig. 2.

La fig. 5 es un corte de parte del wvehiculo
por la linea B-B de la fig. 4.

La fig. 6 es un corte de uns de las paredes
laterales por la lfnea C-C de la fig. 4.

La fige. 7 es un corte transversel de una
forme distinta de pared latersl.

La fig. 8 es un alzado letersl de la cara

interior de la parte enterior de une pared lateral,

b g
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y muestra las poslclones relativas de las boces ¥y
de los deflectores anteriores. .

la fig. 9 es un alzado lateral de la care
interior de la parte posterior de une pared lateral,
¥ represente las posliclones rélativaé de las boces
¥ de los deflectores posteriores. |

La fig. 10 representa varlas secciones trans—
versales de peletas adecuadas parg los deflectores
enteriores. , . _

Je fig. 11 represeﬁta distintas seccliones
transversales de paletes edecusdas para los deflec—
tores posterlores. ’

» e fig. 12 representa cortes trensverssales
variantes de la pared latersl, con distintas formas
de bocas o salidas. ¥y

le fig. 13 es un corte transversal horizontal
a través de las paredes laterales y representa una
construcecidn variante.

' El vehiculo representado en las figs. 1 &
3, es de forma précticamente reetangulaf con extremos
redondeados en la vista en plenta, pars proporcionar
une forma serodindmica mejor. La longitud del vehfculo
es, aproximsdemente, doble de la anchura, variando
la eltura de acuerdo ¢on el objeto & gque se destina
aquél. Con preferencia, el alzado laterasl, como se
indica en la fig. 2, es de una forme que pioporciona
buenas cuslidades aerodindmices. Para mejorar més
éin estas, pueden disponerse sletaes laterales prolon-
gadas hacia arriba, en cada lado del cuerpo, como
ge indica por linees de trazos 1, en las figs. 1 ¥ 2.

S 0 et 0, £ AP




+

s

54

10,

15.

25,

30.

-3 e

250913

El vehficulo tiene forma de C invertide en vista de
extremo existiendo un cuerpo prineipal 2, provisto
de paredes laterales 3, que cuelge del cuerpo principel
y se prolongen en toda la longitud del vehiculo, ¥y
que en gus partes inferiores, estén provistes de
pasos o salides que se prolongen en toda su longitud,
como se indice en las lineas de trazos 4 y 5 de la
fig. 4, ¥y ofras salidas o pasos se prolongan a través
del fondo del cuerpo principel, en les partes anterior
¥y posterior, como se representa en 6 y 7T en la fig. 4.
En la parte anterior del vehiculo, se dispo-
nen dos entrades de aire 8, une e ceda lado. Detréds
de las entradas esté situsdes verias helices 9 cade
une de ellas, en el ejemplo representedo, accionada
por un turbomotor @ gas 10 y monteda en cdmaras
individusles 11. El aire se comrpime por las hélices
y pase & través de las cémeras individuales, al
interior de galerias principales de aire 12. El aire
de combustidén de las turbinas de gas penetran en la
turbine por la entrada 15, fig. 5, pasando los gases
de escape al interior de las galerfas principeles de
aire 12, con el aire procedente de las hélices. Les
turbinas y las hélicee estédn montadas en los conductos,
en soportes 14 de forms adecuada, a través de los
cuales pueden paser los conduétos de combustible
¥ los controles de_los motores. Las hélices 9 pueden
ser del tipo de paso fijo o veriable, y desde luege
pueden acclionarse por cualguier otro medio adecuado.
Desde las galerfas principeles 12 de aire,

éste desciende a un conducto 15 que rodea el vehiculo,

ey B A LS L e ey e e e e o
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acoplado en el interior de las paredes lsterates al
paser a lo largo de los costados del vehfculo., Desde
el conducto 15, el aire se impulee a través de los
pesos periféricos 4 4 f, para former cortinas conti-
nuae elrededor de la perifgria del wvehiculo. o
Le seccién transversal‘de las peredes late~
rales, puede variar, pero en el ejemplo represéntado
son como se represente en la fig. 6. La parte
inferior de la pared laterasl tiene forma de V eon
el vértice desplazado hacia el exterior del vehiculos
el paso 4 se dispone & lo largo del borde interior
de la V. En funcionamiento; el aire se expulsa del
paso 4 en una direccidén interior y descendente; para
formar la cortine citada. Analogamente, se expulsa |
aire del paso 5 de la otre pared latgral, y de los
pesos 6 ¥y 7 de laes partes anterior y posterior.
Debajo dgl vehieulo se constituye una presidén en el

A grado necesario para levantar aguél del suelo o

del agua. Al sumenter le presién, le cortina se
desvie hacia el exterior, desde el espacio de debajo
del vehficulo. | |

Entre las paredes latersles 2 y 3, se
disponen une serie de la peletas deflectoras 16; la
l{nea central de la serie me halle verticalmente
devajo del paso 6, En ls pérte posterior del vehfculo,
se dispone uns serie andloga de paletas deflectoras
17, similarmente colocadas debajo del peso 7. Cada
serie de peletas deflectorase estéd curvada, en planta,
de tal modo que ocupan siempre la posicién adecuada.

con reepecto & los pasos 6 y 7, y se hallan sostenidas

——
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longitudinslmente por soportes 18 de forma
aerodindmica. |

Le posicidén y la accién de la serie anterior
de deflectores 16, se representa mes clarsmente en
la fig. 8. El aire expulsado del paso 6, en forme
de una cortina, se desvia hacia el exterior en une
curvae, por la presién del aire de la parte inferior
del vehioulo y que estd contenido por lee cortinas
de elre de los pesos. Cuando la cortina de alre
ge ha ocurvado hacia el exterior a une posicién
précticemente vertical por debajo del pase 6, cireule
8 travée de la serie de paletas deflectoras. Estas
son de seccidn gerodindmice sdecuada, y tienen une
superficle convexa dirigida en sentido de alejamiento
del espacio situedo debajo del vehfeulo, y su super-
ficie céncave dirigida hacia el espacio de la parte
inferior del vehfculo. La accién de las paletas
deflectoras consite en desviar la cortine de aire
del paso 6, de tal modo que salga una vez més en
una direccién hacia el interior y hacia la parte
inferior del vehficulo. le presiédn, una vegz més, curva
la cortina hasta que c¢ircula hacia el exterior,
alejéndose de le parte inferior del vehfculo.

En la parte posterior, como se indica en
la fige. 9, puede utilizarse una serie andloge de
paletas deflectoras 17. I cortina de aire que se

RSB S e e e

expulsa del paso 7, se dirige primero hacia el interior, |

curvéndose luego por la presién de la parte inferior
del vehiculo, hasta que elcanze una posicidn précti-
camente inferior =l paso 7. Iuego circula a través

o T ek
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de la serie de paletas deflectoras 17, que pueden
gser de la misma forma que las de la serie deflectora
16, la cara convexa dirigida hacia el exterior del
espabio de la parte inferior del vehiculo, y le cara
Se . ¢bnoava dirigida hacia el interior de la parte :
| inferior del espacio situado debajo del vehiculo. Ia | g
accién de las paletas deflectoras posteriores, es *
igual a la de las paletas anteriores.
®m empleo de paletas deflectoras permite
10, que la cortina sea mds delgada y, por tanto, el paso

mds estrecho que lo que ocurriria si no se usaran

dichas psletas. Sin las paletas deflectoras, la cortina
precisaria ser mds %rigida® para evitar gue se doblara ,
hacia el exterior con demasiasda rapidez, por la presién %
15,  de la almohada. Este aumento en la "rigidez" reque-
rir{a un aumento en el empuje a través del paso y,
por tento, un mayor consumo de potencia. Con objeto j
‘de reducir la resistencia pasiva de las filas de
paletas deflectoras, se colocan pantallas 19, de forme
20, adecuada por detrds y por delante de las filas o
éeries{
Cuando la parte inferior de las paredes
laterales 2 y 3, tiene la forma representada en ls
fig. 6, se presenta una dificultad en el cierre de
25:' los bordes de las cortinas de aire expulsadas de los
pasos anterior y posterior 6 y 7. El aire de las
cortinas de estos pasos circula verticalmente cuando
se observa desde la parte anterior o posterior, como
indican las lineas de trazos 20. Esto deja un espacio,

30, representado en 21, entre el extremo de la parte |
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anterior y posterior de la cortina y de la cortina
lateral. Esta separacidén permitirfa que la presidén
del aire por deﬁajo del vghiculo escaparsa, cosa que
debe evitarse desde luego. En el caso de unea pared
lateral de la forme indiceda en la fig. 6, puede
conseguirse egto inclinande el extremo del peso 4 y
del paso 5 de la otra pared lateral, haeis arriba, como
se indica en 22 de la fig. 8, hasta llegar a la pared
vertical interior 23 de la pared lateral. La misme
curvatura de los pasos 4 ¥ 5 se lleva a cabo en el
extremo posterior, como se representa en 24 de
la fige. 9
En la fig. 7 se representa une forma distinte

de seccién transversal de las paredes laterales, En
este caso, la cortina expulsada for el paso 4, estd
en contactocon el borde de la cortina de los pasos
6y T, vy no existe dificultad en el cierre. Sin
embargo, la presidn en el interior de las cortinas
actua sobre una proporeién menor del érea total infe-
rior, que en el caso en que las paredes laterales
estéh formadas como en la fig. 6 y, por tanto, dismimaye
la fuerza ascensionel total. |

' La forma de-las paletas gque constituyen
los deflectores anteriores, puede variar de acuerdo
con las necesidades. Se comprenderd que con objeto
de permitir que el vehfculo funcione de modo estable,
la presién en la almohada hé de variar con la altura -
del vehicule. Un pegquefio aumento o dismimucién de la
presidn en la almohada, debido al aumento o disminu-
cién en la altura del vehficulo, hard que la cortina

St e, ot e
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se mueva hacla el interior o hacia el exterior,
reapectivamente.."Sin embargo, si las paletas de
la serie de deflectores tienen $odas la misma in-
cidencia, de la fig. 10 (a), entonces en una cier-
ta varieded de alturas, cusndo la cortina estd
cerca de la parte erberior de la serie, el movimien-
to exterior de la cortina heréd que parte del. ajive - -
se derrame sobre ol borde exterior de la serie,
dandé por resultado una cortiné, més débil debajo
de la serie. Esto tiende a anular el aumento de pre-—
gién y, por' tanto, la variacién de presién con la
altura neceserla paras lograr la estabilided. Dispo-
niendo las paletas ocon 4ngulos de incidencia distintos,
con respecto a la veriticel, como se indica en la
fig. 10 {v), la paleta con la incidencia mayor dis-
puesta en el exterior de la almohada, el derrame
por encima del borde superior se evita o reduce,y
se mantiene la existencia de la fuerza de la cortina.
Esto d4 por resultado una variacidn sostenida de
presién en la almohada, con la altura. Se observard
que este no es el'ﬁnieo factor necesario para lograr
la esta‘bilidad al experimentarse cambios locales
de altura, ya que puéden disponerse medios, come
se describe por ejemplo en la Memoria de la Patente
Briténica n? 9.900/59, para localizer el cambio de
presién debido a un cambio local de altura.

La fig. 10 (c¢), representa paletas cada
uns de las cuales tiene un radio de curvatura dis-
tinto, mayor pa.ra.}aaleta interior, que para la

exterior. Por esta variacién, la cortina gque pro-
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gresivamente aumenta de espesor al desplazarse desde
la abertura o paso'a los deflectores, puede re-compri-
mirse para reducir su espesor y aumentar por tanto
su rigidez, con respecto 8l caso en que todas las
paletas tienen el mismo radio de curvatura. Ademés,
con esta disposieidn, el &ngulo del borde de ataque
de ceds paleta puede alinearse para el &ngulo de la
parte de cortina que sobre el choca. En la fig. 10 (4),
sungque las paletas se representan con los bordes de
atague variados de acuerdo con el dngulo en que la
cortina encuentre & la fila de paletas deflectoras,
los bordes posteriores son todos peralelos, de modo
que las corrientes de aire a través de las paletas
salen en lineas paralelas. Pueden disponerse otras
formas de paletas para atender otras necesidades,
.paletas

as!{ como pueden utilizarse/de una forma que combine
dos o mfe de loe tipos distintos.

La forme de las paletas que constituyen
los deflectores posteriores, puede variarse también.
Se comprenderd que sl el vehiculo funciona sobre
agua, con las paletas deflectoras posteriores de la
forma indicada en la fig. 11 (d4), entonces si les
deflectores han de ponerse en contacto con el agus,
por ejemplo chocando con la ola, se introducirén
resistencias y cargss considerables por la accién
de les psletas sobre el agua. Reduciendo el £ngulo
a través del cual las paletas desvian la cortina,
se reducen las cargadss hidrodinfémices. La fig. 11 (b),
representa paletas en las que no existe componente

de velocidaed hacia ls almohada, y le fig. 11 (e),

O F
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representa paletas con una reduoida componente de
veloocidad separdndose de la almohada. Esta modifi-
cacién de las paletas deflectoras posteriores,las
herd menos eficientes, y puede ser necesario dis-
poner mfs de une serie de paletas defleotoras. Cuando
se emplean dos o més series, se coloca una por enci-
me. de otra alternadas, con la seris inferior lige-
remente desplazada hacia atrés con respecto a ls
serie superior, para arrastrar la cortina.

Como variante, el veh{culo puede estar
provisto de una serie de paletas deflectoras en la
parte anterior solamente, haciéndose la cortina
posterior més gruesa y, por tanto,"més rigida",
ensanchando el paso 7, o aumenténdose la eficien-
cle de la cortins por algin otro medio adecuado.

~ Se comprenderd que en cada uno de los
casos, cada serie de deflectores contiene un nimero
de paletas suficiente para permitir el movimiento
antero=-posterior de las cortinas, con preéiones
varlables de la almoheada.

En la fig. 12 se pepresentan otras secciones
traneversales adecuadas de las paredes laterales.

En (a), (b), (¢), y (4), la salida o paso paras la
cortine leteral estéd dispuests en la parte superier
de la cara interior de la pared, gue sostiene la
cortina hasta que llega &8l borde inferior. Este
construccidn permite que la tobera verdadera gque
constituye el paso o salida, se cologqueen una posi-
éién en la gue ésté menos expuesta a ser deteriora-

da por las olaes, ect., y ademés en una posicidd
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5e

10.

25,

30.

€
=

-1 'iz fi v I i 5;

en la que exista menos posibilided de que el ague
penetre en el paso y:se oponga & la circulacién

de aire a lo largo del conducto que lo alimenta,
Las secciones transversales en (e) y (f) de la

fig. 12, tienen las ventajas de producir la minima
fuerza ascensional sobre el vehfculo al desplazar-
8e en olas. Estas secciones transversales varian-
tes , para les paredes laterales, son suscepti-
bles de usarse cuando el vehfoulo funciona de

tal modo gue el fondo de las paredes laterales
corta Jjustamente las crestas de las olas. El
vehficulo puede funcioner a cualquier altura adecuada
varlando desde, por ejemplo, una altura en la

que la distancia del fondo del cuerpe principal

a la superficie del agua es doble de la distan~
cia del fondo de la pared lateral con respecto

a la é&perficie, hasta una altura en la que, como
antes se indic§, las paredes cortan justamente _
las orestas de las olas. El funcionar s ests @ltima
altura, resultarf convenlente cuando la direccién
preciss de desplazamiento forma un £&ngulo con |

la linea de las olas, y también a un 4ngulo dife-

- rente, pare cualquier direcciénm del viento. En

tales condiciones, las peredes que cortan las
orestas de las olas, mantendrdn el vehiculo ali-
neado con su direcién de desplazamiento. Si el
vehfculoc estuviera normslmente fuera del contacto
oon el agus, tenderfs a oscilar en redondo con
respecto al viento y a poseer una componente late-

ral de movimiento. Si en %&l caso, una gran ola

e
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1e propulsién se obtiene disponiendo las cortinas

de velocidad posterior, por medlo de compuertas o

" le seceién transversal longitudinal del fondo de la

228943
formara contacto con 1 paredes laterales, exis-

tirfe un grex momento de giro en el vehfculo. Como

i n

variante, podria prolongarse una pequefia aleta hacia

abajo, desde el vehfculo, con preferencia en la

parte posterior, para hallarse siempre en el ague

y mantener asi la alineacidn. h
El vehiculo puede propulsarse por cuales- |

quiera medios adecuados, pero en el antes descrito,

laterales de los pases 4 y 5, con una componente

e St P WS T e

registros 25, de forma adecuada, como se indica en
las figs. 8 y 9. _

Debido al desplezamiento del aegua por la
cortine de aire expulsada desde la pared lateral,
¥ al movimiento de la ola a causa de 1la almohada de
aire, puede haber una distancia ligeramente mayor i
desde la superficie del agua a la parte inferior
de la pared laterel, y al fondo dellcuerpo princi-
pal del vehiculo en la papte posterior, con respecto
al frente. Esta puede reducirse disponiendo una
cortina mds enérgica a través de la pafte posterior,
con respecto al frente, y petfilando adecuadamente

pared lateral. 7
Es evidente que pueden disponerse otras

formas de pared lateral, de acuerdo con las necesi-

T e Ao e 0 )

dades especiales de las condiciones de trabajo del
vehiculo. Por ejemplo, pueden formarse escalones

sencillos o miltiples, en rediente, en el fondo
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de las paredes laterales y en los lsdos de las

mismas, pera reducir la extensidén de la superficie

en contacto con el agus, de un modo conocido. Ademds,

las paredes laterales pueden construlirse de tal

modo que formen cémeras de flotebilidad (por ejemplo

pontones) para el veh{culo, el permanecer en el agufe.
Las paredes laterales pueden varisr de

altura vertical de tal modo que los extremos anterior

'y posterior sobresalgen adecusdemente de la super-

' ficie inferior del cuerpo principal. Este variacién

de eltura de las paredes laterales, puede limitarse

a una parte relativamente corta de cada extremo, o

la alture puede veriar continuemente en toda la

longitud de las paredes laterales, empezando en cero

en un extremo y llegando al méximo en algune posieién

intermedia, para snularse de nuevo en el otro extremo.
Aungque en el ejemplo que acaba de descri-

birse solo se emplea una serie de paletes deflectores

en la parte snterior del vehiculo, pueden utilizerse

o g e e o

ez e

dos series o mids asdecuadamente situsdes para dirigir les’

corrientes de aire.

Pueden usarse tembién series de'paletaé
deflectoras, cuando se emplean cortinas de aire para
dividir le almohada de aire pera los fines de esta-
bilidad y control del conjunto. Dado que estas

‘cortinas de aire pueden éurvarse en cualguler sentido

segin las presiones relativas en las partes separades
de lea almohada, las serlies pueden estar consgstitufdas
por un néimero de paletes deflectoras a cualquier
lado de la lfnea central vertical de la cortina de
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aire, y dlspuestas para desviar la cortins nuevemente

hacia la linea central vertical.

En une forme variante del vehiculo, las series
de paletas deflectoras se sustituyen por elementos hori- !
zontales de forma adecuada, que se prolongan entre les
paredes laterales debajo de los pascs o aberturas, a
tfavés de ls parte anterior y de la parte poatefior del
cuerpo prinecipel. Cade elemento horizontal tiene una
abertura aproximedemente en el centro de la superficie
guperior, y que se prolonga desde una pared laterel a
'la otra. La cortina expulsada desde los pasos anterior
y posterior, despuéé de curvaerse por la almohada de aireé, %
penetra en estas aberturas. En la superficie inferior del %
elemento horizontal, se disponen dos pasos lateralmente i
desplazados, que se prolongan también de una pared
laterel a otra, y desde los cuales se expulsan dos
cdrtinas de alre que llegan a la superficie. , :

En otra veriante, la cortina vertical entre las g
paredes laterales, se sustituye por cortinas que salen de %
pasos verticales dispuestos bien en los lados de las i
paredes laterales, o de miembros verticales colocades %
entre estas paredes. En lg figura 13, los elementos verti-%
cales 30 y 31 de forma apropiada, estdn colocados entre ;
las paredees laterales. Los pasos verticales 32 y 33 se
disponen en los lados de los elémentos verticales, uno en %
cada lado. El aire se expulsa desde estos pasos, para.nxla;
cortinas horizontalmente dirigidas, con une componente de 2
velocldad hacia la almoheda de aire. Las cortinas se curwn%
por la presién de la almohada, y penetran en averturas L
verticales 34 y 35 de las paredes laterales, lLas
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cortinas pueden tembién effutbtarbe-de” o8 ©

eberturas verticales de las paredes laterales, ¥y
recogerse en el elemento vertical. En cuslguiers de
los casos, el aire recuperado de las cortines horl-
5e | zontelmente dirigidas, 0 un nuevo suministro de eire,

se hace salir de elementos horizontaeles 36 situados
debajo de las cortihas horizontalmente dirigidas de
la parte anterior y posterior, en o cerca del fondo
de las paredes leterales, para formar une cortina

10, verticelmente dirigida. Cuando la anchurs del vehfoulo ‘
es grande, pueden usarse tembién deflectores verti- ;
cales, o pueden disponerse miembros verticales adicio- j
nales, que formen cortinas supletories. |

_ N O T A
15. Descrite suficientemente la naturalesa

del invento as{ como le manera de realizarlo en la
préctica, debe hacerse constar que las disposiciones
anteriormente indicadas son susceptibles de modifi-
caciones de detalle, en cusnto no alteren su princi-

20, pio fundemental, siendo 1o que constituye la esencia
del referido invento y poi lo que se soliciia Patente
de Invencidén por 20 afios en Espafias "perfeccionamientos
en platillos volantes®; caracterizdndose por 1o
piguiente: )

25, 12,- Perfeccionamientos en platillos volantes,
caracterizados por comprender medios para formar
cortinas de fluido en las partes anterior del platille
y por dos paredes que se prolongan por debajo del
fondo del platillo y estén colocadas une a cada lado

30; del mlemo y son précticamente paralelas a su direccidn
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de movimiento propuesta, de tel modo que forman
parte de los limites que cierran le mencionada cortina
sometida a presién, estandeo formado el resto del
1fmite por cortinas de fluido.

28,.- Perfeccionamientos, segén 1o especi-
ficado en la reivindicacidén 18, caracterizados
porque lasg paredes lateréles estén provistas, cada
une, de ellaes, en sus partes inferiores, de pasos
que se alimentan con fluido pare la formeecién de
cortinas; los medios para former las cortinas latera-

les son tales, en relacidn con los medios para formar

las cortinas anterior y posterior, que las cortines

laterales son de menor altura que las cortinss anterior

y posterior.

32,~ Perfeccionamientos, segin lo especifi-
cado en la reivindicecién 28, caracterizados porque
las cortines anterior y posterior tienen la forma de
torbellino o de cortines miltiples constitufdas por
la re~circulecién del fluido que forma las cortinsas,
y las cortinas verticales estén constituf{das por sen-
cillos chorros de fiuido.

48 ,- Perfeccionamientos, segin lo especifi-
cado en la reivindicecién 28, carscterizados por
comprender un deflector en le parte anterior y
posterior del platillo, situado en la trayectoria
del flui&6 que forma lea cortina, y de formas tal en la
seccién transversal, gque desvia el fluido con une
componente de movimiento hacla el interior, formande
as! en realidad una segunda cortine que es una
ampliscién de la formada por el fluido que sale del

AT IS ke ep e e gy
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veh{culo. :2 f; (: g} i E; |

' 52,~ Perfeccionamientos, segdin lo especi-
ficado en la reivindicacién 48, caracterizasdos porque
dicho deflector forma uno de une fila de ‘@eflectores

Se separados uno de otro en direccién entero-posterior.

62,- Perfeccionemientos, segin lo espe-
cificado en la reivindicacién 48 & 58, ceracteriszados
porque el deflector o la serie de deflectores és o
son précticamente horizontales y estén situados

10, précticamente a la misma eltura que la parte inferior
de las paredes laterales.

%9;; Perfoccionamientos, segin lo especifica—
do en la reivindicacién 48, caracterizedos porque el
deflector o serie de deflectores es o son préctica-

15, mente horizontales y uno o mds deflectores suxiliares
o series de elloe estd o estdn dispuestos por debajo
del mencionado deflector o serie de deflectores.

82 ,~ Perfeccionamientos, segin lo especifi-
cado en la reivindicacién 52, 62 ¢ 7!, caracterizados

20, porgue los édngulos de incidencia con'respecto a la
verticel de las paredes deflectoras de una serie
varian desde un méximo en la paleta exterior, & un
ninimo en la paleta interior.

98,~ Perfeecionsmientos, segin lo especi-

25+ ficado en les reivindicaciones 58; 68 & 78, cerace
terizados pérque los radios de curvatura de las
raletas deflectores de una serie, varfan desde un
nfnimo en la paleta exterior, a un méximo en la
paleta interior.

30, 102,- Perfeccionemientos, segfn lo especi-



Se

104

15,

20,

I
25¢
[ ]

-2

ficedo en cuslquiera de las reivindicaciones 42 a 98,
caracterizados porque el deflector o cada uno de
loes deflectores de la parte posterior de la cortina,
estd formedo de tal modo que su borde inferior se
hella dirigido ligeremente hacie atrés.

118~ Perfeccionamientos, segdn lo especifi-
cado en cualiuiera de las reivindicaclones anteriores,
caracterizados porque las paredes latersles con o sin
conductos que teminen en los pasos de aquellas, estén
destinadas & actusr como cédmaras de flotabilidad.

128, Perfeccionamientos, segin lo especi-
ficado en cuélquiera de las reivindicaciones anterio-
res, caracterizados por comprender sdemfs uns pared
central seliente del fondo del platillo y prolongada
préicticamente parelela a las paredes laterales.

138,= Perfeccionamientos, segin lo especifi-
cado en cual@uiera.de las reivindicaciones anteriores,
caracterizados porque cada pared lateral estd susti-
tuida por un par de paredes lateralese

142 ,- Perfeccionamientos en platillos
volantes; Tal y como gueda substancilalmente desorito
en la presente emoria e ilustrado en los adjuntos

dibujose.
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