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La presente Paténte de Invencidn se contrae, con-
forme se indica en su enunciado, a unas mejoras en las

valvulas de seguridad pera equipos de frenos hidréulicos.f

En la actualidad son conocidas diversas vélvulas de}
seguridad que, aplicadas a circuftos hidréulicos de fre-—
nos para eutoméviles, incomunicen uno o verios de los
circuitos cuando é&stos se averfan, permmitiendo que los
restantes funcionen normalmente, 81 tiempo que, mediante
un dispositivo eléctrico, sefilelizan y avisan por medios
b6pticos o aciUsticos la existencia de averia y la impor=-

tancia de 1o mismae — = = = = @ = = = = ~ - = - - - — -

Le mayor parte de las vdlvulas cltedas consisten
en le disposicién de un obturador que estéd presto para
incomunicar el circufto averiado cuendo se le libera de
un dispositivo de blogque, siendo por consigulente rela-
tivemente inmmévil el obturador y mévil el dispositivo

de bloqueo de 89t@e = = = = = = = 4 & & .- .- = - -

En la préctica dichas disposiciones adolecen de
una serie de inconvenienteé, inherentes al hecho de ser
el obturador relativamente immévil y estar mentenido en
posicidn inoperativa por el dispositivo de Hlogueo, que

hecen que sea de interés el eliminerloge = — = = = = = -

As{ pues, con el fin de eludir los inconvenientes
entes expresados, se ha adoptado le solucibn de que see
el obturador mévil, tanto en sentido longitudinal de

aproximecién el asiento del circuito a incomunicar, como
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en gentlido transversel de acoplamiento & dicho asiento,
logréndose tanto un movimiento como el otro por medio
del pistén impulsor de flufdo, el cuel en el primer caso
empuje directemente al obturador y en el segundo caso lo
hace por medio de una presidn suplementaria obtenida por

una carrere adicional de dicho pisténe — ~ = = = = = = =

De acuerdo con las precedentes premisas se han de=-

sarrollado les mejoras & que se contrae la presente Paten-!:
te de Invencidbn, las cuales esencislmente se caracterizan

porque la incomunicacidén del circufto averiado con le bom-i

ba de impulsidn, se llevae = cabo por intermedio de un ob-
turador mévil susceptible de acoplarse & un asiento de
la boca de entrada del circuito en cuestibn, a instancies
de su propio desplazemiento en funcién, primeramente, de
la pérdida de flufdo experimentada en dicho circufto y,

en segundo lugar, de una presidn suplementeria de obtura—

¥

¢idén, obtenida por un desplazamiento adicionel del pistén |

impulsor del flufd0e = = = — = = = = = = = = = - - - - -

El desplazemiento del obturador mévil se lleva &

cabo por el empuje directo del pistdn impulsor durante

dos fases principales, en las cuales el'obturador pasa

de una posicién aslejada de su asiento a una més préxima
¥ de ésta a uns en que se halle totalmente enfrentado

a dicho asiento, mientras que, de esta Ultime posicién
a la de incomunicacién del circufto averiado, se lleva
a2 cabo segin una fase complementaria, en la que es ac~

cionado por la presidn suplementaria de obturacibdn crea—



55

60

65

70

75

80

‘del desplazamiento experimentado, en funcién de la im-— [

de por el desplazamiento adicional del pistdne - -~ - -

Durante la primera fase, el obturador se desplaza
Permaneciendo inoperativo en cuanto a la incomunicacidn
del circufto averiado, pero oOperativo en cuanto a la

activacibn de un circufito eléectrico de sefiglizacidn

portancia de la averfs. - - = = - ¢ - 0 - - 2 @ o - o o

Durante la segunde fese, el obturador se desplaza
haste enfrentarse totalmente a su asiento del circufto
averiado, acopléndose & &1, a instancias de le presidn
suplementaria, y menteniendo activedo el circufto eléc—
trico de sefializacién del desplazamiento, experimenta~
do, en funcibén de la importencia de la everf{a, sunque

cese la accién del pistdén impulsore — = — = = = = - =

La primera fase, que corresponde & ligeras ave-
rias del circuf{to hidrdulico, es independiente de la
segunda, mientras que para llegar a &sta, correspondien-—.

te a averfas graves, debe pasarse por la primer&. — — — .

El obturador se halla 8lojado en el interior de
un hueeo cilindrico abierto‘por las dos bases, practi- ;
cado trensverselmente en un elemento desplazable & ins-— .

tancias del empuje directo del pistén impulsor, — = = = .

El elemento desplazable dispone de una parte re= :
tréctil que entrae en funcidn cuesndo se he llegedo el ¢
final de le segunde fase y comienza la faese complemenw—

taria, permitiendo la carrera adicional del pistén.
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J Pare facilitar le comprensién de las ideas prece-
dentes; dando a conocer al mismo tiempo diversos deta—
1lles de orden constructiveo, se describe seguidemente
una forme de realizacidn de la presente Potente de In—
vencidn haciendo referencia a los planos que acompafian
e esta memoria, los cuales, dado su fin primordislmente
ilustrativo, deberén ser interpretados como desprovistos
de todo alcance limitativo respecto a la anplitud de le
proteccidén legal que se solicita. En los dibujos: - — -

Pigura 1, representa una seccidn longitudinel de

una vélvule de segurided, de acuerdo con la presente Pa- §

tente, en posicibn inactivBe = = = = = = = = = - = - -

Flgura 2, representa une seccibn, segin un plano
normal el de la seccidn de figure enterior, de la misme

vélvula de seguridads = = = = = = =~ = = = = = = = - = -

Figure 3, representa una seccidn longitudinel ané—
loga & le de figura 1, con la vdlvule en posicidn opera—

tive correspondiente a la primera fagge = = = = = - = =

Figure 4, representa une seccidn, segin un plano

normal al de la seccibn de figura enteriore = — = = = =

Figure 5, representa una seccidn longitudinsal

enfloge & la de figure 1, con la vdlwula en posicién

Operative correspondiente a2 la segunda fase, — = = - -

Figura 6, represente una seccibn longitudinal anéfi

loga a la de figura enterior, en ls que la vélvula se

encuentra en el final de la fase complementaria de la
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~talle de un pistdén libree = — = = — = = = = - - o o S

-6-

gegunde fages = = = = = = = = = = - - © . dd . h e -

Figure 7, representae en seccidén diametrel, un de-

RMTOA VTS RN 1y - s

Con referencia a dichas figuras y a los mimeros que':
sobre las mismas indican cada una de las partes y detalles
de la vélvula de seguridaed representade, su descripecién

es como sigue a continuacibne = = - = — — = - o - o o _ _ !

Ia vélvule de seguridad esté constitufda por un
cuerpo principel (1) en el qQue se han precticado, segin
un mismo eje, dos oquedades (2) para la insercibn de los
racords (3) del circufto kidréulico, en los cuales se ha :
practicado el asiento (4) pare ellac0p1amiento del ob- |
turador (5). En sentido normal a diches oquedades se hsa
practicado un orificio (6) por el que pase el elemento
desplazable (7) y se fija el dispositivo eléetrico de
gefializacién (8). Por el extremo opuesto a dicho dispo- :
sitivo (8) se practican dos conductos (9) que desembocan ?
en las oguededes (2) y un tailado de rosca (10) para la f
fijecibn de la vAlvula & un cilindro (11), cilindro que 2
puede ser el de la bomba principal o bien un cilindro
secundaric (12) con pistén libre (13)e = = = = = ~ — =

El elemento desplazable (7) esté formado por un
cuerpo cilfndrico (14) atravesado longitudinalmente por
unos conductos (15) y (16), de los cuales el primero se
helle interceptado en su comienzo por una pieza cilin-
drice (17), ajustade el mismo y etravesade longltudinel-

mente por un conducto (18), que se abre &l exterior se—
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&in una boce avellanada (19), mientras que el segundo
(16) se abre en un recinto cili{ndrico (20), en la cual
S8e dispone un resorte helicoidal (21) y un pistén cilin-
drico (22), retenido por un pasador (23), tembidén atre-
vesado longitudinalmente por un conducto (24), consti-
tuyendo este parte la disposicién retrfctil del elemento
desplazable (T)e = = = = = = - = ~ - - —— — - - - - -

Tento el conducto (15) como el (16) se abrem por un

extremo en una oquedad cilindrica (25), transversal sl

cuerpo cilindrioo (14), en la cuel se encuentra el obtu~

I‘adOI‘ (5). S TN me Em W TR e me ee R e e M e GE MR we v e e e ww  m

El dispositivo eldctrico de sefinlizacibn (8) estd
constitufdo por un casquillo (26) que, roscado sl selien—
te tubular (27) del cuerpo principal (1), dispone de un
mengulto aislante (28) etravesado por un espérrago rosca—
do (29) que, por un extremo, presenta un dedo contactor
(30) y, por el otro, dos tuercas (31) pera la toma de
corriente eléctrica por el conductor (32). En el aloja~
miento (33), formado por el saliente tubuler (27) y el
casquillo (26), se 8loja un resorte (34) que se apoya
Por un extremo sobre unas arandelas alslantes (35) y por
el otro sobre una tuerce cirecular (36) que, Juntamente
con el prisionero (37) y la entalla (38), evitan el giro
sobre sf mismo del cuerpo cilindrico (14) y su salida
el miSmOe = = = = = = & - — - m = - - - -

En la chuara (39) formedas entre el cuerpo princi-
pel (1) y el cilindro (11) se dispone un resorte heli-
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coidel (40) que se apoya sobre dicho cuerpo principal y
gobre el pistén (41) de la bomba de impulsi dn de flufdo.

Debe hacerse notar que el resorte helicoidal (21)
es més fuerte que el resorte (34), por lo que el primero

no se deformeréd hesta que lo hays hecho totalmente el

Descritas convenientemente todaes las partes y de—
talles de la vélvula de seguridad representada, procede

a continuacién dar una idea de su funcionamientoe = = =

Supuesto que el equipo de frenos del vehfculo se
encuentra en perfectas condiciones, &l accionar el pis-

tén (41), véanse figuras 1y 2, &ste comprimiréd un tanto

gl resorte (40) e impulsard el flufdo existente en la cé=-

mare (39), a través de los conductos (9), las oquedades
(2) y los racords (3) a los frenos, sctuando Sstos de= |

bidamenta, = = = = = = = @ = = - - - o - = = m - - - — -

Ahora bien cuando existe un ligero destensado de

los frenos o une averfia pequefla, véanse figuras 3 y 4y el§

pistén (41) llegard a topar con el pistdn eilfndrico (22) -

del elemento desplazable (7), ¥y este {ltimo serd empujado .

longitudinaelmente, de manera que el dedo contactor (30)
del dispositivo eléctrico seflalizador (8) se introducird
en la pleze cilindrica (17) estableciendo un contacto
eléctrico gque dard lugar e una seflgl aclstica u éptica
de aviso de que exlste una aver{e ligers en la instela-
cién de frenos. Cuando cesa la accidn del pistén (41)

los resortes (40) ¥y (34) llevan a su posicién primitiva,

i

¥
¥
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respectivamente, el pistén (41) y &l cuerpo cilindrico
(14), tal como se observa en figuras 1y 2, cesando,

tembién, la sefial Optica o aclistica, = = = = - - = - =

Y, finelmente, cuando la averias es de considera-

cibn, el pistén (41) lleva al slemento desplazable (7)

‘hagta la posicidn en que el resorte (34) esté completa~

mente comprimido y el obturedor (5) se halla enfrentado

con los asientos (4) de los racords (3), como se observa

en figura 5. En este momento el obturador (5) no incomu—
nica ningin circufto hidréuiico, pues, no existe ninguna ‘
diferencia de presiones entre ambos racords (3) o conduc—
tos (9) - téngase en cuenta que 80lo se ha representado :
un solo raecord, per¢ que existen dos -, A fin de crear
le presidn necesaria para dar luger a2 le diferencie de
presiones que desplace transversalmente y acople en su
asiento (4) &l obturador (5), se ha dispuesto el pistén
eilfndrico (22) que, manteniendo un huelgo (42) con el ;
cuerpo cili{ndrico (14), permite que el pistén (41) efec- i
tde una cerrera adicionael, suficiente para der luger j
el efecto deseado, tel como se observe en figure 6. En
tel posicibn el obturador (5) retiene al cuerpo cili{n-
drico (14) y por consiguiente se mantiene permaenente—
mente cerredo el circufto de aviego Sptico o acistico,
indicando con ello uha aver{e de gravedad. No obstante
el otro circufto de frenos puede seguir funcionando
normelmente, sunque sin la seguridad de que en ceso de

averis del mismo la vdlvula 1o denuncigrfie — — = = = =

Debe hacerse notar que el pistén (41) podrd ser
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1
el mismo de la bomba de frenos, 0 bien uno libre como el

representado en figura 7, en la cual el pistén (13) dis-
curre por el cilindro (12), que recibe el flufdo por el
orificio (43) de la bomba de frendS, — = = = = = = = =

S o N 25y i

Habiendo efectuado la descripcidn que precede de=
be hacerse conster que en la realizacidn de esta Patente
de Invencidn pof veinte afios podrén aplicerse todas las
variantes de detelle que la experiencia y la préctica

puedan aconsejar en cuanto a dimensiones, nfimero de pie-~ |

zag integrentes, materiales empleados en la construccidn
de las mismas, forma de acoplamiento mutuo y demés cir— |
cunstancies accesorias, siempre que con ello no se deg=
virtdé su esencialidad, que es la que se resume y con= |
creta en la primera de las reivindicaciones gque siguen, i
ya sea considerade elslademente, ya sea considerada jun—;

to con unga o varias de las reivindicacliones restantese. §
N O T A

Se declara de novedad y propiedad para todo el

territorio espaﬁpl Yy sus colonias las siguientes:

REIVINDICACIONES

12,- Mejoras en las vélvules de seguridad pare |
equipos de frenos hidréulicos, caracterizades porque la 1
incominicacibn del circufto averiado con le bomba de im=
pulsibn se lleva & cabo por intermedio de un obturador
mévil susceptible de ecoplerse & un ssiento de la boce

de entrada del circuito en cuestién, a instencias de su



propio desplazamienta en funcidbn, primeramente de la pére
dida de flufdo experimentade en dicho circufto Yy en se=
gundo luger, de una presidn suplementarias de obturacién, i
245 obtenida por un desplazemiento adicional del pistén im- §
pulsor del flufdOe = = = = = = = = = = = =« - o = - = o

28,~ Mejoras en las vélvulas de segurided para equi-g
pos de frenos hidréulicos, segin la anterior reivindice- :
cibn, ceracterizadas porque el desplazamiento del obture~
250 gdor mévil se lleva a cabo por el empuje directo del pise-
tén impulsor durante dos feses principales, en las cuales f
el obturador pese de una posicibén slejada de su esiento
e una més préxima y de ésta & una en que se halle total-
mente enfrentado & dicho esiento, mientras que, de este
255 dltima posicibn a la de incomunicacién del circufto ave- %
riado, se lleva a cabo segin une fase complementaria, en ;
la que es accionado por la presibén suplementarias de ob-— :
turacién creade por el desplazamiento adicionsl del pisw

tdn. --------------------------- Y

260 38,~ Mejoras en las vélvulas de seguridad para
equipos de frenos hidréulicos, segin la reivindicacidn
1, caracterizadas porque durante le primere fase, el Ob-—
turador se desplaza permaneciendo inoperetivo en cuanto
e le incomunicaciédn del circufto averiado, pero opera=

265 tivo en cuanto a la activacibn de un circufto eléectrico é
de sefializacibn del desplazamiento experimentedo, en

funcibén de la importancia de la averfa, = = = = = = = =

48,- Mejoras en las vélvulas de seguridad paras
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équipos de frenog hidrdulicos, segin la reivindicaecién
1, caracterizadas porque durante la segunda fase, el
obturador se desplaza hasta enfrenterse totalmente a su
asiento del eircuito everiado, acopléniose a 61 a ins-
tencies de la presibn suplementaria y menteniendo ac-—
tivado el circuito eléctrico de sefizlizacidn del despla-
zamiento experimentado, en funcidn de la importancia de

la averfa, aunque cese la accidn del pistén impulsor,

58,- Mejoras en las vélvulas de seguridad pare
equipos de frenos hidréulicos, seghn la reivindicacién
1, caracterizadas porque la primere fase, que corresponde%
8 ligeras averias del circufto hidrfulico, es indepen~- :
diente de la segunda, mientras que para llegar a ésta, ;

correspondiente & averfas graves, debe pasarse por lag -

68,~ Mejoras en las vélvulas de seguridad para
equipos de frenos hidréulicos, segin la reivindicacién
1, ceracterizadas porque el obturador se halla slojedo
en el interior de un hueco cilindrico ebierto por las
dos bases, practicado transversalmente en un elemento
desplazable a instancies del empuje directo del bistén
impulEore = = = = = = = = = = = @ _-w— —————— - e -

T8,~ Mejoras en las vélvulas de seguridad para
equipos de frenos hidréulicos, segin las reivindicae~
ciones 1 ¥ 6, caracterizadas porque el elemento des-
plazable dispone de una parte retrdctil que entra en
funcidn cuando se ha llegado al finsl de la segunda

fase y comienza la fase complementarife — — = - « — -
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88,~ WMEJORAS EN LAS VALVULAS DE SEGURTDAD PARA
EQUIPOS DE FRENOS HIDRAULICOS",

Todo ello conforme se describe y reilvindicae en la
presente menoris que conste de trece hojasm, folliadas y
mecanografiadas por una sola de sus caras y de una lé-

mina de dibujos que la ilustra.

A
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