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solicitad a a favor de D. Vicente Pérez Flor, de naciona­
lidad española, domiciliado en Valencia, Avda. de Peris 
y Valero, 223,

p o r
=;= =;= =;= "APARATO PAKA EL MEJORAMIENTO DE U  OAEBUBA- 
CION DE IOS MOTORES" = ; = »;« =;= =;= =;= =;= «;= =;=

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Uno de los problemas más d ií ic i ie s  de resolver en 
la  totalidad de los motores de combustión interna, es la  
perfecta regulación del régimen de carburación, para los 
diversos momentos de trabajo a que se someten.

la  mayoría de los carburadores empleados hasta la 
fecha están constituidos por mecanismos sumamente inge­
niosos, que pretenden resolver e l régimen de carburación 
de la  mejor manera posible. Sin embargo el no haber l l e ­
gado a obtener una perfecta carburación con estos meca'—
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msmos, es forzoso crear medios que, como el aparato ola-
jeto  de la  invención, permitan aminorar los defectos para-
llegar a aproximarse a lo que pudiéramos llamar régimen
ideal de carburación.

Recientemente viene aplicándose el principio, no 
generalizado aún, de alimentar cada cilindro por medio de 
bombas inyectoras que le  sirven la  cantidad adecuada de 
carburante, según e l esfuerzo que tiene que realizar el 
motor. A pesar de e llo , la  mayoría de los motores hoy en 
uso, u tilizan  los conocidos aparatos llamados carburado­
res, que producen la  alimentación de combustible a los 
cilin d ras, por depresión o absorción. En estos carburado-’ 
res la  variación en el número de revoluciones, produce a 
su vez variación en los inaices de depresión y, por tantc, 
en unos casos por defecto de flu jo  y en otros por exceso, 
la  carburación no se realiza  perfectamente.

Para corregir en parte los mencionados defectos, 
ha siao creado e l aparato que vamos a describir, con el 
cual se obtienen considerables ventajas al lograr una caí 
buración más perfecta, permitiendo disminuir el flu jo y, 
por tanto, el consumo para condiciones iguales de traba­
jo , tratándose por ello  de un verdadero economizador de 
combustible.

El aparato objeto de la  invención comprende en - 
esencia una pletina perforada con medios para su interpo­
sición entre la  parte in ferio r del carburador y la  boca 
del tubo de admisión o múltiple del motor, poseyendo un 
tubo que vierte a l o r if ic io  con una válvula de bola Ínter 
puesta en un tubo, para que la  depresión del motor actúe 
.sobre esta válvula y absorba los gases del cárter llevan-
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dolos a este aparato. Comprende también una entrada adi­
cional de aire y un conducto con una caja dotada de tres 
válvulas: una cdnica rara regular e l paso del conducto tu 
bular, y por tanto el momento de actuacidn de las otras 
dos válvulas de bola, de las cuales una dispone de un mué 
l ie  y obtura la  entrada superior de la  ca ja , mientras que 
en la  entrada de aire de la  parte in ferio r existe otra -  
válvula de bola que actáa por gravedad.

Otra de las partes más importantes del aparato, 
consiste en un cono de te la  metálica de malla muy fina, 
cuyo cono va sujeto por su parte más ancha a l o r ific io  de 
la  pletina para obligar a la  mezcla procedente del carbu­
rador a que pase a su través, viéndose sometida a un alto 
grado de pulverizacidn, accidn esta que con las adiciona­
les entradas de gases de recuperacidn del cárter y con el 
aire que en determinados momentos dejan pasar las otras 
válvulas mencionadas, se logra una mayor potencia con la  
misgia cantidad de carburante, lo que equivale a una econo 
mía.

Para que las  características generales que deja­
mos expuestas resulten más fácilmente comprensibles, se 
acompaña una lámina de dibujos en la  que se representa un 
caso ue realizacidn práctica de uno de estos aparatos, el 
cual debe interpretarse ampliamente y sin carácter restric 
tivo alguno, dado su carácter de simple ejemplo.

En los mencionados dibujos, sus diferentes figuiaís 
representan como sigue:

Fig. 1 -  v ista  la te ra l en alzado.
Fig. 2 -  v ista  en planta.

_  Fig. 3 -  seccidn en detalle de uno de los juegos-
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de válvulas.
Fig. 4 -  sección en detalle de otra de las  válvu­

las .
la s  diferentes partes del ejemplo de aparato re­

presentado en los mencionados dibujos, se señalan en eUn¡¡ 
con las  siguientes acotaciones numéricas: -1 -  es el cuer­
po principal de montaje del resto de elementos, con dos 
orejetas diametraímente opuestas, provistas de los o r i f i ­
cios -12- para su sujeción entre la  brida del carburador 
y la  boca del tubo de admisión o múltiple. También existe 
en este cuerpo -1 -  un gran o r if ic io  -14- rara naso de ga­
ses y carburante procedente del carburador, yendo sujeto 
en este o r if ic io , con un anillo  u otro medio, un cono -2-> 
de te la  metálica de mallas muy finas.

Con -15- se señala una boquilla tubular recayen­
te a l in terio r del o r if ic io  -14 -, poseyendo dicho tubo ur 
pequeño o r ific io  -16-, El referido tubo -15- tiene en la 
parte exterior una caja -3 -  que a lo ja  en su in terior una 
válvula ae bola -9 - , con su correspondiente muelle, cuya 
válvula actúa sobre un o r if ic io , existente en el lado o 
testa  de la  referida caja -3 - ,  a la  cual se conecta e l ti. 
bo -5 -  que va a parar a l cárter, para recuperar los gaaes 
de combustión incompleta que escapan de los cilindros de] 
motor.

En el borde ae la  pieza -1 -  existe un o r ific io  -  
-11 - de pequeño diámetro de admisión de a ire , que por el 
in terio r del cuerpo se comunica con un conducto -10- que 
enlaza con el tubo o conducto -1 5 -, de ta l modo que el ai 
re que absorbe la  depresión del motor por dicho o rific io  

L=ll-, va a mezclarse con los gases puesto ■ que vierte por-l
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la  boquilla -15- al paso de estos por e l o rific io  -14-.
Con -17- se señala un tubo exterior enchufado en 

el cuerpo -1 - con el conducto -10 -, llevando solidario el 
extremo del citado tubo -1 7 -, una caja -4 - ,  en la  cual -  
hay una válvula de aguja cónica -18- que regula el paso 
del tubo -17 -, señalándose con -7 -  e l mando moleteacio de 
la  referida válvula y con -13- e l muelle que acida por es 
pansidn. En la  parte superior de la  caja -4 -  hay un o r ifi 
ció -8 -  obturado por una válvula de bola -19 -, con su co­
rrespondiente muelle -2 0 -, mientras que en la  parte infe-' 
rior hay otro o r ific io  -21- sobre el que actúa la  válvu­
la  de bola -6 - .

El'funcionamiento del aparato es e l general que 
se mencionó a l principio y que detallaremos ahora r e f i ­
riéndonos ya a las partes del ejemplo de los dibujos. In­
tercalado el aparato entre e l carburador y la  boca del t i  
bo de admisión o múltiple, cuando e l motor se pone en -  
mar-cha se produce la  correspondiente depresión que actúa 
sobre la  válvula de bola -9 -  absorbiendo los gases esca­
pados de los cilindros, existentes en el cárter, los cua­
les  enriquecen la  corriente de gases procedentes del car-' - 
burador que están pasando por el o r ific io  -1 4 -. Por medio 
de esta válvula -9 -  conseguimos una entrada de aire que 
regula la  carburación que viene excesivamente r ica  en car 
burante, en los regimenes de marcha lenta y media del mo­
tor»

Las válvulas -6 -  y -19- tienen la  misión de regu­
la r  y estab ilizar la  función de la  válvula -9 - , supliendo 
las imperfecciones de ciertos regimenes de marcha en el 
carburador.
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En cuanto a l cono de fina te la  metálica -2 -  f i l ­
tra  obligadamente a los gases procedentes del carburador, 
extremando su pulverización, de ta l  modo y tan finamente 
que se aumenta la  potencia con el mismo carburante.

Una vez descrita la  constitución y funcionamiento, 
de este nuevo aparato, conviene hacer constar que podrá 
fabricarse en variedad de tamaños, formas y materiales e 
introducir en el mismo aquellas modificaciones de detalle 
que se crea conveniente, siempre que no alteren lo esen­
cialmente característico  que se expone en la  siguiente
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los puntos nuevos y de propia invención que se -  
presentan para su reivindicación en esta  Patente de Inven 
ción, son:

1 2 .-  Aparato para e l mejoramiento de la  carbura­
ción en los motores, caracterizado por comprender un so­
porte principal con medios para su sujeción y montaje in­
tercalado entre la  parte in ferio r del carburador y la  bo­
ca del tubo de admisión o múltiple, con un amplio o r if i ­
cio de paso de los gases procedentes ael carburador a los 
que se obliga a pasar por un cono f i l t r o  de mallas espesa 
extremando su pulverización a un alto grado de fuerza que 
eleva la  potencia con la  misma cantidad de carburante.

s

2s . -  Aparato para el mejoramiento de la  carbura­
ción en los motores, caracterizado por comprender una vál 
vula ae bola alojada en una caja contigua a la  pieza so­
porte de la  precedente reivindicación, provista del corres 
pondiente o r if ic io , cuya ca ja  se conecta a un conducto re 
lacionado con el cárter, para que, la  depresión del motor
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absorta los gases de recuperación del cárter y, por medio 
de una boquilla los incorpore a la  corriente de gases que 
pasan a través del aparato procedentes del carburador, re 
guiando la  carburación que venga excesivamente r ica  en re 
gimenes de marcha lenta y media.

3 2 .-  Aparato para e l mejoramiento de la  carbura­
ción en los motores, caracterizado ñor la  disposición de 
un o r if ic io  de alimentación constante de a ite  en las ab­
sorciones practicado en el cuerpo del soporte principal 
de la  reivindicación I a, poseyendo además un conducto co­
municado con el de la  boquilla que vierte al o r ific io  cer 
t r a l ,  cuyo conducto se prolonga exteriorícente en un tubo 
soporte de una caja ue válvulas que contiene tres : una de 
aguja cónica con muelle de expansión, para regular-' a vo­
luntad y desde el exterior e l paso del conducto y otras 
dos, una de e lla s  de bola con muelle que actúa sobre un 
o r ific io  de admisión de aire en la  parte superior, más -  
otra también de bola funcionando a gravedad, que actúa so 
bre otro o r if ic io  de la  parte in ferio r, cuyas válvulas re 
guian y estabilizan las funciones de la  válvula de la'rsl- 
yindicación que antecede, 'corrigiendo las imperfecciones 
de ciertos regímenes de marcha en el carburador. I

4 2 .-  "APARATO PÁIíá EL MEJOhÁMIMTO DE LA CABBÜiiA- 
CION DE IOS MOTOBES", de conformidad en un todo en lo -  
esencial y fines industriales a lo descrito en la  prece­
dente lianoria Descriptiva y gráficamente representado en 

s adjuntos planos para su mejor comprensión.
Esta Memoria consta de SIETE hojas escritas o me­

canografiadas por una sola cara a doble espacio en 185
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Valencia, 17 de Ju lio  de 1959
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