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Uno de los problemas mds dificiles de resolver er
la totalidad de los motores de combustidn interna, es la
perfecta regulacidén del régimen de carburacidén, para los
diversos momentos de trabajo a que se someten.

la mayorfa de los carburadores empleados hasta la
fecha estdn constituidos por mecanismos sumamente inge-
niosos, que pretenden resolver el régimen de carburacicn

de la mejor . manera posible. Sin embargo el no haber lle-

lgado a obtener una perfecta carburacidén con estos meca~——
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nismos, es forzoso crear medios que, comg el aparato ob-
jeto de la invencidn, permitan aminorar los defectos para
llegar a aproximarse a lo que pudieramos llamar régimen
ideal de carburacidn.

necientemente viene aplicandose el principio, no
generalizado aun, de alimentar cada cilindro vor wedio dg
bombas inyectoras que le sirven la cantidad adecuada de
carburante, segun el esfuerzo que tiene que realizar el
motor. A pesar de ello, la mayorfa de los motores hoy en
uso, utilizan los conocidos aparatos lliamados carburado-
res, gue producen la alimentacidn de combustible a los
cilindros, por depresidmn o absorcidn. En estos carburédg»
res la variacidn en el nuduwero de revoluciones, produce a
Su vez variacidn en los fnuices de depresidn y, por tantd
en unos casos por defecto de flujo y en otros por exceso,
la carburacidn no se realiza perfectamente.

Para corregir en parte los mencionados defectos,
ha sido creado el aparato que vamos a describir, con el
cual se obtienen considerables ventajes al lograr una cay
buracidén mds perfecta, permitiendo disminuir sl flujo y,
por tanto, el consumo para condiciones iguales de traba-
jo, tratdndose por ello de un verdaderc economizador de
combugtible.

El aparato objeto de la invencidn comprende en -
esencia una pletina perforada con medios para su interpo-
gicidn entre la parte inferior del carburador y la boca
del tubo de admisidén o miltiple del motor, poseyendo un
tubo que vierte al orificio con una vdlvula de bola inter

puesta en un tubo, para que la depresidn del motor actue

laobre esta vdlvula y absorba los gases del carter llevan-
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dolos a este aparato, Comprende también una entrada adi-

cional de aire y un conducto con una caja dotada de tres
védlvulas: una cdnica para regular el paso del conducto tu
bular, y por tanto el momento de actuacidn de las otras
dos vdlvulas de bola, de las cuales una dispone de un mug
lle y obtura la entraaca superior de la caja, mientras que
en la entrada de aire ae la parte inferior existe otra -
vélvule de bola que actda por gravedad.

Otravde lag partes mds importantes del aparato,
consiste en un cono de tela metalicé de malla muy fina,
cuyo cono va sujeto por su parte mds ancha al orificio dd
la pletina para obligar a la pmezcla procedente del carbu-
rador a que pase a su través, viendose sometida & un alto
grado de pulverizacidn, accidn esta que con las adiciona-
les entradas de gases de recuperacidn del carter y con el
aire que en determinados momentos dejan pasar las otras
vdlvulas mencionadas, se logra una mayor potencia con la
mispa cantidad de carburante, lo ﬁue equivale a una econg
mfa.,

Parzs que las caracteristicas generales que deja-
mos expuestas resuiten mds facilmente comprensibles, se
acompafia una ldmina de dibujos en la que se representa un
caso de realizacidn prdctica de uno de estos aparatos, el

cual debe interpretarse ampliamente y sin caracter restri

. Q

tivo alguno, dado su caracter de simple ejemplo.
En los mencionados dibujos, sus diferentes figumg
representan como sigue:
Fig. 1 - vista lateral en alzado.

Fig. 2 - vista en planta,

Fig, 3 - seccidn en detalle de uno de los juegos_
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Fig. 4 - seccidn en detalle de otra de las valvu-

lag,

Las diferentes partes del ejemplo de aparato re-
vresentado en los mencionados dibujos, se sefialan en ellos
con las siguientes acotaciones numéricas: -l1- es el cuer-
po princival de montaje del resto de slementos, con dos
orejetas diametralmente opuestas, provistas de los orifi-
cios ~1Z- para su sujecidn entre la brida del carburador
¥ la boca del tubo de admisidn o miltiple. También existsg
en este cuerpo -l- un gran orificio -l4— nara paso de ga=

ses y carburante procedente del carburador, yendo sujeto

en este orificio, con un anillo u otro mwedio, un cono =2+

de tela metdlica de mallas umuy finas.

Con -15- se gefiala una bogquilla tubular recayen-
te al interior del orificio -14-, poseyendo dicho tubo ur
pequefio orificio -16~. Bl referido tubc -15- tiene en la

parte exterior una caja -3~ que aloja en su interior una

vdlvula actda sobre un orificio, existente en el lado o

testa de la referida caja -3-, 2 la cual se conecta el ty

bo -5~ que ve a parar al carter, pars recupérar los gases
de combustién inconvleta que escapan de los cilindros del
motor,

En el borde ue la pieza -l- existe un orificio -
~-11- de pequeﬁé didmetro de admisidn de aire, gque por el

interior del cuerpo se comunica con un conducto -~10- que

enlaza con el tubo o conducto -15-, de tal modo que el ai

re gue absorbe la depresidn del motor por dicho orificio

|=11-, va a mezclarse con los gases puesto que vierte por—
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la boguilla -15- al paso de estos por el orificio ~14-.

Con -17- se sgefiale un tubo exteriocr enchufado en
el cuerpo =1~ con el conducto -10-, llevendo solidario el
extremo del citado tubo -~17-, una caja -4-, en la cual -
hay una vdlvula de aguja cdnica -18- que regula el raso
del tubo -17-, sefialandose con -/~ el mando moleteado de
la referida vdlvula y con -13- el muelle que actia por ex
pansidn. En la parte superior de la caja -4- hay un orifi
cic -8- obturado por una védlvula de bola -1%-, con su co-
rrespondiente muelle -20-, mientras que en la parte infed
rior hay otro orificio -21- sobre el que actia la valvu-
la de bola -6-.

El funcionamiento del aparato es el general que
se menciond al principio y que detallaremos ahora refi-
riendonos ya a las partes del ejemplo de los dibujos. In-
terculado el aparato entre el carburador y la boca del tu
bo de admisidn o mi{ltiple, cuando el motor se pone en -
marche se produce la corresvondiente depresidn que actda
sobre la vdlvula de bola -9- absorbiendo los gases esca-
pados de los cilindros, existentes en el carter, los cua-
les enriquecen la corriente de gases procedentes del car-+
burador que estan pasando por el orificio -l4-. Por medig
de esta vdlvula -9~ conseguimos una entrada de aire que
regule la carburacidn que viene excesivamente rice en cay
burente, en los regimenes de marcha lenta y media del mo-
tor.

Las vdlvulas -6~ y -19- tienen la misidn de regu-
lar y estabilizar la funcidn de la vdlvula -9-, supliendo

las imperfecciones de ciertos regimenes de marcha en el

| carburador.
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En cuanto al cono de fina tela metalica =2= fil-
tra obligadamente a los gases procedentes del carburador,
extremando su pulverizacidén, de tal modo y tan finamente
que se aumenta la potencia con el mismo carburante,

Una vez descrita la constitucidn y funcionamiento|,
de este nuevo apzrato, conviene hacer constar que podrd
fabricarse en variedad de tamafios, forusms y materiales e
introducir en el mismo aguellas modificaciones de detalle
que se crea conveniente, siempre que no alteren lo esen-
cialmwente caracteristico que se expone en le siguiente

N O T A

Los puntos nuevos y de propie invencidn que se -
presenten para su reivindicacidn en esta Patente de Inven
cidn, son:

1¢,- Aparato rara el mejoramiento de la carbura-
¢idn en los motores, caracterizado por comprender un so=-
porte principal con medios para su sujecidn y montaje in-
tercalado entre la parte inferior del carburador y la bo-
ca del tubo de admisidn o miltiple, con un amplio orifi-
}cio de raso de los gases procedentes ael carburador a los
'que se obliga a pasar por un cono filitro de mallas espesas
extremando su pulverizacidn a un alto grado de fuerza que
eleva la potencia con la misma centidad de carburante.

2¢%,~ Aparato para el mejoramiento de la carbura-
cidn en los motores, caracterizado por comprender una vél
vula de bola alojada en una caja contigla a la pieza so-
vorte de la precedente reivindicacidn, provista del corres
vondiente orificio, cuya caja se conecta a un omnducto re

lacionado con el carter, para que, la depresidn del motor
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abgorba los gases de recuveracidn del carter y, por medio
de una boquilla los incorpore a la corriente de gasges que
vasan a través del aparato procedentes del carburador, rg
gulendo la carburacidn que venga excesivamente rica en rg
gimenes de wmarche lenta y media.

3%.~ Aparato para el mejoramiento de la carbura-
¢idn en los motores, caracterizado por la disposicidn de
un orificio de alimentacidn constante de aite en las ab-
sorcicnes practicado en el cuerpo del sovorte principal
de le reivindicacidn 12, poseyendo adewds un conducto co-
irunicado con el de ia boquilla que vierte al orificio cen
tral, cuyo conducto se prolonga exterioriente en un tubo
govorte de una caja us valvulas que contiene tres: una ad
aguja cdnica con muelle de expansidn, para regular & vo-—
luntad y desde el exterior el puso del conducto y otras
dos, una de eilas Ge bole con muelie gue actda sobre un
orificio de admisidn de azire en la parte superior, mds -
otra también de bola funcionando a gravedad, que actda so

bre otro orificio de la parte inferior, cuyas vdlvulas rg

&

gulan y estabilizan las funciones de la vélvula de la rd-
vindicacidn que antecede, corrigiendo las imperfecciones
de ciertos regimenes de marcha en el carburador. Y

49,~ "APARATO TALA EL MEJORAMIENTO DE Li CAKBULA-
CION DE 108 OTOKES", de conformidad en un todo en lo -
esencial y fines incustriales a lo descritc en la prece-
|dente Lemoria Descrirtiva y grdficamente representado en
los adjuntos vlanos para su mejor comprensidn.

Esta iemoria consta de SIETE hojas escritas o me-

cenografiadas por una sola cara a doble espacio en 185

lineas.
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